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Konsolidované znéni AMC a GM k Casti-NCO Hlava A

Cast-NCO — AMC/GM

Hlava A — Obecné pozadavky

GM1 NCO.GEN.105 Odpovédnosti a pravomoci veliciho pilota

VSEOBECNE

V souladu s bodem 1.c P¥ilohy IV k nafizeni (ES) &.216/2008" (Hlavni pozadavky na letecky provoz),
je velici pilot odpovédny za provoz a bezpecnost letadla a za bezpecnost vSech cestujicich a nakladu
na palubé. To zahrnuje nasleduijici:

(a) bezpe€nost vSech cestujicich a nakladu na palubé, jakmile velici pilot vstoupi na palubu,
dokud velici pilot neopusti letadlo na konci letu; a

(b) provoz a bezpec¢nost letadla:
(1) u letount — od okamziku, kdy je poprvé pfipraven pohnout se za ucelem letu, do

okamziku, kdy se zastavi na konci letu a motor(y) pouzivany(é) jako primarni
pohonna(é) jednotka(y) je/jsou vypnut(y);

(2) u vrtulnikd — od okamziku, kdy je/jsou spustén(y) motor(y), do okamziku kdy se
zastavi na konci letu a motor(y) je/jsou vypnut(y) a listy rotoru stoji.

(3) u kluzakd — od okamziku zahajeni postupu vypusténi do okamziku kdy se zastavi na
konci letu; nebo

(4) u balénl — od okamziku zahajeni pInéni obalu, az po jeho vypusténi.

GM1 NCO.GEN.105(a)(8) Odpovédnosti a pravomoci veliciho pilota

ZAZNAM UDAJU O VYUZITI
Pokud letadlo provadi sérii letl kratkého trvani — tak jako vrtulnik provadéjici fadu zdviht — a letadlo je

fizeno stejnym velicim pilotem, mohou byt Udaje o vyuziti pro tuto sérii letl zaznamenany
v technickém deniku nebo palubnim deniku letadla jako jediny zaznam.

AMC1 NCO.GEN.105(c)* Odpovédnosti a pravomoci veliciho pilota

KONTROLNi SEZNAMY

(a) Velici pilot by mél pouzivat nejnovéjSi kontrolni seznamy poskytované vyrobcem.

(b) pokud jsou kontroly provadéné pred vzletem v kterémkoli bodé pFeruSeny, velici pilot by mél
znovu zacit od bodu pfed prerusenim, kterym si je jisty.
GM1 NCO.GEN.105(d) Odpovédnosti a pravomoci veliciho pilota

HLASENI NEBEZPECNYCH LETOVYCH PODMINEK

(a) Tato hlaSeni by meéla zahrnovat jakoukoli podrobnost, ktera mize byt relevantni pro
bezpecnost jinych letadel.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. Unora 2008 o spole€nych pravidlech v oblasti
civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice Rady 91/670 EHS,
nafizeni (ES) & 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES (UF. vést. L 79, 19.03.2008, s. 1); nafizeni naposledy zmé&néné
nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 1108/2009 ze dne 21. Fijna 2009 (UF. vést. L 309, 24.11.2009, s. 51).
Poznamka prekladatele: Pravdépodobné chybné oznaceno a ma se vztahovat k bodu NCO.GEN.105(a)(3).
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(b) Tato hlaSeni by méla byt provadéna kdykoli se pilot setkd nebo pozoruje kteroukoli
z nasledujicich podminek:
(1) silna turbulence;
(2) silna namraza;
(3) silna horska vina;
(4) bourky s kroupami nebo bez krup, zastfené, prorlstajici vrstevnatou obla¢nosti,
pokryvajici rozsahlé oblasti nebo na ¢arach instability (squall lines);
(5) silna prachova vichfice nebo silna pise¢na vichfice;
(6) oblak tvofeny vulkanickym popelem; a
(7) neobvykla a/nebo zvysujici vulkanicka aktivita nebo vulkanicka erupce.
(c) Dojde-li ke stfetu s jinymi meteorologickymi podminkami, které nejsou uvedeny vys, napf.

stfih vétru, a které by mohly podle minéni veliciho pilota ovlivnit bezpe&nost nebo efektivitu
provozu jinych letadel, mél by to velici pilot neprodlené hlasit pfislusnému stanovisti letovych
provoznich sluzeb (ATS).

AMC1 NCO.GEN.105(e)™” Odpovédnosti a pravomoci veliciho pilota

HLASENI PRESTUPKU

Pokud je tak vyzadovano statem, v némz kincidentu doSlo, mél by velici pilot podat hlaSeni
0 jakémkoli takovém prestupku pfisluSnému organu takovéhoto statu; v takovém pripadé by mél velici
pilot pfedat jeho kopii rovnéz pfislusnému ufadu. Tato hlaSeni by méla byt pfedana co mozna
nejdfive, obvykle do 10 dn(.

GM1 NCO.GEN.106(b) Odpovédnosti a pravomoci veliciho pilota — balény

OCHRANNY ODEV — PROVOZ BALONU

Ochranny odév zahrnuje:

(a) dlouhé rukavy a kalhoty, vyrobené nejlépe z pfirodnich vidken;
(b) pevnou obuv; a
(c) rukavice.

£

Poznamka prekladatele: Pravdépodobné chybné oznaceno a ma se vztahovat k bodu NCO.GEN.105(g).
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[GM1 NCO.GEN.115 Pojizdéni letounti

CINNOSTI KRITICKE Z POHLEDU BEZPECNOSTI

(a) Pojizdéni by mélo byt povazovano za ¢innost kritickou z pohledu bezpec¢nosti kvuli rizikim
souvisejicim s pohybem letounu a teoretické moznosti katastrofické udalosti na zemi.

(b) Pojizdéni predstavuje fazi letu s vysokym pracovnim zatizenim, ktera vyzaduje plnou
pozornost veliciho pilota.]

[Rozhodnuti €. 2015/004/R; 31.01.2015]
GM1 NCO.GEN.115(b)(4) Pojizdéni letounti

DOVEDNOSTI A ZNALOSTI

Osoby uréené provozovatelem k pojizdéni letounem by mély ovladat nasledujici dovednosti a znalosti:
a) parkovani letounu k zajisténi bezpec€nosti pfi spousténi motoru;

ziskavani hlaseni ATIS a povoleni k pojizdéni, je-li to pouzitelné;

vyznamu znaceni/navéstidel/signalt/ukazatell na letisti;

d vyznamu signald Fidiciho odbavovaci plochy, je-li to pouzitelné;

e uréeni vhodnych ploch pro parkovani;

(f) dodrzovani pravidel pro sledovani okoli a pro pfednost leteckému provozu a plnéni instrukci
fizeni letového provozu (ATC) a fidiciho odbavovaci plochy, pokud je to pouzitelné;

(9) vyhybani se nepfiznivému ucinku vrtulového proudu nebo proudu vystupnich plynl na ostatni
letouny, letistni zafizeni a personal;

(h) prohlidky pojezdové drahy, pokud neni znam stav povrchu;

(i) spojeni s ostatnim personalem, ktery kontroluje letoun na zemi;

() vyznamu provoznich instrukci;

(k) hlaseni jakéhokoliv problému, ktery se mize vyskytnout pfi pojizdéni letounem; a

0] pfizpusobeni rychlosti pojizdéni prevladajicim podminkam na letisti, podminkam provozu,

stavu povrchu a meteorologickym podminkam.

GM1 NCO.GEN.120 Zapnuti rotoru

VYZNAM PRAVIDLA

(a) Mély by byt rozliSovany nasledujici dvé situace, za kterych je dovoleno otacet rotorem pod
vykonem:

(1) za ucelem letu, to je popsano v provadécim pravidlu;
(2) pro ucely udrzby.

(b) Zapnuti rotoru za ucelem letu: je tfeba poznamenat, Ze pilot by nemél opustit Fizeni, pokud se
rotory otaceji. Pilotovi neni napfiklad dovoleno vystoupit z letadla, aby pfivital cestujici a
upravoval jejich bezpe€nostni pasy, pokud se rotory otaceji.

(c) Zapnuti rotoru pro ucely udrzby: provadéci pravidlo by nicméné pro potfeby udrzby nemélo
branit tomu, Ze spousténi na zemi miize byt provedeno jinym kvalifikovanym personalem, nez
jsou piloti.

V tomto pfipadé by mély byt dodrZzeny nasledujici podminky:
(1) provozovatel by mél zajistit, Ze kvalifikovany personal, vyjma pilotd, ktery je
opravnény provadét spousténi pro potfeby udrzby je uveden v pfislusné pfirucce;

Rozhodnuti €. 2015/004/R
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(2) spousténi na zemi by nemélo zahrnovat pojizdéni vrtulnikem;
(3) na palubé by neméli byt zadni cestujici;
(4) spousténi z dlvodu udrzby by nemélo zahrnovat zvySovani uhlu kolektivniho Fizeni

nebo zapnuti autopilota (kvuli riziku pozemni rezonance).

GM1 NCO.GEN.125 Prenosna elektronicka zarizeni

DEFINICE

(a)

Definice a kategorie PED

PED je jakykoliv druh elektronického zafizeni, obvykle se jedna o spotfebni elektroniku, ale
neomezuje se pouze na ni, pfinaSeného na palubu letadla ¢leny posadky, cestujicimi nebo
pfepravovaného jako soucast nakladu, které neni soucasti schvalené konfigurace letadla.
Jakékoliv vybaveni, které je schopné spotfebovavat elektrickou energii, spada do této
definice. Elektricka energie mize byt dodavana z vestavénych zdrojli, jako jsou baterie
(dobijeci nebo jednorazové) nebo mohou byt zafizeni také pfipojena na zvlastni zdroje
energie letadla.

PED [zahrnuji nasledujici dvé kategorie]:

(1) Neumysiné vysilate schopné neumysiné vyzafovat RF signaly[, nékdy nazyvané jako
rusivé vysilani. Tato kategorie zahrnuje, ale neomezuje se pouze na kalkulacky,
kamery/fotoaparaty, radiové pfijimace, audio a video prehravace, elektronické hry a
hracky; pokud tato zafizeni nejsou vybavena vysilaci funkci.]

(2) Vysilace [umysIné vyzafujici] RF signaly na urCitych kmitoc¢tech jako soucast svého
zamySleného ucelu. Navic mohou neumysiné vyzarovat signaly jako jakékoliv PED.
Mezi tyto vysilaCe patfi zafizeni, jako je vybaveni pro dalkové ovladani zalozené na
RF, které mize byt obsazeno v nékterych hrackach, obousmérnych vysilackach
(nékdy oznacované jako soukroma mobilni vysilacka), v mobilnich telefonech vSech
typl, satelitnich telefonech, pocitacich se schopnosti datového pfipojenim pres
mobilni telefon, [mistni bezdratovou sit (WLAN)] nebo Bluetooth. Po deaktivaci
schopnosti vysilani, napf. aktivovanim tzv. ,flight mode“ nebo ,flight safety mode*, se
T-PED stale chova jako PED schopné neumysiného vyzarovani.

Definice stavu vypnuto

Mnoho PED neni mozZné zcela odpoijit od vestavéného zdroje energie, pokud jsou vypnuta.
Spinaci funkce mohou ponechavat v chodu nékteré doplfikové funkce, napf. ukladani dat,
Casovac, hodiny, apod. Tato zafizeni jsou povazovana za vypnuta, pokud jsou ve stavu
deaktivace. To samé plati pro zafizeni, ktera nemaji schopnost [vysilani] a jsou napajena
pomoci knoflikovych baterii bez dalSi funkce pro deaktivaci, napf. ndramkové hodinky.

[Rozhodnuti €. 2014/031/R; 27.09.2014]

GM2 NCO.GEN.125 Prenosna elektronicka zarizeni

VSEOBECNE

(@)

PED mohou pfedstavovat riziko ruseni elektronicky Fizenych systému letadla. Mezi né mohou
spadat systémy pocinaje elektronickym fizenim motoru, pfistroji, navigaénim nebo
komunika¢nim vybavenim, autopiloty po jakékoli dalSi druhy vybaveni avioniky letadla.
Interference mudze mit za nasledek nespravnou €innost palubnich systémud nebo poskytovani
zavadsjicich informaci a ruSeni komunikac¢niho spojeni. Rovnéz mulze vést ke zvySeni
pracovniho vytizeni letové posadky.

Interference muze byt zplsobena vysiladi, které jsou soucasti funkci PED nebo neimysinym
vysilanim z PED. V dlsledku pravdépodobné blizkosti PED k jakémukoli elektronicky
fizenému systému letadla a obecné& omezenému stinéni v malych letadlech, ma byt
uvazovaneé riziko interference vy3si nez u vétSich letadel s kovovymi draky letadla.

Rozhodnuti €. 2014/031/R
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(c) V prabéhu certifikace letadla pfi kvalifikaci funkci letadla je mozné zohlednit pouze kratkodobé
vlivy zafivého pole vysoké intenzity (HIRF), kdy je pfijatelnym zmirfiujicim opatfenim navrat
k normalni funkci po odstranéni hrozby. Tyto certifikaéni predpoklady nemusi byt pravdivé pfi
provozu vysilajiciho PED na palubé letadla.

(d) Bylo zjisténo, ze vyhovéni smérnici 2004/108/ES a souvisejicim evropskym normam (EN)
tykajicim se elektromagnetické kompatibility (EMC), které je indikovano oznaenim CE,
nestaci k tomu, aby se vyloudila existence interference. Dobfe znamym ruSenim je
demodulace vysilaného signalu z mobilnich telefond GSM (globalniho systému mobilni
komunikace), ktera ma za nasledek audio ruseni v jinych systémech. Podobné interference se
béhem navrhu PED téZko pfedvidaji a ochrana elektronickych systému letadla proti celému
spektru moznych ruSeni je prakticky nemozna. Proto je nejbezpecnéjSim feSenim
neprovozovat na palubé PED, zejména proto, Ze jejich U€inky se nemusi projevit okamzité,
ale za nejnevhodnéjsich okolnosti.

[(e) Pokyny, jak postupovat v pfipadé pozaru zpusobeného PED, jsou uvedeny v dokumentu
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi ,Emergency response guidance for aircraft
incidents involving dangerous goods*, ICAO Doc 9481-AN/928.]

[Rozhodnuti €. 2014/031/R,; 27.09.2014]

[]

[Rozhodnuti €. 2014/031/R; 27.09.2014]

AMC1 NCO.GEN.130 Informace o nouzovém vybaveni a vybaveni pro preziti prepravovaném
na palubé

OBSAH INFORMACE

Informace sestavena do seznamu by méla podle pouzitelnosti zahrnovat:

(a) pocet, barvu a druh zachrannych ¢lunl a pyrotechniky;
(b) podrobnosti o zdravotnickych prostfedcich a zasobach vody; a
(c) druhu nouzového pfenosného radiového vybaveni a jeho kmitoCtech.

AMC1 NCO.GEN.135(a)(3) Dokumenty, pfiruéky a informace na palubé

OSVEDCENIi LETOVE ZPUSOBILOSTI

Osvédcenim letové zpusobilosti by mélo byt normalni osvédcéeni letové zplsobilosti, osvédcéeni letové
zpusobilosti pro zvlastni ucely nebo povoleni k letu vydané v souladu s pfislusnymi pozadavky na
letovou zpusobilost.

AMC1 NCO.GEN.135(a)(10) Dokumenty, priruéky a informace na palubé

AKTUALNI A VHODNE LETECKE MAPY

(a) Letecké mapy na palubé by mély obsahovat udaje pfislusné pouzitelnym pfedpisim fizeni
letového provozu, pravidlim létani, letovym nadmorskym vyskam, oblasti/trati a povaze
provozu. Patfiéna pozornost by méla byt vénovana tomu, aby na palubé bylo textové a
grafické znazornéni:

(1) leteckych dat odpovidajicich povaze provozu, ktera zahrnuiji:
(i) ¢lenéni vzdusného prostoru;
(ii) vyznaCné body, navigaéni prostfedky a traté letovych provoznich sluzeb
(ATS);
(iii) navigacni a komunikacni kmitocty;

Rozhodnuti €. 2014/031/R
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(iv) zakdzané, omezené a nebezpecné prostory; a
(v) mista jinych relevantnich €innosti, které mohou ohrozit let; a
(2) topografické udaje, v€etné dat o terénu a prekazkach.
(b) K zajisténi dostateénych a aktualnich dat Ize vyuzit kombinace rliznych map a textovych
udaju.
(c) Letecka data by meély odpovidat plathému cyklu regulovaného systému fizeni leteckych
informaci (AIRAC).

(d) Topograficka data by méla byt dostateéné aktualni, s ohledem na povahu planovaného
provozu.

GM1 NCO.GEN.135 Dokumenty, prirucky a informace na palubé

VSEOBECNE

(a) V pfipadé ztraty nebo odcizeni dokumentli uvedenych v bodé NCO.GEN.135, mliZze provoz
pokracovat, dokud let nedosahne zakladny nebo mista, kde je mozné zajistit nahradni
dokument.

(b) Dokumenty, pfiru¢ky a informace mohou byt dostupné v jiné formé nez tisténé na papire.
Pfijatelné je elektronické pamétové médium, pokud Ize zajistit jeho pFistupnost, pouzitelnost a
spolehlivost

GM1 NCO.GEN.135(a)(1) Dokumenty, pfiru¢ky a informace na palubé

AFM NEBO ROVNOCENNY DOKUMENT

.Letovou pfiruckou (AFM) nebo rovnocennym dokumentem® je myslena letova pfirucka pro letadlo
nebo jiné dokumenty obsahujici informace potfebné pro provoz letadla v ramci podminek jeho
osvédceni letové zplsobilosti.

LETOVA PRIRUCKA LETADLA (AFM) — BALONY

Béhem provozu by mél mit pilot k dispozici alespof provozni omezeni, normalni a nouzové postupy, a
to prostfednictvim zvlastniho oddilu AFM nebo jinych prostfedkl (napf. stitkd, karet rychlych odkazu),
které ucinné plni tento ucel.

GM1 NCO.GEN.135(a)(8) Dokumenty, pfiruéky a informace na palubé

PALUBNI DENIK NEBO ROVNOCENNY DOUMENT

~Palubnim denikem nebo rovnocennym dokumentem® se rozumi, ze pozadovana informace muze byt
zaznamenana v dokumentaci jiné nez palubni denik, jako je provozni letovy plan nebo technicky
denik letadla.

GM1 NCO.GEN.135(a)(11) Dokumenty, pfiruéky a informace na palubé

POSTUPY A VIZUALNI SIGNALY POUZIVANE ZAKROCUJICIM LETEDLEM A LETEDLEM, PROTI
KTEREMU SE ZAKROCUJE

Postupy a informace vizualnich signal{i pro pouziti zakroCujicim letadlem a letadlem, proti kterému se
zakroCuje, by mély odrazet ty, které jsou obsazeny v PFiloze 2 Mezinarodni organizace pro civilni
letectvi (ICAO).
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GM1 NCO.GEN.135(a)(13) Dokumenty, pfriruc¢ky a informace na palubé

DOKUMENTY, JEZ SE MOHOU TYKAT LETU

VeSkeré dalSi dokumenty, jez se mohou tykat letu nebo jsou pro dany let pozadovany dotéenymi
staty, mohou zahrnovat, napf. formulafe pro vyhovéni pozadavkim na hlaseni.

DOTCENE STATY PRO DANY LET

Dotcené staty jsou stat puvodu, tranzitu, prelétavany stat a stat uréeni letu.

AMC1 NCO.GEN.140(d) Doprava nebezpeéného zbozi

HLASENI O LETECKE NEHODE NEBO INCIDENTU S NEBEZPECNYM ZBOZiM

(@)

(b)

(d)

Jakykoliv druh letecké nehody nebo incidentu s nebezpeénym zbozim nebo nalez:

(1) neuvedeného nebo nespravné uvedeného nebezpetného zbozi v nakladu;
(2) zakazaného nebezpecného zbozi v posté; nebo
(3) zakazaného nebezpelného zbozi v zavazadlech cestujicich nebo posadky nebo na

téle cestujiciho nebo €lena posadky by mélo byt hlaSeno. Pro tyto ucely Technické
instrukce uvazuji tak, Ze hlaseni neuvedeného nebo nespravné uvedeného
nebezpeéného zbozi nalezeného v nakladu se vztahuje rovnéz na polozky zahrnuté
do zasob provozovatel(, které jsou klasifikovany jako nebezpeéné zbozi.

Prvni hlaseni by meélo byt odeslano do 72 hodin po udalosti. MGzZe byt odeslano pomoci
jakymkoliv prostfedkl, véetné emailu, telefonu nebo faxu. Toto hlaSeni by mélo obsahovat
podrobnosti, které jsou znamé v dobé udalosti, v hlavicce uvedené v bloku 3. Je-li to
nezbytné, nasledné hlaseni by mélo byt vytvoreno, jakmile je to mozné, a mélo by obsahovat
v8echny podrobnosti, které nebyly v dobé& odeslani prvniho hlaseni znamé. Je-li hlaseni
podano ustné, mélo by byt, jakmile je to mozné, odeslano pisemné potvrzeni.

Prvni a nasledné hlaseni by mélo byt co nejpfesnéjsi a mélo by obsahovat nasledujici udaje,
jsou-li relevantni:

(1) datum udalosti spojené s leteckou nehodou nebo incidentem s nebezpe&nym zboZim
nebo nalezem neuvedeného nebo nespravné uvedeného nebezpetného zbozi;

(2) misto a datum letu;

(3) popis zbozi;

(4) spravny prepravni nazev (v€etné technického oznaceni, je-li to vhodné) a UN/ID ¢islo
pokud je znamo;

(5) tfidu nebo skupinu a jakakoliv vedlejsi rizika;

(6) druh baleni a na ném oznaceni specifikace baleni;

(7) mnozstvi;

(8) jméno/nazev a adresu cestujiciho, atd.;

(9) jakékoliv dalsi dulezité podrobnosti;

(10) podezieni na pfi€inu incidentu nebo nehody;

(11) prijaté opatfent;

(12)  jakakoliv jina pfijata ohlaSovaci opatfeni; a

(13)  jméno, titul, adresu a telefonni Cislo osoby, ktera podava hlaseni.

K hlaSeni by mély byt pfilozeny kopie dullezitych dokumentl a jakychkoliv pofizenych
fotografii.
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(e) Letecka nehoda nebo incident s nebezpeénym zbozim muze vést k incidentu, vaznému
incidentu nebo letecké nehodé spojené s letadlem. Méla by byt splnéna kritéria hlaSeni obou
druhu udalosti.

(f Nasledujici formular by mél byt pouzit pro hlaseni udalosti spojenych s nebezpeénym zbozim,
ale za predpokladu, Ze bude poskytnuto alespofi minimum informaci podle tohoto AMC,
mohou byt pouzity i jiné formulafe, véetné téch umoznujicich elektronicky pfenos udaju:

HLASENi UDALOSTI S NEBEZPECNYM ZBOZiM DGOR é&.:
1. Provozovatel: 2. Datum udalosti: 3. Mistni ¢as udalosti:
4. Datum letu:
5. Letisté odletu: 6. Letisté urceni:
7. Typ letadla: 8. Poznavaci znacka letadla:
9. Misto udalosti: 10. Pavod zbozi:

11. Popis udalosti, véetné podrobnosti o zranéni, $kodé, atd. (pokud je to nezbytné, pokracujte na druhé strané tohoto
formulare):

12. Spravny prepravni nazev (véetné technického oznaceni): 13.UN/ID éislo (je-li znamé) :

14. T¥ida/skupina (je-li 15. Vedlejsi riziko(a): 16. Skupina 17. Kategorie (pouze tfida 7):

znama): baleni:

18. Druh baleni: 19. Oznaceni specifikace baleni: | 20. Pocet baleni: 21. Mnozstvi (nebo dopravni
index, je-li to pouzitelné):

22. Jméno a adresa cestujiciho, atd.:

23. Dal$i dulezité informace (vCetné podezieni na priciny, jakakoliv pfijata opatieni):

24. Jméno a titul osoby, kterd podava hlaseni: 25. Telefonni &islo:
26. Spole¢nost: 27. Odkaz na ohlaSovatele:
28. Adresa: 29. Podpis:

30. Datum:
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Popis udalosti (pokraovani):

Pokyny pro vyplnéni formulare:

1.

Pojem nehoda s nebezpeénym zbozim je definovan v PFiloze | k nafizeni (EU) &. 965/2012.
Pojem vazné zranéni je definovan v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
&. 996/2010°.

Prvni hlaseni by mélo byt odeslano, pokud tomu nezabrani vyjimecné okolnosti. Tento
formular hlaseni udalosti, fadné vyplnény, musi byt odeslan co nejdfive, i kdyz nejsou
vS8echny informace dostupné.

K hlaseni by mély byt pfipojeny kopie dllezitych dokladu a v&ech pofizenych fotografii.
Jakékoliv dalSi informace nebo informace, které nebyly zahrnuty do prvniho hlaseni, by
mély byt odeslany co nejdfive, tfadim stanovenym v bodé NCO.GEN.140(d).

Za predpokladu, ze je to bezpecné, mely by byt veSkeré nebezpeéné zbozi, baleni, doklady
atd., vztahujici se k udalosti, uchovany poté, co bylo odeslano prvni hlaSeni dradim
stanovenym v bodé NCO.GEN.140(d) a do doby neZ tyto Ufady neurdi, zda by mély nebo
nemély byt nadale uchovavany.

GM1 NCO.GEN.140(a) Doprava nebezpeéného zbozi

VSEOBECNE

(@)

(b)

(c)

PoZadavek na to, aby byla letecka doprava nebezpecného zboZzi provadéna v souladu
s Technickymi instrukcemi, plati bez ohledu na to zda:

(1) je let provadén zcela nebo ¢aste¢né na nebo zcela mimo Uzemi daného statu; nebo

(2) zda je provozovatel drzitelem schvaleni k dopravé nebezpecného zboZi v souladu
s PFilohou V (Cast-SPA), Hlavou G.

Technické instrukce dovoluji za urCitych okolnosti, aby byla doprava nebezpeného zbozi,
které je obvykle zakazano dopravovat letadlem, umoznéna. Tyto okolnosti zahrnuji pfipady
nejvysSi naléhavosti nebo pfipady, kdy jsou jiné moznosti dopravy nevhodné nebo kdy je
uplné splnéni predepsanych pozadavku zcela proti vefejnému zajmu. Za téchto okolnosti
mohou dot&ené staty udélit vyjimky z ustanoveni Technickych instrukci za pfedpokladu, Ze je
dosazeno celkové urovné bezpelnosti, kterd odpovida alespori té, ktera je stanovena
Technickymi instrukcemi. PfestoZze budou vyjimky pravdépodobné udéleny pro dopravu
nebezpel&ného zboZi, kterd neni dovolena za normalnich okolnosti, mohou byt také udéleny
pro jiné okolnosti, napf. pokud neni pouZzity obal vhodny pro dany zpUsob baleni nebo je
mnozstvi v baleni vét3i, neZ je dovoleno. Technické instrukce také obsahuji opatfeni pro
dopravu nebezpecného zbozi, pokud bylo schvaleni udéleno pouze statem plvodu a
prisluSnym uradem.

Pokud je vyzadovana vyjimka, jsou dotéenymi staty — stat pavodu, tranzitu, pfelétavany stat
a stat ureni zasilky a stat provozovatele. V pfipadé prelétavaného statu, pokud nejsou zadna
kritéria pro udéleni vyjimky relevantni, mGze byt vyjimka udélena vyhradné na zakladé toho,

UF. vést. L 295, 12.11.2010, s. 35.
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(e)

Ze byl stat presvédCen o tom, Ze bylo pfi letecké dopravé dosaZeno rovnocenné Urovné
bezpec€nosti.

Technické instrukce dovoluji, aby byly vyjimky a schvaleni udélovany ,pfisluSnym narodnim
uradem®, ktery je ur€en jako ufad odpovédny za konkrétni aspekt, oproti kterému je vyjimka
nebo souhlas pozadovan. Provozovatel by mél zajistit, Zze jsou spinény vSechny pfislusné
podminky stanovené vyjimkou nebo schvalenim.

Vyjimka nebo schvaleni odkazované v pism. (b) az (d) doplfiuji schvaleni poZadované
Pfilohou V (Cast-SPA), Hlavou G.

AMC1 NCO.GEN.150 Palubni denik

VSEOBECNE

(@)

(b)

Palubni denik letadla nebo rovnocenny dokument by mél obsahovat nasledujici polozky, kde
je to pouzitelné:

(1) poznavaci znacka letadla;

(2) datum;

(3) jména ¢lenll posadky;

(4) funkce pridélené ¢lenim posadky, je-li to pouzitelné;
(5) misto odletu;

(6) misto pfiletu;

(7) Cas odletu;

(8) Cas pfiletu;

(9) hodiny letu (hours of flight);

(10)  povaha letu;

(11)  incidenty a pozorovani (jsou-li néjakeé); a
(12) podpis veliciho pilota.

Tyto informace nebo jejich ¢asti mohou byt zaznamenany v jiné formé nez na tisténém papire.
Méla by byt zajisténa jejich dostupnost, pouzitelnost, Citelnost a spolehlivost.

AMC1 NCO.GEN.155 Seznam minimalniho vybaveni

OBSAH A SCHVALENI MEL

(a)

(b)

(c)

Pokud je stanoven MEL, mél by provozovatel po jakékoli relevantni zméné MMEL v ramci

pfijatelnych €asovych lhat provést zménu MEL. Dale jsou uvedeny relevantni zmény MMEL,

které vyZaduji zménu MEL:

(1) zkraceni lhaty opravy;

(2) zména poloZky, pouze pokud zména plati pro letadlo nebo druh provozu a je
restriktivnéjsi;

(3) Agenturou a/nebo pFislusnym Ufadem mohou byt vyZzadovany snizené ¢asové Ihlty
pro zavedeni zmén souvisejicich s bezpecnosti.

Pfijatelna Casova Ih(ta pro oznameni zmény MEL pfislusnému Ufadu je 90 dni od data
ucinnosti stanoveného ve schvalené zméné MMEL.

Vedle seznamu polozek a souvisejicich podminek pro uvolnéni do provozu by mél MEL
obsahovat:

(1) preambuli, v€etné pokyn(l a definic pro ¢leny letové posadky a personal udrzby
pouzivajici MEL. Preambule MEL by méla:
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(d)

(9

(i) odpovidat obsahu preambule MMEL, tak jak je pouZitelny dle oblasti
plsobnosti a rozsahu MEL,;

(ii) obsahovat vyrazy a definice pouzivané v MEL;

(iii) obsahovat jakékoli dal$i relevantni konkrétni informace tykajici se oblasti
pUsobnosti a pouziti MEL, které nebyly piivodné uvedeny v MMEL;

(iv) poskytovat pokyny, jak identifikovat zdroj poruchy nebo nespravné funkce
v rozsahu nezbytném pro pfisludné pouziti MEL;

(v) poskytnout pokyny tykajici se zvladani vicenasobnych neprovozuschopnosti,
na zakladé pokynt uvedenych v MMEL; a

(vi) poskytnout pokyny tykajici se oznaCovani neprovozuschopnych polozek
Stitky, tak aby podle vhodnosti informovaly &leny posadky o stavu vybaveni.
Stitkem by mély byt Fadné oznadeny ovladaci prvky a ukazatele vztahujici se
k nefunkénim jednotkam, zejména pokud jsou tyto polozky pfistupné posadce
bé&hem letu.

—
N
~

zménu MMEL, na niz je MEL zalozen, a aktualni platnou zménu MEL;

c

oblast pusobnosti, rozsah a uéel MEL;

c

provozni postupy a postupy udrzby jako soucast MEL nebo prostfednictvim odkazu
na jiny pfislusny dokument, zalozené na provoznich postupech a postupech udrzby
odkazovanych v MMEL; a

[(5)]  podminky uvoInéni do provozu souvisejici s lety provadénymi v souladu se zvlastnimi
opravnénimi, jichz je provozovatel drzitelem, podle Casti-SPA.

Provozovatel by mél:

(1) stanovit |haty opravy pro kazdy neprovozuschopny pfistroj, polozku vybaveni nebo
funkci uvedenou v MEL. Lhlita opravy uvedena v MEL by neméla byt méné
restriktivni, nez je odpovidajici Ihta opravy v MMEL. Definice a kategorie |hat oprav
jsou uvedeny jak v CS-MMEL, tak v CS-GEN-MMEL; a

(2) urcit 4¢inny plan oprav.

Provozovatel by mél stanovit provozni postupy a postupy udrzby odkazované v MEL, pficemz
by mél zohlednit provozni postupy a postupy udrzby odkazované v MMEL. Tyto postupy by
mély byt sou€asti pfiru¢ek nebo MEL provozovatele.

Po jakékoli relevantni zméné provoznich postupl a postupl udrzby odkazovanych v MMEL
by mél provozovatel zménit provozni postupy a postupy udrzby odkazované v MEL.

Pokud neni v MEL ur&eno jinak, mél by provozovatel pinit:

(1) pfi planovani a/nebo provozu s neprovozuschopnou polozkou uvedenou na seznamu
provozni postupy odkazované v MEL; a

(2) pfed provozem s neprovozuschopnou polozkou uvedenou na seznamu postupy
udrzby odkazované v MEL.

[Rozhodnuti €. 2015/004/R; 31.01.2015]

AMC2 NCO.GEN.155 Seznam minimalniho vybaveni

FORMAT MEL

Format MEL, prezentace polozek MEL a podminky odbaveni by mély:

(@)
(b)
(c)

odpovidat MMEL,;
vychazet ze systému Cislovani specifikace ATA 100/2200 pro poloZzky MEL; a

pokud se li§i od bodu (a) a (b), byt srozumitelné a jednoznacné.

Rozhodnuti €. 2015/004/R
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AMC3 NCO.GEN.155 Seznam minimalniho vybaveni

ROZSAH MEL

Provozovatel by mél v MEL obsahnout pokyny, jak se vypofadat s jakoukoli poruchou, ke které dojde
mezi zahajenim letu a poCatkem vzletu. Pokud k poru$e dojde mezi zahajenim letu a poCatkem vzletu,
jakékoli rozhodnuti pokraCovat v letu by mélo byt podminéno posouzenim a dobrym pilotnim uménim
pilota. Pred pfijetim jakéhokoli rozhodnuti pokracovat v letu muze velici pilot nahlédnout do MEL.

AMC4 NCO.GEN.155 Seznam minimalniho vybaveni

PROVOZNi POSTUPY A POSTUPY UDRZBY

(a) Provozni postupy a postupy udrzby uvadéné v MEL by mély byt zaloZeny na provoznich
postupech a postupech udrzby odkazovanych v MMEL. Modifikované postupy mohou byt
nicméné provozovatelem vytvofeny, pokud zajistuji stejnou uroven bezpelnosti, jaka je
pozadovana MMEL. Modifikované postupy udrzby by mély byt vytvofeny v souladu
s pfislusnymi poZadavky na letovou zpUsobilost.

(b) Zajisténi uvedeni pfislusnych provoznich postupl a postupl udrzby v MEL bez ohledu na to,
kdo je vytvofil, je odpovédnosti provozovatele.

(c) Jakakoli polozka v MEL vyzadujici k zajisténi pfijatelné urovné bezpecnosti provozni postup
nebo postup udrzby by tak meéla byt identifikovana ve sloupci/€asti/oddilu MEL oznateném
.,poznamky“ nebo ,vyjimky“. Obvykle se jedna o ,(O)* v pfipadé provoznich (operational)
postupll nebo ,(M)“ u postupt uUdrzby (maintenance). Oznaceni ,(O)(M)* znamena, Ze jsou
vyZzadovany jak postupy provozni, tak udrzby.

(d) Uspokojivé provedeni vSech postupli, bez ohledu na to, kdo je provadi, je odpovédnosti
provozovatele.

AMC5 NCO.GEN.155 Seznam minimalniho vybaveni

PROVOZNi POSTUPY A POSTUPY UDRZBY — RELEVANTNI ZMENY

(a) Zmeény provoznich postupd a postupl udrzby uvedenych v MMEL jsou povaZovany za
relevantni a vyzaduji zménu provoznich postupd a postupl udrzby uvedenych v MEL, pokud:

(1) je modifikovany postup uplatnén v MEL provozovatele; a

(2) UCelem této zmény je zlepSit vyhovéni cili pojicimu se s podminkou odbaveni
v MMEL.

(b) Pfijatelny ¢asovy ramec pro zmeény provoznich postupll a postupl udrzby, jak je definovano
v bodé (a), by mél byt 90 dni od data, kdy byly zpfistupnény zménéné postupy odkazované
v MMEL. Pokud to pfislusny Ufad povazuje za nezbytné, muze byt vyzadovana pro zavedeni
zmén souvisejicich s bezpecnosti zkracena ¢asova lhuta.

GM1 NCO.GEN.155 Seznam minimalniho vybaveni

VSEOBECNE

(a) Seznam minimalniho vybaveni (MEL) je dokument uvadéjici seznam vybaveni, které mlze
byt za urCitych podminek pfi zahajeni letu dodasné& neprovozuschopné. Tento dokument
pfipravuje provozovatel pro sva vlastni jednotliva letadla, s ohledem na jejich konfiguraci a
vSechny jejich jednotlivé proménné, které nemohou byt feSeny na drovni MMEL, jako je
provozni prostfedi, struktura trati, zemépisna poloha, letist&, kde jsou k dostupné nahradni
dily a moznosti udrzby, atd.

(b) MMEL, jak je definovano v povinné €asti udaju OSD stanovenych v souladu s nafizenim (EU)
¢. 748/2012, je vytvofen v souladu s CS-MMEL nebo CS-GEN-MMEL. Tyto certifikaéni
specifikace mimo jiné obsahuji poradensky material, jehoz cilem je standardizovat Uroven
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ulev pfiznanych v seznamech MMEL, zejména polozkam podléhajicim provoznim
pozadavkim. Pokud neni MMEL stanoveny jako souc¢ast udaji OSD k dispozici a polozky
podléhajici provoznim pozadavkim jsou uvedeny v dostupném MMEL bez konkrétnich ulev
nebo podminek odbaveni, ale pouze s odkazem na provozni pozadavky, mize provozovatel
pfi vytvareni pfislusného obsahu MEL pro tyto polozky nahlédnout podle pouZitelnosti do
poradenského materialu CS-MMEL nebo CS-GEN-MMEL.

GM2 NCO.GEN.155 Seznam minimalniho vybaveni

OBLAST PUSOBNOSTI MEL
(a) P¥iklady zvlastnich opravnéni podle Casti-SPA mohou byt:

) RVSM
(2) LVO
(b) Pokud je na letadle zastavéno vybaveni, které neni pro provadény provoz vyzadovano, mlize

provozovatel chtit odloZit opravy takovéto polozky na neuréitou dobu. Tyto pfipady jsou mimo
oblast pusobnosti MEL, proto se jedna o modifikaci letadla a deaktivace, potlaceni funkce
nebo sejmuti polozky by meélo byt provedeno dle pfislusného schvaleného postupu
modifikace.

GM3 NCO.GEN.155 Seznam minimalniho vybaveni
UCEL MEL

MEL je zmirfiujici dokument, jehoz ucelem je urcit minimalni vybaveni a podminky pro bezpeény
provoz letadla s neprovozuschopnym vybavenim. Nicméné jeho uéelem neni podporovat provoz
letadel s neprovozuschopnym vybavenim. Pro letadlo je nezadouci, aby bylo odbaveno
s nepracujicim vybavenim, a takovyto provoz je povolen pouze v dusledku peclivé analyzy kazdé
polozky s cilem zajistit, Ze je zachovana pfijatelna uroven bezpec€nosti, jak bylo mySleno pfisluSnymi
pozadavky pro letovou zpUsobilost a provoz. Setrvani provozu letadla za téchto podminek by mélo byt
minimalizovano.

GM4 NCO.GEN.155 Seznam minimalniho vybaveni

PROVOZNi POSTUPY A POSTUPY UDRZBY

(a) Provozni postupy a postupy udrzby jsou nedélitelnou soucéasti kompenzaénich podminek
nezbytnych k udrzeni pfijatelné drovné bezpecnosti, umoznujici pfislusnému Ufadu schvalit
MEL.

(b) Provozni postupy jsou obvykle provadény letovou posadkou; nicméné k provedeni urcitych

funkci maze byt kvalifikovan a opravnén jiny personal.

(c) Postupy udrzby jsou obvykle provadény personalem udrzby; nicméné k provedeni urcitych
funkci mize byt kvalifikovan a opravnén jiny personal v souladu s pfisluSnymi pozadavky
letové zpusobilosti.

(d) Provozni postupy a postupy udrzby by mély byt, bez ohledu na dokument, kde jsou uvedeny,
snadno dostupné k pouZziti, kdy jsou potfeba pro uplatnéni MEL.

(e) Pokud to neni postupem udrzby vyslovné povoleno, nelze neprovozuschopnou polozku
z letadla sejmout.
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ZAMERNE NEPOUZITO
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Hlava B — Provozni postupy

GM1 NCO.OP.100 Pouzivani letiSt’ a provoznich mist

BALONY

Pfiméfenym mistem je misto, které povazZuje velici pilot za pfijatelné, s ohledem na pouzitelné
pozadavky na vykonnost a vlastnosti mista.

AMC1 NCO.OP.110  Provozni minima letisté — letouny a vrtulniky

VZLETY

(a) VSeobecné

(1) Minima pro vzlet by méla byt vyjadfena jako limity dohlednosti (VIS) nebo drahové
dohlednosti (RVR) pfi zohlednéni vSech souvisejicich €initell pro kazdé letisté, jehoz
vyuzivani je planovano, a charakteristik letadla. V pfipadé, Ze existuje potfeba vidét
prekazky a vyhybat se jim pfi odletu a/nebo pfi vynuceném pfistani, mély by byt
stanoveny doplikové podminky, napf. vySka zakladny oblaénosti.

(2) Pokud je hlaSena meteorologicka dohlednost nizsi nez pozadovana pro vzlet a RVR
neni hlasena, mél by byt vzlet zahajen pouze, pokud velici pilot mdze uréit, Ze
dohlednost na draze/v prostoru pro vzlet je stejna nebo lepSi nez pozadované
minimum.

(3) Pokud neni hodnota meteorologické dohlednosti nebo RVR dostupna, mél by byt
vzlet zahajen pouze, pokud velici pilot maze urcit, Ze RVR/VIS na draze/v prostoru
pro vzlet je stejna nebo lepSi nez pozadované minimum.

(b) Vizualni reference

(1) Minima pro vzlet by méla byt stanovena tak, aby zajistila dostateCné vedeni k fizeni
letadla jak v pfipadé preruseného vzletu za nepfiznivych okolnosti, tak v pfipadé
pokracovani vzletu po selhani kritického motoru.

(2) Pro provoz vnoci by méla byt dostupna pozemni navéstidla pro osvétleni
drahy/plochy kone¢ného pfiblizeni a vzletu (FATO) a vSech pfekazek.

AMC2 NCO.OP.110  Provozni minima letiSté — letouny a vrtulniky
VIZUALNI PRIBLIZENI

V pfipadé vizualniho pfiblizeni by RVR neméla byt niz8i nez 800 m.

AMC3 NCO.OP.110  Provozni minima letisté — letouny a vrtulniky

VLIV DOCASNEHO SELHANiI NEBO DEGRADOVANi POZEMNIHO VYBAVENI NA MINIMA PRO

PRISTANI

(a) Nepfesna pristrojova priblizeni vyzadujici fix kone¢ného pfiblizeni (FAF) a/nebo bod
nezdareného pfiblizeni (MAPt) by neméla byt provadéna, pokud neni k dispozici metoda
uréeni pfislusného fixu.

(b) V pfipadé absence osovych navéstidel a/nebo navéstidel dotykové zény by méla byt pro CAT
| pouzita minimalni RVR 750 m.

(c) Kde je pfiblizovaci svételna soustava &asteCné nedostupna, minima by méla zohledfiovat
provozuschopnou délku pfiblizovaci svételné soustavy.
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GM1 NCO.OP.110 Provozni minima letisté — letouny a vrtulniky

KOMERCNE DOSTUPNE PUBLIKACE

Za prijatelnou metodu volby letiStnich provoznich minim se povazuje pouziti komeréné dostupné
informace.

GM2 NCO.OP.110 Provozni minima letisté — letouny a vrtulniky

VEDENI VERTIKALNi DRAHY

Nalezité uvazeni by mélo byt vénovano volbé vhodné techniky vedeni vertikalni drahy u postupl
nepfesnych pfistrojovych pfiblizeni (NPA). V pfipadé, ze je dostupné pfislusné pristrojové vybaveni
a/nebo zafizeni, nabizi technika kone¢ného pfiblizeni stalym klesanim (CDFA) v porovnani
s pfiblizenim stupfiovym sestupem obvykle vy$si bezpecnost a nizSi pracovni zatizeni.

GM3 NCO.OP.110 Provozni minima letisté — letouny a vrtulniky

KRITERIA PRO STANOVENI RVR/CMV

(a) Aby bylo mozné provést pfiblizeni podle pfistroji za nejnizSich dovolenych hodnot RVR/CMV
stanovenych v Tabulce 3.A, mély by byt spinény alespofi nasledujici specifikace zafizeni
a souvisejici podminky:

(1) Priblizeni podle pfistroji s navrzenym vertikalnim profilem az do Uhlu 4,5° véetné pro
letouny kategorie A a B nebo 3,77° pro letouny kategorie C a D pfi pouziti zafizeni:

(i) ILS / mikrovinny pfistavaci systém (MLS) / GBAS pfistavaci systém (GLS) /
presny priblizovaci radar (PAR); nebo

(i) postup pfiblizeni s vertikalnim vedenim (APV); a

v pfipadé, Ze je trat koneéného pfiblizeni mimo osu ne vic nez 15° pro letouny
kategorie A a B nebo 5° pro letouny kategorie C a D.

(2) Priblizeni podle pfistroja provedené technikou CDFA s nominalnim vertikalnim
profilem az do uhlu 4,5° v€etné pro letouny kategorie A a B nebo 3,77° pro letouny
kategorie C a D pfi pouziti zafizeni NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LOC,
LOC/DME, VDF, SRA nebo GNSS/LNAV, s usekem konec&ného pfiblizeni alespon
3 NM, které dale splfiuje nasledujici kritéria:

(i) trat kone€ného pfiblizeni je mimo osu ne vic nez 15° pro letouny kategorie A
a B nebo 5° pro letouny kategorie C a D;

(i) je dostupny fix kone&ného pfiblizeni (FAF) nebo jiny vhodny fix, ve kterém je
zahdjeno klesani nebo je prostfednictvim systému optimalizace letu (FMS)/
prostorové navigace (NDB/DME) nebo DME dostupna vzdalenost k prahu
drahy (THR); a

(iii) je-li bod nezdafeného pfiblizeni (MAPt) ur€en €asovani, je vzdalenost od FAF
nebo jiného vhodného fixu k THR < 8 NM.

(3) Priblizeni podle pfistroju pfi pouziti zafizeni NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LOC,
LOC/DME, VDF, SRA nebo GNSS/LNAV, které nesplriuje kritéria v bodé (a)(2) nebo
s minimalni vySkou pro klesani (MDH) = 1 200 ft.

(b) Postup nezdafeného pfiblizeni, poté co bylo pfiblizeni provedeno technikou CDFA, by mél byt
zahajen po dosazeni vySky/nadmorské vysky rozhodnuti (DH/A) nebo MAPt, podle toho co
nastane dfive. Pficna ¢ast postupu nezdareného pfiblizeni by méla byt provedena pfes MAPH,
pokud neni v pfiblizovaci mapé stanoveno jinak.
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GM4 NCO.OP.110 Provozni minima letisté — letouny a vrtulniky

URCENI MINIM RVR/CMV/VIS PRO NPA, APV, CAT | — LETOUNY

(a)

(b)

Minimalni hodnota RVR/CMV/VIS by méla odpovidat nejvys$i hodnoté stanovené v Tabulce 2
nebo Tabulce 3.A, ale neméla by byt vétdi neZz maximalni hodnoty stanovené v Tabulce 3.A,
je-li to pouzitelné.

Hodnoty v Tabulce 2 by mély byt odvozeny z nasledujiciho vzorce:

Pozadovana RVR/VIS (m) = [(DH/MDH (ft) x 0,3048) / tana] — délka sveételné priblizovaci
soustavy (m)

Kde a je vypoctovy uhel se standardni hodnotou 3°, ktery se postupné zvySuje o 0,10° pro
kazdy fadek Tabulky 2 az do hodnoty 3,77°, a pak uz zGstava konstantni.

Je-li pfiblizeni provadéno s usekem vodorovného letu v nebo nad MDA/H, mélo by byt
k minimalni hodnot& RVR/CMV/VIS, vychazejici z pouziti Tabulky 2 a 3.A, pfidano 200 m pro
letouny kategorie A a B a 400 m pro letouny kategorie C a D.

RVR nizsi nez 750 m, jak je uvedeno v Tabulce 2, m(ze byt pouzita:

(1) pro pfiblizeni CAT | na drahy s Uplnou svételnou pfiblizovaci soustavou (FALS),
naveéstidly dotykové zony RWY (RTZL) a osovymi navéstidly RWY (RCLL);

(2) pro pfiblizeni CAT | na drahy bez RTZL a RCLL, pokud jsou pouzivany schvalené
systémy pfistani s vedenim pomoci pruhledového zobrazovace (HUDLS) nebo
rovnocenné schvalené systémy nebo pokud je pfiblizeni vedeno v automatickém
rezimu nebo pomoci systému povelového fizeni do vySky DH. Systém pro pfesné
priblizeni a pfistani (ILS) by nemél byt vyhlasen jako degradované zafizeni; a

(3) pro postup pfiblizeni s vertikalnim vedenim (APV) na drahy s FALS, RTZL a RCLL,
pokud jsou pouzivany schvalené prihledové zobrazovace (HUD).

NizSi hodnoty nez ty stanovené v Tabulce 2 mohou byt pouzity pro systémy HUDLS
a systémy automatického letu, pokud jsou schvaleny v souladu s pozadavky SPA.LVO.

Vizualni prostfedky by mély zahrnovat standardni denni znaceni drahy a pfiblizovaci
a drahova navéstidla stanovena v Tabulce 1. Pfislusny Ufad muze schvalit pouziti hodnot
RVR odpovidajicich zakladni svételné pfiblizovaci soustavé (BALS) na drahach, kde je délka
priblizovaci svételné soustavy zkracena pod 210 m kvuli terénu nebo vodé, ale v takovém
pfipadé musi byt pouZita alespori jedna svételna pficka.

Navéstidla by méla byt rozsvicena a provozuschopna pfi provozu v noci nebo v pfipadé
provozu, kdy je pozadovana vyssi tfida RWY a pfiblizovaci navéstidla, kromé& pfipadu
popsanych v Tabulce 1.

Pro jedno-pilotni provoz by méla byt minimalni RVR/VIS vypocltena podle nasledujicich
doplrikovych kritérii:

(1) RVR nizsi nez 800 m, jak je stanoveno v Tabulce 2, mize byt pouzito pro pfiblizeni
CAT | za pfedpokladu, Ze je alespoi az do DH pouZit:

(i) vhodny autopilot, spfaZzeny se systémem ILS, mikrovinnym pfistavacim
systétmem (MLS), nebo systémem pro pfistani GBAS (GLS), ktery neni
vyhla8en jako degradované zafizeni; nebo

(i) schvaleny HUDLS, véetné, je-li to vhodné, systému pro zlepSeni viditelnosti
(EVS) nebo rovnocenny schvéleny systém;

(2) v pfipadé, ze neni dostupné RTZL a/nebo RCLL, neméla by byt minimalni RVR/CMV
niz§i nez 600 m; a

(3) RVR niz8i nez 800 m uvedena v Tabulce 2 mlze byt pouzita pro pfiblizeni APV na
drahy s FALS, RTZL a RCLL, pokud jsou pouzivany schvalené HUDLS nebo
rovhocenné schvalené systémy nebo pokud je provedeno pfiblizeni v automatickém
rezimu do vysky DH, ktera odpovida 250 ft nebo je vyssi.
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Tabulka 1: Priblizovaci svételné soustavy

Trida svételného zarizeni | Délka, usporadani a intenzita pfiblizovacich navéstidel

FALS Svételna soustava CAT | (HIALS =720 m), osa s kédovanim
vzdalenosti, osa s kratkych pficek

IALS Jednoducha pfiblizovaci svételna soustava (HIALS 420 — 719 m),
jednoduchy zdroj, kratka pficka

BALS Jakakoliv jina pfiblizovaci svételna soustava (HIALS, MIALS nebo ALS
210 =419 m)

NALS Jakakoliv jina pfiblizovaci svételna soustava (HIALS, MIALS nebo ALS
< 210 m) nebo zadna pfiblizovaci navéstidla

Poznamka:

HIALS: Priblizovaci svételna soustava s velkou svitivosti;
MIALS: Priblizovaci svételna soustava se stfedni svitivosti;
ALS: Pfiblizovaci svételna soustava.

Tabulka 2: RVR/CMV versus DH/MDH

Trida svételného zafizeni
DH nebo MDH FALS | IALS | BALS NALS
Viz (d), (e), (h) vySe pro RVR <750/800 m
ft RVR/CMV (m)

200 - 210 550 750 1000 1200
211 - 220 550 800 1000 1200
221 - 230 550 800 1000 1200
231 - 240 550 800 1000 1200
241 - 250 550 800 1000 1300
251 - 260 600 800 1100 1300
261 - 280 600 900 1100 1300
281 - 300 650 900 1200 1400
301 - 320 700 1000 1200 1400
321 - 340 800 1100 1300 1500
341 - 360 900 1200 1400 1600
361 - 380 1000 1300 1500 1700
381 - 400 1100 1400 1600 1800
401 - 420 1200 1500 1700 1900
421 - 440 1300 1600 1800 2000
441 - 460 1400 1700 1900 2100
461 - 480 1500 1800 2000 2200
481 - 500 1500 1800 2100 2300
501 - 520 1600 1900 2100 2400
521 - 540 1700 2000 2200 2400
541 - 560 1800 2100 2300 2500
561 - 580 1900 2200 2400 2600
581 - 600 2000 2300 2500 2700
601 - 620 2100 2400 2600 2800
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Trida svételného zafizeni
DH nebo MDH FALS | IALS |  BALS NALS
Viz (d), (e), (h) vySe pro RVR <750/800 m
ft RVR/CMV (m)

621 - 640 2200 2500 2700 2900
641 - 660 2300 2600 2800 3000
661 - 680 2400 2700 2900 3100
681 - 700 2500 2800 3000 3200
701 - 720 2600 2900 3100 3300
721 - 740 2700 3000 3200 3400
741 - 760 2700 3000 3300 3500
761 - 800 2900 3200 3400 3600
801 - 850 3100 3400 3600 3800
851 - 900 3300 3600 3800 4000
901 - 950 3600 3900 4100 4300
951 - 1000 3800 4100 4300 4500
1001 - 1100 4100 4400 4600 4900
1101 - 1200 4600 4900 5000 5000
1201 a vySe 5000 5000 5000 5000

Tabulka 3.A: CAT I, APV, NPA - letouny

Minimalni a maximalni pouzitelna RVR/CMV (nejkrajnéjsi spodni a horni meze)

o . RVR/CMV Kategorie letounu
Zarizeni/podminky
(m) A | B c | b
ILS, MLS, GLS, PAR, Min Podle Tabulky 2
GNSS/SBAS, GNSS/VNAV Max 1500 1500 2400 2400
NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LOC, Min 750 750 750 750
LOC/DME, VDF, SRA, GNSS/LNAV Max 1500 | 1500 | 2400 | 2400
s postupem, ktery splfiuje kritéria
GM3 NCO.OP.110(a)(2)
Pro NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, Min 1000 1000 1200 1200
I(_BCI)\ICS;SbI?I\?A/\E)/ME VDF, SRA, Max Podle Tabulky 2, je-li provadéno pomoci
o techniky CDFA, jinak se pfidava
- nespliiujict GM3 NCO.OP.MPA.110, 200/400 m k hodnotam v Tabulce 2, ale
(a)(2), nebo hodnota 5000 m nesmi byt prekroéena.
- s DH nebo MDH = 1200 ft

URCENI MINIM PRO RVR/CMV/VIS PRO NPA, CAT | — VRTULNIKY

(a) Pro nepfesna pfistrojova pfiblizeni (NPA) by méla byt uplatiovana minima stanovena

v Tabulce 4.1.H:

(1) v pfipadé, Ze je bod nezdafeného pfiblizeni ve vzdalenosti %2 NM od prahu pfistani,
minima pro pfiblizeni stanovena pro FALS mohou byt pouzita bez ohledu na délku
dostupnych pfiblizovacich navéstidel. Nicméné jsou stale pozadovana postranni
drahova/FATO navéstidla, prahova a koncova naveéstidla a znaceni FATO/drahy;

31




Hlava B Konsolidované znéni AMC a GM k Casti-NCO
(2) pfi provozu v noci, by méla byt dostupna pozemni navéstidla osvétlujici FATO/drahu
a jakoukoliv pfekazku; a
(3) pfi jednopilotnim provozu, pouzije se minimalni RVR 800 m nebo minima v Tabulce 2,

podle toho, ktera hodnota je vysSi.
Pro pfiblizeni CAT | by méla byt uplatiiovana minima stanovena v Tabulce 4.2.H:

(1) pfi provozu v noci, by méla byt dostupna pozemni naveéstidla osvétlujici FATO/drahu
a jakoukoliv pfekazku; a

(2) pfi jedno-pilotnim provozu, by méla byt minimalni RVR vypocltena v souladu
s nasledujicimi doplfikovymi Kritérii:
(i) RVR niz8i nez 800 m by neméla byt pouzita, vyjma pfipadt kdy se pouzije
vhodny autopilot spfazeny s ILS, MLS nebo GLS, v takovém pfipadé se
pouziji normalni minima; a
(i) Pouzita DH by nemél byt niz8i nez 1,25 nasobek minimalni pouzitelné vysky
pro autopilota.

Tabulka 4.1.H: Minima pro pfiblizeni NPA nad pevninou

Zarizeni versus RVR/CMV (m)**, ***
MDH (ft)*
FALS IALS BALS NALS
250 - 299 600 800 1000 1000
300 — 449 800 1000 1000 1000
450 a vyse 1000 1000 1000 1000

*%

MDH odkazuje na prvni vypo¢et MDH. Pokud je vybirana souvisejici RVR, neni tfeba zohledfiovat

na MDA.

Tabulky Ize pouzit pouze pro obvykla pfiblizeni se jmenovitym sklonem sestupu nejvySe 4°. Pfi vétSich
sklonech sestupu se obvykle poZaduje, aby v minimalni vySce pro klesani (MDH) bylo vidét vizualni
sestupoveé navadeéci zafizeni (napf. PAPI).

FALS zahrnuje znaceni FATO/drahy, svételnou pfiblizovaci soustavu o délce 720 m nebo delSi s navéstidly
o velké/stfedni svitivosti (HI/MI), postranni FATO/drahova naveéstidla, prahova navéstidla a koncova
navestidla FATO/drahy. Navéstidla maji byt rozsvicena.

IALS zahrnuje znaceni FATO/drahy, svételnou pfiblizovaci soustavu o délce 420 — 720 m s navéstidly
o HI/MI, postranni FATO/drahova navéstidla, prahova navéstidla a koncova navéstidla FATO/drahy.
Néavéstidla maji byt rozsvicena.

BALS zahrnuje znaceni FATO/drahy, svételnou pfiblizovaci soustavu o délce < 420 m s naveéstidly o HI/MI,
svételnou pfiblizovaci soustavu o jakékoliv délce s navéstidly s nizkou svitivosti (LI), postranni
FATO/drahova navéstidla, prahova navéstidla a koncova navéstidla FATO/drahy. Navéstidla maji byt
rozsvicena.

NALS zahrnuje znaceni FATO/drahy, postranni FATO/drahova navéstidla, prahova navéstidla a koncova
navestidla FATO/drahy nebo vibec Zadna navéstidla.
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Tabulka 4.2.H: Minima pro pfiblizeni CAT | nad pevninou

DH () Zarizeni versus RVR/CMV (m)**, ***
FALS IALS BALS NALS
200 500 600 700 1000
201 -250 550 650 750 1000
251 -300 600 700 800 1000
301 a vyse 750 800 900 1000

DH odkazuje na prvni vypoCet DH. Pokud je vybirana souvisejici RVR, neni tfeba zohledhovat

na DA.

Tabulku Ize pouzit pouze pro obvykla pfiblizeni se sklonem sestupu < 4°.

FALS zahrnuje znaCeni FATO/drahy, svételnou pfibliZzovaci soustavu o délce 720 m nebo delSi s navéstidly
o velké/stfedni svitivosti (HI/MI), postranni FATO/drahova naveéstidla, prahova navéstidla a koncova
navestidla FATO/drahy. Naveéstidla maji byt rozsvicena.

IALS zahrnuje znaceni FATO/drahy, svételnou pfiblizovaci soustavu o délce 420 — 720 m s navéstidly
o HI/MI, postranni FATO/drahova navéstidla, prahova navéstidla a koncova navéstidla FATO/drahy.
Néavéstidla maiji byt rozsvicena.

BALS zahrnuje znaceni FATO/drahy, svételnou pfiblizovaci soustavu o délce < 420 m s navéstidly o HI/MI,
svételnou pfiblizovaci soustavu o jakékoliv délce s navéstidly s nizkou svitivosti (LI), postranni
FATO/drahova naveéstidla, prahova navéstidla a koncova navéstidla FATO/drahy. Navéstidla maji byt
rozsvicena.

NALS zahrnuje znaceni FATO/drahy, postranni FATO/drahova naveéstidla, prahova naveéstidla a koncova
naveéstidla FATO/drahy nebo vibec zadna navéstidla.

GM5 NCO.OP.110 Provozni minima letisté — letouny a vrtulniky

PREVOD HLASENE METEOROLOGICKE DOHLEDNOSTI NA RVR/CMV

(@)

(b)

(c)

Pfevod z meteorologické dohlednosti na RVR/CMV by nemél byt pouzivan:
(1) pokud je dostupna hlasena RVR;

(2) pro vypoc&et minim pro vzlet; a

(3) pro kazdou minimalni RVR pod 800 m.

Je-li RVR hlasena jako hodnota nad maximalni hodnotou zjiSténou provozovatelem letisté,
napf. ,RVR vétsi nez 1500 m*, neméla by byt povaZzovana za hlaSenou hodnotu.

Za jakychkoli jinych podminek by méla byt pouZita Tabulka 5.

Tabulka 5: Prevod hlaSené meteorologické dohlednosti na RVR/CMV

RVR/CMV = hlaSena meteorologicka dohlednost

Navéstni prvky pfi pfiblizeni X
Den Noc
Priblizovaci a drahova navéstidla velké
i . 1,5 2,0
svitivosti
Jakakoliv instalace navéstidel jina nez vyse 1,0 1,5
Bez navéstidel 1,0 neuplatfiuje se
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GM6 NCO.OP.110 Provozni minima letisté — letouny a vrtulniky

KATEGORIE LETADEL

(a)

(b)

Kategorie letadel by mély byt zaloZeny na indikované rychlosti na prahu drahy (Va7), ktera je
rovna padové rychlosti (Vso) nasobené koeficientem 1,3 nebo, pokud je publikovana padova
rychlost pfi dosaZeni nasobku 1g (Vsig), ndsobeno 1,23 v pfistavaci konfiguraci pfi maximalni
schvalené pfistavaci hmotnosti. Pokud jsou k dispozici obé rychlosti, Vso a Vsig, méla by se
pouzit vyssi vysledna Var.

Mély by byt pouzity kategorie letadel uvedené v Tabulce 6.

Tabulka 6: Kategorie letadel odpovidajici hodnotam Vr
Kategorie letadla Var

A méné nez 91 kt

B 91 az 120 kt

C 121 az 140 kt

D 141 az 165 kt

E 166 az 210 kt

GM7 NCO.OP.110 Provozni minima letisté — letouny a vrtulniky

KONECNE PRIBLIZENI STALYM KLESANIM (CDFA) — LETOUNY

(@)

(b)

Uvod
(1)

CDFA

Rizeny let do terénu (Controlled Flight Into Terrain — CFIT) je vyznamné nebezpedi
v letectvi. K nejvétsimu poctu leteckych nehod s CFIT dochazi v useku konecného
pfiblizeni pfi nepfesnych pfistrojovych pfiblizenich; pouziti kritéria stabilizovaného
pfiblizeni stalym klesani s konstantni pfedem urenou vertikalni drahou je vnimano
jako vyznamny pfinos pro bezpecnost béhem provadéni téchto pfiblizeni. Nasledujici
techniky jsou pfijaty v co nejvétdi mife pro vdechna pfibliZeni.

Eliminace usekl vodorovného letu v MDA v blizkosti zemé& béhem pfiblizeni
a vyhybani se vyznamnym zménam polohy a vykonu/tahu v blizkosti drahy, které
mohou narusit pfiblizeni, jsou vnimany jako mozZnosti vyznamného omezeni
provoznich rizik.

Vyraz konec¢né pfiblizeni stalym klesanim (CDFA) byl vybran, aby pokryl techniku pro
jakykoliv druh NPA pfiblizeni.

Vyhodami CDFA jsou:

(i) technika zvySujici bezpe¢né provedeni pfiblizeni s vyuZitim standardnich
provoznich postupu;

(i) technika je podobna té, kterd je pouzZivana pfi provadéni pfiblizeni se
systémem ILS, vCetné provadéni nezdafeného pfiblizeni a souvisejiciho
manévru pro opakovani okruhu;

iv) technika mlze snizit pracovni zatizeni pilota;

(
(
(v) profil pfiblizeni je u€inny z hlediska spotfeby paliva;
(vi) profil pfiblizeni dovoluje snizit trovné hluku; a

(

vii) technika dovoluje proceduralni integraci s postupem pfiblizenim s vertikalnim
vedenim (APV).
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(1) Konec¢né priblizeni stalym klesanim je definovano v Pfiloze | k nafizeni o letovém
provozu.

(2) Priblizeni je vhodné pro uplatnéni techniky CDFA pouze pokud je let provadén po
nominalnim vertikalnim profilu; nominalni vertikalni profil nevytvari ¢ast vyhlaseného
postupu pfiblizeni, ale postup mize byt proveden stalym klesanim. Informace
o nominalnim vertikalnim profilu mdze byt pilotovi publikovana nebo zobrazena na
pfiblizovaci mapé vykreslenim nominalni sestupové roviny nebo doletu/vzdalenosti
oproti vySce. Za pfiblizeni s nominalnim vertikalnim profilem jsou povazovana:

(i)
ii)
iii)
iv)

(
(
(
(v)

NDB, NDB/DME;
VOR, VOR/DME;
LOC, LOC/DME;
VDF, SRA; a
GNSS/LNAV.

(3) Stabilizované pfiblizeni (SAp) je definovano v Pfiloze | k nafizeni o letovém provozu.

(v)

GM8 NCO.OP.110

Vedeni sestupove drahy neni jediné kritérium, pokud je provadéna technika
CDFA. Rizeni konfigurace a energie letounu je také rozhodujici pro bezpec¢né
provedeni pfiblizeni.

Vedeni drahy letu pfedepsané vySe jako jeden z poZadavk( pro provedeni
SAp by nemélo byt zaménovano s pozadavky na drahu letu pro pouziti
techniky CDFA.

Pozadavky na pfedem stanovenou sestupovou rovinu pro pouziti techniky
CDFA jsou stanoveny:

(A)  publikovanymi informacemi o ,nominalni“ sestupové roving, pokud ma
pfiblizeni nominalni vertikalni profil; a

(B) vyhladenym usekem konecného pfiblizeni o délce 3 NM a maximalné
o délce 8 NM, je-li pouzita technika ¢asovani.

SAp nikdy nebude zahrnovat zadny usek vodorovného letu v DA/H nebo
MDA/H, podle toho co je vhodné. To zvySuje bezpecnost okamzitym
nafizenim manévru pro okamZity manévr nezdafeného pfiblizeni v DA/H
nebo MDA/H.

Priblizeni vyuzivajici techniku CDFA bude vzdy provedeno jako stabilizované
(SAp), protoze je to pozadavek pro uplatnéni CDFA. Nicméné SAp nemusi
byt provedeno za vyuziti techniky CDFA, napfiklad pfi vizualnim pfiblizeni.

Provozni minima letisté — letouny a vrtulniky

ODLETOVE POSTUPY Z LETISTE NA PEVNINE — VRTULNIKY

Zakladna obla¢nosti a dohlednost by mély byt takové, aby vrtulniku umozriovaly byt v bodé rozhodnuti
o vzletu (TDP) mimo obla¢nost, a fidicimu pilotovi zlstat v dohledu povrchu, dokud nedosahne
minimalni rychlosti pro let v meteorologickych podminkach pro let podle pfistrojud, jak je stanovena

v AFM.

AMC1 NCO.OP.111

Provozni minima letiSté — provoz NPA, APV, CAT |

NPA PROVADENE TECHNIKOU CDFA

Pfi provadéni nepfesného pfistrojového pfiblizeni pomoci techniky CDFA by mél velici pilot zajistit, Ze
pfi provadéni nezdafeného pfiblizeni je zahajeni praletu provedeno ve vySce DA/H nebo nad ni, aby
se predeslo letu pod MDA/H.
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GM1 NCO.OP.112 Provozni minima letiSté — pfiblizeni okruhem s letouny

DOPLNUJICI INFORMACE

(a)

(b)

Ugelem tohoto poradenského materialu je poskytnout pilotim doplfiujici informace ohledné
pouziti provoznich minim letidté v souvislosti s pfiblizenimi okruhem.

Provedeni letu — vSeobecné:

(1) MDH a bezpecna vyska nad prekazkami (OCH) zahrnuté v postupu jsou vztazeny
k vySce letisté nad mofem;

(2) MDA je vztazena k stfedni hladiné more; a

(3) Pro tento postup je pouzitelnou dohlednosti meteorologicka dohlednost.

PFiblizeni podle pfistroju nasledované vizualnim manévrovanim (pfiblizenim okruhem) bez
predepsanych trati:

(1) Je-li letoun v prvni fazi pfiblizeni podle pfistroja, pfed tim nez je ustalena vizualni
reference, ale neni pod MDA/H — mél by letoun pokraCovat v odpovidajicim postupu
pFiblizeni podle pfistroji az do dosazeni pfislusného pfistrojového MAPY.

(2) Na zacatku faze vodorovného letu v nebo nad MDA/H by méla byt trat pfiblizeni
podle pfistroju uréena radionavigacnimi prostfedky, RNAV, RNP nebo ILS, MLS nebo
GLS udrzovana az do doby, kdy pilot:

(i) usoudi, Ze s nejvétSi pravdépodobnosti bude vizualni kontakt s drahou
zamysSleného pfistani nebo okolim drahy udrzovan béhem celého postupu
pfiblizeni okruhem;

(i) usoudi, Ze je letoun uvnitf prostoru pro pfiblizeni okruhem pfed jeho
zahajenim; a

(iii) je schopen ur€it polohu letounu ve vztahu k draze zamysSleného pfistani
pomoci vhodnych vnéjSich referenci.

(3) Je-li dosazeno vyhlaseného pfistrojového MAPt a podminky stanovené v bodu (c)(2)
nemohou byt pilotem potvrzeny, mélo by byt provedeno nezdaiené pfiblizeni
v souladu s danym postupem pfiblizeni podle pfistroju.

(4) Poté co letoun opusti trat po¢atecniho pfiblizeni podle pfistroji, méla by byt faze letu
sméfujici od drahy omezena na vhodnou vzdalenost, ktera je poZadovana pro
vyrovnani letounu do konecného pfiblizeni. Takové manévrovani by mélo byt
provadéno tak, aby bylo umozZnéno:

(i) dosahnout letounem fizené a stabilizované sestupové drahy na drahu
zamysleného pfistani; a
(ii) letounu zlstat uvnitf prostoru pro pfiblizeni okruhem takovym zplsobem, ze

je vizualni kontakt s drahou zamysSleného pfistani nebo okolim drahy
udrzovan po celou dobu.

(5) Letové manévry by mély byt provadény v nadmoiské vySce/vysce, ktera neni nizsi
nez MDA/H pro pfiblizeni okruhem.

(6) Sestup pod MDA/H by nemél byt zahajen, dokud nebyl naleZité identifikovan prah
drahy, ktera ma byt pouzita. Letoun by mél byt v takové poloze, aby pokracoval
s normalni rychlosti klesani a pfistal v ramci dotykové zény.

PFiblizeni podle pFistrojd nasledované vizualnim manévrovanim (pfiblizenim okruhem)
s predepsanou trati.

(1) Letoun by mél dodrzovat postup pocateéniho pfiblizeni podle pfistroju, dokud neni
dosazeno jednoho z nasledujicich bodu:
(i) pfedepsaného bodu divergence (rozbihani) k zahajeni pfiblizeni okruhem po
predepsané trati; nebo
(i) MAPH.
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Letoun by mél byt ustalen na trat pfiblizeni podle pfistrojl, ur€ené radionavigacnimi
prostfedky, RNAV, RNP nebo ILS, MLS nebo GLS, ve vodorovném letu v nebo nad
MDAV/H v bodu divergence nebo pomoci manévru pfiblizeni okruhem.

Je-li bodu divergence pred tim, nez je ziskana pozadovana vizualni reference,
nezdarené priblizeni by mélo byt zahajeno dfiv, nez je dosazeno MAPt a dokon&eno
v souladu s danym postupem pfiblizeni podle pfistroju.

Jsou-li pfedepsané manévry pfiblizeni okruhem zahajeny ve vyhlaSeném bodu
divergence, mély by byt navazujici manévry provadény tak, aby splnily vyhlasené
smérovani a vySky/nadmorské vysky.

Pokud neni stanoveno jinak, jakmile je letoun ustalen na pozadované (poZadovanych)
trati (tratich), neni nutné udrZovat vyhladSenou vizualni referenci pokud:

0] to neni pozadovano statem, ve kterém lezi letisté; nebo

(i) nebylo dosazeno MAPt pro pfiblizeni okruhem (je-li vyhlasen).

Pokud ma pFedepsany postup pfiblizeni okruhem vyhlasen MAPt a poZzadovana
vizualni reference nebyla ziskana v tomto bodé, mélo by byt provedeno nezdafené
pFiblizeni v souladu s body (e)(2) a (e)(3).

Navazujici dalsi klesani pod MDA/H by mél byt zahajen, pouze pokud byla ziskana
pozadovana vizualni reference.

Pokud neni postupem stanoveno jinak, kone¢né klesani by nemélo byt z MDA/H
zahajeno dokud nebyl ndlezité identifikovan prah drahy zamysleného pfistani a letoun
neni v takové poloze, aby pokracoval s normaini rychlosti klesani a pfistal v ramci
dotykové zoény.

Nezdarené pfiblizeni

(1)

Nezdafené pfiblizeni béhem postupu pfiblizeni podle pfistroji pfed pfiblizenim
okruhem:

(i) je-li postup nezdafeného pfiblizeni pozadovan, kdyz je letoun ustalen na trati
pro priblizeni podle pfistroji definované radionavigacnimi prostfedky; RNAV,
RNP nebo ILS, MLS nebo GLS, a pfed tim, nez je zahajeno priblizeni
okruhem, mélo by nasledovat nezdafené pfiblizeni vyhlaSené pro dané
priblizeni podle pfistroj; nebo

(i) je-li postup pfiblizeni podle pfistrojd proveden pomoci ILS, MLS nebo
prostfednictvim stabilizovaného pfiblizeni (SAp), mél by byt pouzit MAPt
spojeny s postupem ILS, MLS bez sestupového majaku (postup GP-out)
nebo SAp, co je pouzitelné.

Je-li pfedepsané nezdafené pfiblizeni vyhldSeno pro pfiblizeni okruhem,
upfednostriuje se pfed manévrovanim popsanym nize.

Je-li vizudlni reference ztracena zatimco je provadéno pfiblizeni okruhem pfed
pfistanim poté, co se letoun odchylil z traté pocatecniho pfiblizeni podle pfistroju,
mélo by nasledovat nezdafené pfiblizeni stanovené pro toto konkrétni pfibliZzeni podle
pristroju. Ocekava se, Ze pilot provede prvni stoupavou zatacku ve sméru drahy
zamysleného pfistani do polohy nad letistém, kde pilot ustali letoun ve stoupani do
useku nezdareného pfiblizeni.

Letoun by nemél opustit prostor vizualniho manévrovani (pfiblizeni okruhem), ktery je
chranén pred prekazkami, pokud:

(i) pokud to neni stanoveno pfislusnym postupem pro nezdafené pfiblizeni;
nebo
(i) neni v minimalni sektorové nadmotské vySce (MSA).

VSechny zatacky by mély byt provedeny ve stejném sméru a letoun by mél zlstat
uvnitf chranéného prostoru pro pfiblizeni okruhem, zatimco stoupa bud:
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0] do nadmofrské vysky pfidélené kazdému vyhlaSenému postupu nezdafeného
pfiblizeni pfi pfiblizeni okruhem, je-li to pouzitelné;

(i) do nadmoiské vysSky pfidélené postupu nezdafenému pfiblizeni pfi
pocate¢nim pfiblizeni podle pfistrojU;

(iii) do MSA;

(iv) do minimalni vyckavaci vysky (MHA) pouzitelné pro pfechod do vyckavaciho

mista nebo fixu nebo pro pokracovani ve stoupani do MSA; nebo
(v) je smérovan ATS.

Pokud je postup nezdafeného pfiblizeni zahajen mezi druhou a tfeti zatackou okruhu,
muze byt provedena ,S" zatacka, aby doSlo k vyrovnani letounu do drahy
nezdafeného pfiblizeni v po¢ateéni fazi pfiblizeni podle pfistrojli, za pfedpokladu, ze
letoun zlstane uvnitf chranéného prostoru pro pfiblizeni okruhem.

Velici pilot by mél byt zodpovédny za zajisténi bezpecné vysky nad terénem béhem
vySe stanovenych manévrli, zejména béhem nezdafeného pfiblizeni iniciovaném
ATS.

Jelikoz muze byt pfiblizeni okruhem dokonéeno ve vice nez jednom sméru, budou
vyzadovany rizné obrazce pro ustaleni letounu na predepsaném kurzu nezdareného
pfiblizeni, ktery zavisi na poloze v dobé, kdy dojde ke ztraté€ vizudlni reference.
Zejména vSechny zatacky, je-li to omezeno, maji byt provedeny v pfedepsaném
sméru, napf. na zapad/vychod (za levou nebo pravou rukou), aby letoun zustal uvnitf
chranéného prostoru pro pfiblizeni okruhem.

Je-li postup nezdareného pfiblizeni vyhlaSen pro konkrétni drahu, na kterou letoun
provadi pfiblizeni okruhem a letoun zahdjil manévr pro vyrovnani s drahou, muze byt
nezdarené pfiblizeni provedenou vtomto sméru. Stanovi§té ATS by mélo byt
informovano o zaméru letét vyhlaSeny postup nezdafeného priblizeni pro tuto
konkrétni drahu.

Velici pilot by mél oznamit ATS, pokud zahdjil jakykoliv postup nezdafeného
priblizeni, vysku/nadmorskou vySku do které letoun stoupa a polohu letounu ve sméru
v jakém letoun pokracuje a/nebo kurz v kterém je letoun ustalen.

AMC1 NCO.OP.130 Instruktaz cestujicich

VSEOBECNE

(@)

(b)

S vyjimkou kluzakd a balénud by méla instruktaz zahrnovat umisténi a pouziti bezpe€nostnich
pasu, a je-li to pouzitelné:

1)
2
3
4
5
6)

(
(2)
3)
(4)
()
(

nouzovych vychod(;

karet s pokyny pro cestujici v pfipadé nouze;
zachrannych vest;

vybaveni pro dodavku kysliku;

zachrannych €lun(; a

dalSiho nouzového vybaveni pro pouZiti jednotlivymi cestujicimi.

Instruktaz by méla rovné zahrnovat umisténi a obecny zplUsob pouziti hlavniho nouzového
vybaveni na palubé uréeného pro spoleéné pouZiti.

KLUZAKY

(c)

Instruktaz by méla zahrnovat umisténi a pouziti bezpe€nostnich pasu, a je-li to pouzitelné:

(1)
(@)

nouzoveého otevieni pfekrytu kabiny;

pouziti padaku;
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(3) vybaveni pro dodavku kysliku;

(4) karet s pokyny pro cestujici v pfipadé nouze; a
(5) dal$iho nouzového vybaveni pro pouziti jednotlivym cestujicim.
BALONY

(d)

(e)

Cestujicim by méla byt dana slovni instruktaz a predvedena bezpecnostni opatfeni takovym
zpusobem, aby byla informace snadno zapamatovatelna a bé&hem pfistani a v pfipadé
nouzoveé situace reprodukovana.

Instruktaz/pfedvedeni by mély obsahovat nasleduijici:
1) pouziti madel pfi pfistani;

2
3
4

(
(2) pouziti vybaveni pro dodavku kysliku;

3)

(4)

(5) predpisy ohledné koufeni a pouziti pfenosnych elektronickych zafizeni;
(6)

(7)

(8)

dal8i nouzové vybaveni pro pouZiti jednotlivymi cestujicimi, je-li to pouzitelné;

noSeni vhodného odévu;

6
7
8

uloZeni zavazadel,
dllezitost setrvani v koSi po celou dobu, zejména po pfistani;

pozice pro pfistani, kterou zaujmout, aby se minimalizovaly nasledky narazu po
nouzovém pfistani; a

(9) bezpecény pfesun balénu na zemi po pfistani.

Cast nebo veskera slovni instruktdz muaze byt zajisténa navic kartou s bezpeénostnimi
pokyny, na niz obrazkové instrukce znazornuji spravnou pozici pfi pfistani.

Pfed vzletem by méla byt spravna pozice pfi pfistani nazorné predvedena.

Pfed zahajenim pfistavaci faze by méli byt cestujici pozadani, aby si vyzkouSeli spravnou
pozici pfi pfistani.

AMC1 NCO.OP.145 PiInéni paliva, kdyz cestujici nastupuji, jsou na palubé nebo vystupuji

PROVOZNi POSTUPY

Pokud jsou na palubé& cestujici pfi plnéni jiného paliva nez je letecky benzin (AVGAS), palivo se
Sirokym rozsahem destilacnich teplot nebo smési téchto druhl paliva, méla by byt pfijata nasledujici
opatreni:

(@)

velici pilot by mél béhem pinéni paliva s cestujicimi na palubé zlstat na misté, coz by mu
umoznilo provadét nouzové postupy tykajici se pozarni ochrany a haSeni a zahdjit a fidit
evakuaci;

personal a cestujici by méli byt upozornéni, Ze bude probihat plnéni paliva;
cestujici by méli byt instruovani, aby si rozepli bezpe€nostni pasy a nekoufili; a

plnéni paliva by mélo byt okamzité zastaveno, jestlize se béhem jeho plnéni zjisti uvnitf
letounu pfitomnost jeho vyparQ, nebo vyvstane jakékoliv jiné nebezpedi.

AMC1 NCO.OP.150 Preprava cestujicich

PREPRAVA DETi A OSOB S OMEZENOU POHYBLIVOSTi — BALONY

Velici pilot muze vyloucit déti a osoby s omezenou pohyblivosti (PRM) z pfepravy balénem, pokud:

(@)

jejich pfitomnost muze branit:

(1) posadce v pInéni jejich povinnosti;
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(2) pFistupu k nouzovému vybaveni;
(3) nouzové evakuaci balénu;
a/nebo

(b) tyto osoby:
(1) nejsou schopny zaujmout spravnou zpevnénou pozici; nebo

(2) jsou mensi, nez vnitfni vySka stény balénového kose.

AMC1 NCO.OP.160  Meteorologické podminky

POUZITI LETISTNICH PREDPOVETI (TAF & TREND) — LETOUNY A VRTULNIKY

Kde je jako pfedpovéd vyuzita letiStni pfedpovéd (TAF) nebo pravidelna letistni zprava (METAR)
spolu s pfistavaci pfedpovédi (TREND) méla by byt pouzita nasledujici kritéria:

‘

(a) Od zacatku doby platnosti TAF do doby platnosti prvniho nasledujiciho ,FM...“ nebo
,BECMG* nebo, pokud neni uvedeno zadné ,FM...“ nebo ,BECMG", do konce platnosti TAF
by méla platit pfedpovéd prevladajicich meteorologickych podminek uvedena v Uvodni ¢asti
TAF.

(b) Od ¢asu pozorovani pro zpravu METAR do doby platnosti prvniho nasledujiciho ,FM...“ nebo
,BECMG" nebo, pokud neni uvedeno zadné ,FM...“ nebo ,BECMG", do konce platnosti
TREND by méla platit prfedpovéd prevladajicich meteorologickych podminek uvedena
v zpravé METAR.

(c) Po VFM (samostatné) nebo BECMG AT by méla platit jakakoli uvedena zména od okamziku
zmény.

(d) Po BECMG (samostatné), BECMG FM, BECMG TL, BECMG FM TL:
(1) v pfipadé zhorSeni by méla jakakoli uvedena zména platit od zacatku zmény; a
(2) v pfipadé zlepSeni by méla jakakoli uvedena zména platit od konce zmeény.

(e) V dobé uvozené TEMPO (samostatné), TEMPO FM, TEMPO TL, TEMPO FM TL,
PROB30/40 (samostatné):

(1) zhordeni souvisejici s dlouho trvajicimi podminkami ve spojeni s napf. koufmem,
mlhou, prachovou/pise€nou vichfici — mély by byt pouzity trvalé srazky;
(2) zhor8eni  souvisejici s pfechodnymi  podminkami/pfeharfikami  ve  spojeni
s kratkodobymi jevy po€asi, napf. boufkami, pfeharikami, mohou byt ignorovany; a
(3) na zlepSeni by ve vSech pfipadech nemél byt bran ohled.
(f) V dobé uvozené PROB30/40 TEMPO:
(1) na zhorSeni nemusi byt bran zfetel; a

(2) zlepSeni by nemél byt bran ohled.

Poznamky: Zkratky pouzité v kontextu tohoto AMC jsou:
FM: od (from)

BECMG: zména (becoming)

AT: v (at)

TL: do (till)

TEMPO: do&asny (temporarily)

PROB: pravdépodobnost (probability)
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GM1 NCO.OP.160 Meteorologické podminky

POKRACOVANI V LETU — LETOUNY A VRTULNIKY

V pfipadé preplanovani za letu se pokra¢ovani v letu vztahuje k bodu, od néhoz se pouzije revidovany
letovy plan.

GM2 NCO.OP.160 Meteorologické podminky

ZHODNOCENI METEOROLOGICKYCH PODMINEK — LETOUNY A VRTULNIKY

Doporucuje se, aby velici pilot peclivé vyhodnotil dostupné meteorologické informace souvisejici
s navrhovanym letem, jako jsou pouzitelna pozemni pozorovani, vétry a teploty ve vySce, predpovédi
TAF a oblastni pfedpovédi, informace AIRMET, informace SIGMET a hlaseni pilotd. Kone¢né
rozhodnuti zda, kdy a kam provést let zUstava na velicim pilotovi. Velici pilot by mél neustale
pfehodnocovat ménici se meteorologické podminky.

GM1 NCO.OP.170(b) Led a jina znecisténi — postupy za letu

ZNAME PODMINKY TVORENi NAMRAZY

Znamé podminky tvofeni namrazy jsou podminky, kdy je skute€na namraza vizualné pozorovana na
letadle pilotem nebo zjisténa palubnimi senzory.
AMC1 NCO.OP.176 Podminky vzletu — balény

ZARIZENI V MISTE VZLETU

V misté vzletu balonu by méli byt velicimu pilotovi k dispozici prostfedky pro posouzeni sméru a
rychlosti vétru.
AMC1 NCO.OP.205 Postupy pristani a priblizeni — letouny a vrtulniky

DELKA PRISTANI/VHODNOST FATO

Ur€eni délky pfistani/vhodnosti FATO za letu by mélo byt zalozeno na poslednim dostupném
meteorologickém hlaseni.

AMC1 NCO.OP.210 Zahajeni a pokracovani pfiblizeni — letouny a vrtulniky

VIZUALNI REFERENCE PRO PRIBLIZENi NPA, APV A CAT |

(a) Ve vySce DH nebo MDH by mél pilot jasné vidét a rozeznavat nejméné jednu z vizudlnich
referenci uvedenych nize:
(1) prvky svételné pfiblizovaci soustavy;
(2) prah drahy;
(3) znaceni prahu drahy;
(4) prahova navéstidla;
(5) prahova poznavaci navéstidla;
(6) vizualni ukazatel sestupové roviny;
(7) dotykovou z6énu nebo znaceni dotykové zény;
(8) navéstidla dotykové zény;
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(9) postranni navéstidla FATO/RWY; nebo

(10)  jiné vizualni reference uvedené v provozni pfirucce.

GM1 NCO.OP.215 Provozni omezeni — horkovzdusné balény

VYHYBANI SE PRISTANI V NOCI

Cilem pravidla je zaijistit, Ze pokud balén vzléta v noci, je na palubé dostate¢na zasoba paliva pro
pfistani za podminek VFR ve dne.

Riziko srazky s nadzemnim vedenim je znaéné a ma zcela zasadni vyznam. Toto riziko vyrazné
narlista béhem nocénich letli za podminek, kdy klesa mnozstvi svétla a dohlednost a zvySuje se tlak na
to pfistat. K bezpoctu incidentl doslo pozdé vecer pravé za takovych podminek a bylo mozné se jim

pfislusnych opatfeni, véetné vys§Siho mnozstvi paliva a/nebo dodateéného bezpecnostniho vybaveni.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Hlava C - Vykonnost letadla a provozni omezeni

GM1 NCO.POL.105 Vazeni

VSEOBECNE

(a)

Nové letadlo, které bylo vazeno v tovarné, mize byt uvedeno do provozu bez prevazeni,
pokud byly zaznamy o hmotnosti a vyvazeni (s vyjimkou balénl) upraveny o zmény nebo
modifikace na letadle. Letadlo prevadéné od jednoho provozovatele EU kjinému
provozovateli EU nemusi byt pfed pfevzetim k pouzivani provozovatelem vazeno, pokud lze
hmotnost a vyvazeni pfesné stanovit vypocCtem.

U letadel jinych nez balény by méla byt hmotnost a poloha tézisté (CG) letadla pfezkoumana,
kdykoliv kumulativni zmény provozni hmotnosti bez paliva pfekroéi 0,5 % maximalni
pfistavaci hmotnosti, nebo u letoun(l, kdy kumulativni zména polohy tézisté prekro¢i 0,5 %
stfedni aerodynamické tétivy. To Ize provést bud vazenim letadla, nebo vypoétem. Pokud se
v AFM vyzaduje provedeni zmén zaznamu o hmotnosti a poloze CG pod témito prahovymi
hodnotami, nebo zaznamenani zmén v jakémkoli pfipadé a informovani veliciho pilota, mély
by byt hmotnost a poloha CG pfezkoumany podle tohoto pozadavku a informace prfedana
velicimu pilotovi.

Prvotni prazdna hmotnost balénu je prazdna hmotnost balénu ur€ena vazenim provedenym
vyrobcem balénu pfed jeho prvnim uvedenim do provozu.

Hmotnost balénu by méla byt pfezkoumana, kdykoli kumulativni zmény prazdné hmotnosti
balénu v disledku modifikaci nebo oprav pfekro¢i + 10 % prvotni prazdné hmotnosti. To
muze byt provedeno vazenim balénu nebo vypoctem.

ZAMERNE NEPOUZITO
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ZAMERNE NEPOUZITO
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Hlava D - Pristroje, udaje a vybaveni

Oddil 1 — Letouny

GM1 NCO.IDE.A.100(a) Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

PRISLUSNE POZADAVKY NA LETOVOU ZPUSOBILOST

Pfislusne pozadavky na letovou zpUsobilost pro schvalovani pfistroju a vybaveni pozadovanych touto
Casti jsou nasleduijici:
(a) Nafizeni (EU) €. 748/2012" pro letouny zapsané v rejstfiku statu EU; a

(b) Pozadavky na letovou zpusobilost statu zapisu do rejstfiku v pfipadé letount zapsanych do
rejstfiku mimo EU.

GM1 NCO.IDE.A.100(b) Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

POZADOVANE PRISTROJE A VYBAVENI, KTERE NEVYZADUJi SCHVALENi PODLE
PRISLUSNYCH POZADAVKU NA LETOVOU ZPUSOBILOST

Funkce jinych nez zastavénych pfistroju a vybaveni poZadovanych touto Hlavou, a které nepotfebuiji
schvaleni, jak je uvedeno v bodé NCO.IDE.A.100(b), by méla byt ovéfena oproti uznidvanym
primyslovym normam pfisluSnym pro zamysleny Gcel. Provozovatel je odpovédny za zajisténi udrzby
téchto pfistrojl a vybaveni.

GM1 NCO.IDE.A.100(c) Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

NEPOZADOVANE PRISTROJE A VYBAVENI, KTERE NEVYZADUJi SCHVALENi PODLE
PRISLUSNYCH POZADAVKU NA LETOVOU ZPUSOBILOST, ALE JSOU ZA LETU NA PALUBE

(a) Ustanoveni tohoto odstavce nevyjima jakykoli zastavény pfistroj nebo polozku vybaveni
z plnéni pfislusnych pozadavk( na letovou zpusobilost. V tomto pfipadé by méla byt zastavba
schvalena, jak je pozadovano pfisluSnymi pozadavky na letovou zpUsobilost, a méla by
vyhovovat pfisluSnym predpisiim letové zpusobilosti.

(b) Porucha doplfikovych jinych nez zastavénych pfistroji a vybaveni, které nejsou vyzadovany
touto Casti nebo pFislusnymi pozadavky na letovou zpusobilost nebo jakymikoliv pFislugsnymi
pozadavky pro vzdusny prostor, by neméla mit nepfiznivy vliv na letovou zpusobilost a/nebo
bezpe&nost provozu letounu. PFiklady mohou byt nasledujici:

(1) pfenosné elektronické letové informaclni zafizeni (electronic flight bag; EFB);
(2) prenosna elektronicka zafizeni pfepravovana ¢leny posadky; a
(3) jiné nez zastavéné vybaveni pro zabavu cestujicich.

GM1 NCO.IDE.A.110 Zalozni elektrické pojistky

POJISTKY

Zalozni elektrickou pojistkou se mysli vymeénitelna pojistka v prostoru letové posadky, ne automaticky
jisti€ nebo jistiCe v prostorech elektroinstalace.

Nafizeni Komise (EU) ¢. 748/2012 ze dne 3. srpna 2012, kterym se stanovi provadéci pravidla pro certifikaci letové
zplsobilosti letadel a souvisejicich vyrobkd, letadlovych Casti a zafizeni a certifikaci ochrany Zivotniho prostfedi, jakoz i pro
certifikaci projekénich a vyrobnich organizaci (UF. vést. L 224, 21.08.2012, s. 1).
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AMC1 NCO.IDE.A.120&NCO.IDE.A.125 Provoz podle pravidel VFR & provoz podle
pravidel IFR - letové a navigaé€ni pristroje a pfidruzené vybaveni

INTEGROVANE PRISTROJE

(a) Pozadavky na jednotlivé vybaveni mohou byt splnény prostfednictvim kombinaci pfistroj(,
integrovanych letovych systému nebo kombinaci parametri na elektronickych zobrazovadich.
Informaci takto dostupnych kazdému pozadovanému pilotovi by nemélo byt méné nez téch,
které jsou vyzadovany pfislusnymi provoznimi pozadavky, a béhem typové certifikace letounu
pro zamysleny druh provozu by méla byt schvalena rovnocenna bezpec¢nost zastavby.

(b) Pozadavky na prostfedky pro méfeni a zobrazovani zataCek a skluzu, letové polohy
a stabilizovaného kurzu letounu mohou byt spinény pomoci kombinaci pfistroji nebo
integrovanych systému povelového Fizeni letu pod podminkou, Ze je zachovana ochrana proti
celkové poruSe, spjaté s tfemi samostatnymi pfistroji.

AMC2 NCO.IDE.A.120 Provoz podle pravidel VFR - letové a navigacni pristroje a pfidruzené
vybaveni

MISTNI LETY

Pro lety, jejichz délka nepfekracuje 60 minut, se stejnym letistém vzletu a pfistani a které zlstavaji
v okruhu 50 NM od tohoto letisté, rovnocennym prostfedkem vyhovéni NCO.IDE.A.120 (b)(1)(i),
(b)(1)(ii) muze byt:

a zatackomeér se sklonomérem;

(a)
(b) koordinator zatacky; nebo
()

ukazatel polohy spolu s ukazatelem skluzu.

GM1 NCO.IDE.A.120 Provoz podle pravidel VFR — letové a navigacni pristroje a pridruzené
vybaveni

INDIKACE SKLUZU

Letouny by mély byt vybaveny prostfedkem pro méfeni a zobrazovani skluzu.

GM1 NCO.IDE.A.125 Provoz podle pravidel IFR — letové a navigaéni pristroje a pfidruzené
vybaveni

ALTERNATIVNi ZDROJ STATICKEHO TLAKU

Letouny by mély byt vybaveny alternativnim zdrojem statického tlaku.

AMC1 NCO.IDE.A.120(a)(1)&NCO.IDE.A.125(a)(1) Provoz podle pravidel VFR & provoz podle
pravidel IFR — letové a navigaé€ni pristroje a pfidruzené vybaveni

PROSTREDEK MERENIi A ZOBRAZOVANI MAGNETICKEHO KURZU

Prostfedkem méfeni a zobrazovani magnetického sméru by mél byt magneticky kompas nebo
rovnocenny prostfedek.
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AMC1 NCO.IDE.A.120(a)(2)&NCO.IDE.A.125(a)(2) Provoz podle pravidel VFR & provoz podle
pravidel IFR - letové a navigaéni pristroje a pfidruzené vybaveni

PROSTREDEK MERENi A ZOBRAZOVANi CASU

Prostfedkem méficim a zobrazujicim ¢as v hodinach, minutach a sekundach mohou byt naramkové
hodinky umoznujici stejné funkce.

AMC1 NCO.IDE.A.120(a)(3)&NCO.IDE.A.125(a)(3) Provoz podle pravidel VFR & provoz podle
pravidel IFR - letové a navigaéni pristroje a pfidruzené vybaveni

CEJCHOVANIi PROSTREDKU MERENI A ZOBRAZOVANI TLAKOVE NADMORSKE VYSKY

Pfistroj méfici a zobrazujici tlakovou nadmofskou vySku by mél byt citlivého druhu, cejchovany ve
stopach (ft), s nastavenim podstupnice cejchovanym v hektopascalech/milibarech, nastavitelnym na
jakykoliv barometricky tlak, ktery by byl pravdépodobné nastaven béhem letu.

GM1 NCO.IDE.A.125(a)(3) Provoz podle pravidel IFR — letové a navigacni pristroje a
pridruzené vybaveni

VYSKOMERY

Vyskoméry s Citatem s valeCkovym nebo rucickovym ukazatelem nebo rovnocennym zobrazenim

jsou u letounl provozovanych ve vySce nad 10 000 ft povazovany za méné nachylné k nespravné
interpretaci.

AMC1 NCO.IDE.A.120(a)(4)&NCO.IDE.A.125(a)(4) Provoz podle pravidel VFR & provoz podle
pravidel IFR — letové a navigacni pristroje a pfidruzené vybaveni

CEJCHOVANI PRISTROJE UKAZUJICIHO RYCHLOST LETU
(a) Pristroj ukazujici rychlost letu by mél byt cejchovan v uzlech (kt).

(b) V pfipadé letoun s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) pod 2 000 kg je
pfijatelné cejchovani v kilometrech [za hodinu (kph)] nebo v milich za hodinu (mph), pokud
jsou tyto jednotky pouzity v AFM.

[Rozhodnuti €. 2015/004/R; 31.01.2015]

AMC1 NCO.IDE.A.120(c)&NCO.IDE.A.125(c) Provoz podle pravidel IFR — letové a navigacni
pristroje a pridruzené vybaveni

PROSTREDEK ZABRANUJICIi NESPRAVNE CINNOSTI V DUSLEDKU KONDENZACE NEBO
NAMRAZY

Prostfedek, ktery zabranuje nespravné cinnosti systému méfeni rychlosti letu at v dusledku
kondenzace, nebo ndmrazy, by mél byt vyhfivana Pitotova trubice nebo rovnocenny prostfedek.

AMC1 NCO.IDE.A.125(a)(9) Provoz podle pravidel IFR - letové a navigacni pfristroje a
pfidruzené vybaveni
PROSTREDEK ZOBRAZOVANI TEPLOTY VENKOVNIHO VZDUCHU

(a) Prostfedek zobrazujici teplotu venkovniho vzduchu by mél byt cejchovan ve stupnich Celsia.

(b) V pfipadé letounll s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) pod 2 000 kg je
prijatelné cejchovani ve stupnich Fahrenheita, pokud jsou tyto jednotky pouzity v AFM.

Rozhodnuti €. 2015/004/R
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(c) Prostfedek zobrazujici teplotu venkovniho vzduchu miize byt ukazatel teploty vzduchu, ktery
poskytuje indikace, které jsou prevoditelné na teplotu venkovniho vzduchu.

AMC1 NCO.IDE.A.130 Systém vystrahy nebezpeéné blizkosti terénu (TAWS)

VYSTRAHA NA NADMERNOU ODCHYLKU SMEREM DOLU OD SESTUPOVE ROVINY U TAWS
TRIDY A

Pozadavek poskytnout letové posadce vystrahu na nadmérnou odchylku smérem dol od sestupové
roviny u TAWS tfidy A by se mél vztahovat na vSechny sestupové roviny konecného pfiblizeni
s uhlovym vedenim pomoci vertikalni navigace (VNAV), at' uz je zajiStovano prostfednictvim systému
presnych pfiblizovacich majaka (ILS), mikrovinného pfistavaciho systému (MLS), postupu pfiblizeni
s vertikalnim vedenim systému s druzicovym rozSifenim (SBAS APV (pfiblizeni s vykonnosti
smérového majaku s vertikalnim vedenim (LPV)), systému s pozemnim rozSifenim (GBAS (GPS
pFistavaci systém, GLS) nebo jinych systému poskytujicich podobné vedeni. Stejny pozadavek by se
nemél vztahovat na systémy poskytujici vertikalni vedeni zalozené na barometrické VNAV.

GM1 NCO.IDE.A.130 Systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS)

PRIJATELNY STANDARD PRO TAWS

Pfijatelnym standardem pro TAWS tfidy A a tfidy B mulze byt pfislusny evropsky technicky
normaliza¢ni pfikaz (ETSO) vydany Agenturou nebo rovnocenny standard.

AMC1 NCO.IDE.A.135 Systém palubniho telefonu letové posadky

VSEOBECNE
(a) Systém palubniho telefonu letové posadky by nemél byt ruéniho typu.
(b) Nahlavni souprava se sklada z komunikaéniho zafizeni, které zahrnuje dvé sluchatka pro

pfijem a mikrofon pro vysilani zvukovych signalt do komunikaéniho systému letounu. Aby
vyhovovaly pozadavkim minimalni vykonnosti, mély by sluchatka a mikrofon odpovidat
charakteristikam komunika¢niho systému a prostfedi pilotniho prostoru. Nahlavni souprava by
méla byt dostatecné nastavitelna, aby se dala pfizplasobit hlavé pilota. Raménkové mikrofony
nahlavni soupravy by mély byt typu potlacujiciho okolni hluk.

(c) Pokud je zamysleno pouzivani sluchatek potladujicich okolni hluk, mél by provozovatel
zajistit, Ze sluchatka neztlumi jakékoliv zvukové vystrahy nebo zvuky nezbytné pro
upozornéni letové posadky na véci souvisejici s bezpe€nym provozem letounu.

GM1 NCO.IDE.A.135 Systém palubniho telefonu letové posadky

NAHLAVNiI SOUPRAVA

Pojem ,nahlavni souprava“ zahrnuje jakoukoliv leteckou pfilbu zahrnujici v sobé sluchatka a mikrofon,
kterou ma na sobé &len letové posadky.

AMC1 NCO.IDE.A.140 Sedadla, bezpec¢nostni pasy, zadrzné systémy a détska zadrzna zarizeni

DETSKA ZADRZNA ZARIZENI (CRD — CHILD RESTRAINT DEVICE)
(a) CRD je povaZovano za pfijatelné, pokud:

(1) je ,dopliujicim détskym pasem® vyrobenym podle stejné metody a ze stejného
materialu jako schvalené bezpec&nostni pasy; nebo

(2) vyhovuje bodu (b).

48



Konsolidované znéni AMC a GM k Casti-NCO Hlava D

Za pfedpokladu, ze CRD muze byt vhodné zastavéno na prislusné sedadlo v letadle, jsou za
prijatelna povazovana nasledujici CRD:

(1)

CRD schvalena pro pouziti v letadle pfislusnym Ufadem na zakladé technického
standardu a podle toho pfislusné oznacena.

CRD schvalena pro pouziti v motorovych vozidlech podle standardu UN ECE R 44,
-03 nebo pozdéjSich sérii amendmentd.

CRD schvalena pro pouziti v motorovych vozidlech a letadlech podle kanadskych
standardd CMVSS 213/213.1.

CRD schvalena pro pouziti v motorovych vozidlech a letadlech podle standardd USA
FMVSS €. 213 a vyrobena podle téchto standardd ke dni 26. Unora 1985 nebo
pozdéji. CRD schvalena v USA vyrobena po tomto datu by méla byt opatfena
nasledujicimi Stitky s Cervenymi pismeny:

(i) ,THIS CHILD RESTRAINT SYSTEM CONFORMS TO ALL APPLICABLE
FEDERAL MOTOR VEHICLE SAFETY STANDARDS (TOTO DETSKE
ZADRZNE ZARIZENi SE SHODUJE SE VSEMI POUZITELNYMI
FEDERALNIMY BEZPECNOSTNIMI STANDARDY PRO MOTOROVA
VOZIDLA)* a

(i) ,THIS RESTRAINT IS CERTIFIED FOR USE IN MOTOR VEHICLES AND
AIRCRAFT (TOTO DETSKE ZADRZNE ZARIZENI JE SCHVALENO PRO
POUZITI V MOTOROVYCH VOZIDLECH A LETADLECH)

CRD zpuUsobila pro pouZiti v letadlech podle némeckého standardu ,Qualification
Procedure for Child Restraint Systems for Use in Aircraft” (TUV Doc.: TUV/958-
01/2001); a

Zafizeni schvalena pro pouziti v osobnich vozidlech, vyrobena a zkou$ena podle
standardd rovnocennych tém uvedenym vySe. Zafizeni by mélo byt oznaceno
souvisejici znaCkou zpusobilosti, ktera uvadi nazev organizace osvédcujici
zpusobilost a specifické identifikaéni Cislo, souvisejici s dotéenym projektem
osvédéeni zpusobilosti. Organizace osvédéujici zplUsobilost by méla byt kvalifikovana
a nezavisla organizace, ktera je pfijatelna pro pfislusny ufad.

Umisténi

(1)

(2)

3)

CRD obracena ve sméru letu mohou byt umisténa jak na sedadlech cestujicich
obracenych ve sméru letu, tak na sedadlech obracenych proti sméru letu, ale pouze
pokud jsou upevnéna ve stejném sméru jako sedadlo cestujiciho, na kterém jsou
umisténa. CRD obracena proti sméru letu by méla byt umisténa pouze na sedadlech
cestujicich obracenych ve sméru letu. CRD nesmi byt umisténo v oblasti dosahu
airbagu, pokud neni zfejmé, Ze airbag je deaktivovan, nebo nemlze byt prokazano,
Ze airbag nema Zadny negativni vliv.

Malé dité v CRD by mélo byt umisténo tak blizko k vychodu na urovni paluby, jak je to
proveditelné.

Malé dité v CRD by nemélo pfekazet pfi evakuaci jakychkoliv cestujicich.

Zastavba

(1)

CRD mohou byt zastavéna pouze na vhodném sedadle v letadle pomoci druhu
upeviiovaciho zafizeni pro tento ucel schvaleného nebo zpusobilého. Napf. CRD,
ktera mohou byt upevnéna pouze tfibodovym bezpeénostnim pasem (v soucasnosti
nejvice dostupna CRD pro nemluviiata obracena proti sméru letu), by neméla byt
upevnéna do sedadla v letounu pouze pomoci jednoduchého upinaciho pasu; CRD
navrzené pro upevnéni na sedadlo osobniho automobilu pouze prostiednictvim
pevnych tfmend s dolnim ukotvenim (systém ISO FIX nebo rovnocenny systém
pouzivany v USA) by mélo byt pouZito pouze na sedadlech v letounech, ktera jsou
vybavena takovym upeviiovacim zafizenim a neméla by byt upevnéna jednoduchym
upinacim pasem sedadla v letounu. ZpUsob upevnéni by mél byt jasné popsan
v pokynech vyrobce, pfiloZzenych u kazdého CRD.
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()

(e) Provoz

(1)

(2)

VSechny bezpecnostni pokyny a pokyny pro zastavbu by mély byt diikladné spinény
dospélou osobou zodpovédnou za doprovod malého ditéte.

Jestlize ma byt CRD obracené ve sméru letu s pevnym zadovym opéradlem
upevnéno jednoduchym upinacim pasem, meélo by byt CRD upevnéno, kdyz je
zadové opéradlo sedadla pro cestujici, na kterém je umisténo, ve sklopené poloze.
Potom ma byt zadové opéradlo vraceno do svislé polohy. Tento postup zajistuje lepsi
utazeni CRD na sedadle v letadle, pokud je sedadlo v letadle sklopné.

Spona bezpec&nostniho pasu pro dospélé by méla byt snadno pfistupna jak pro
otevieni, tak pro zavieni a méla by byt po utazeni uprostfed bezpe&nostniho pasu (ne
vychylena).

Zadrzna zafizeni obracena ve sméru letu s vestavénymi vicebodovymi pasy nesmi
byt zastavéna tak, Ze je bezpecnostni pas pro dospélé upevnén pres malé dité.

Kazdé CRD by mélo zUstat bezpecné upevnéno na sedadle pro cestujici béhem
vSech fazi letu, ledaze je spravné ulozeno, kdyz se nepouziva.

V pfipadé, ze je mozné CRD sklopit, mélo by byt za vSech okolnosti, kdy je
pozadovano, aby byla zadrzna zafizeni pro cestujici pouzivana, ve svislé poloze.

AMC2 NCO.IDE.A.140 Sedadla, bezpecnostni pasy, zadrzné systémy a détska zadrzna zarizeni

ZADRZNY SYSTEM PRO HORNIi CAST TRUPU

Za zadrzné systémy vyhovujici poZadavkim pro zadrzné systémy pro horni &ast trupu jsou
povazovany nasledujici systémy:

(a) Bezpecnostni pas s diagonalnim ramennim popruhem;

(b) Zadrzny systém s bezpe€nostnim pasem a dvéma ramennimi popruhy, které je mozné pouzit
nezavisle;

(c) Zadrzny systém s bezpe€nostnim pasem, dvéma ramennimi popruhy a dal§imi popruhy, které

je mozné pouzit nezavisle.

BEZPECNOSTNI PAS

Bezpecnostni pas s diagonalnim ramennim popruhem (tfibodovy) je povaZzovan za vyhovujici
pozadavkim pro bezpecnostni pasy (dvoubodoveé).

AMC1 NCO.IDE.A.145 Souprava prvni pomoci

OBSAH SOUPRAV PRVNi POMOCI

(a) Soupravy prvni pomoci (first-aid kit; FAK) by mély byt vybaveny vhodnymi a dostateCnymi

léky a nastroji. Nicméné tyto soupravy by mély byt provozovatelem pozménény podle
g?;;akteru provozu (rozsah provozu, délka letu, poCet a demografické sloZeni cestujicich
(b) FAK by méla obsahovat nasledujici:

(1) obvazy (rtzné velikosti);

(2) obvazové materialy na popaleniny (nespecifikovany);

(3) obvazové materialy na rany (velké a malé);

(4) naplasti (rizné velikosti);

(5) prostfedky pro dezinfekci ran;

(6) bezpecné nuzky;
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(7) jednorazové rukavice.

AMC2 NCO.IDE.A.145 Souprava prvni pomoci

UDRZOVANIi SOUPRAVY PRVNi POMOCI

Aby nedoslo k jejimu zastarani, méla by byt souprava prvni pomoci:

(a)

(b)

(c)

pravidelné kontrolovana, aby se v mozné mife potvrdilo, Ze je jeji obsah udrzovan ve stavu
nezbytném pro jeho zamyslené pouZiti;

doplfiovana v pravidelnych intervalech v souladu s pokyny uvedenymi na jejich etiketach,
nebo jak to vyzaduji okolnosti; a

po pouziti za letu dopInéna pfi prvni pfilezitosti, kde jsou nahradni polozky dostupné.

AMC1 NCO.IDE.A.150 Doplnkova dodavka kysliku — letouny s pretlakovou kabinou

URCENI MNOZSTVIi KYSLIKU

(@)

PFi ur€ovani mnozstvi zasoby kysliku pro leténé traté se predpoklada, Ze letoun bude klesat
v souladu s nouzovymi postupy stanovenymi v AFM, aniz by byla pfekroCena provozni
omezeni, do letové nadmorské vysky, ktera umozni bezpe&né dokonceni letu (fj. letové
nadmoriské vysky zajistujici dostateCnou bezpecnou vysku nad terénem, navigacni pfesnost,
vyhnuti se nebezpe¢nému pocasi, atd.).

Mnozstvi zasoby kysliku by mélo byt ureno na zakladé kabinové nadmoiské vysky, délky
trvani letu a na zakladé predpokladu, Ze k poruSe pretlakovani kabiny dojde v tlakové
nadmorské vySce nebo bodé letu, které jsou z pohledu potfeby kysliku nejkritictéjsi.

Po poruse pretlakovani kabiny by méla byt tlakova nadmofiska vysSka v kabiné povazovana za
stejnou, jako je tlakova nadmoiska vyska letounu, pokud nelze pfislusnému uUfadu prokazat,
Ze zadna pravdépodobna porucha kabinového nebo pretlakového systému nebude mit za
nasledek tlakovou nadmorskou vySku v kabiné srovnatelnou s tlakovou nadmorskou vyskou
letounu. Za téchto podminek muze byt jako zaklad pro urceni dopliikové dodavky kysliku
pouzita prokazana maximalni tlakova nadmorska vyska v kabiné.

AMC1 NCO.IDE.A.155 Doplinkova dodavka kysliku — letouny bez pretlakové kabiny

URCENI MNOZSTVi KYSLIKU

(@)

(b)

PFi urCovani mnozstvi zasoby kysliku pro leténé traté se pfedpoklada, ze letoun bude létat
v letové nadmorské vySce, kterd umozni bezpe&né dokonceni letu (ij. letové nadmorské vysky
zajistujici dostateCnou bezpe€nou vysku nad terénem, navigaéni pfesnost, vyhnuti se
nebezpeénému pocasi, atd.).

MnozZstvi zasoby kysliku by mélo byt uréeno na zdkladé kabinové nadmorské vysky a délky
trvani letu.

AMC1 NCO.IDE.A.165 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letadla

ZNACENI — BARVY A ROHOVE ZNACKY

(@)

(b)

Barva znageni by méla byt Cervena nebo Zlutd a v pfipadé potfeby s bilym obrysem, aby
kontrastovala s pozadim.

Pokud jsou rohové znaCky od sebe vice nez 2 m, mély by byt mezi né vlozeny Cary
9 cm x 3 cm tak, aby mezi sousednimi znackami nebyla mezera vétSi nez 2 m.
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AMC1 NCO.IDE.A.170 Polohovy majak nehody (ELT)

BATERI
(@)

(b)

E

VSechny baterie pouzivané v ELT nebo PLB by mély byt vyménény (nebo dobity, pokud je
baterie dobijeci), pokud bylo vybaveni pouzivano v souctu vice nez 1 hodinu nebo
v nasledujicich pfipadech:

(1)

(4)

baterie navrzené specialné pro pouzivani v ELT, a které maji osvéd€eni o uvolnéni
do provozu (formulaf 1 EASA nebo rovnocenny dokument) by mély byt vyménény
(nebo dobity, pokud je baterie dobijeci) pfed koncem jejich doby pouzivani v souladu
s instrukcemi udrzby pouzitelnymi pro ELT.

standardni baterie vyrobené v souladu s danym standardem pramyslu, a které nemaji
osvéd&eni o uvolnéni do provozu (formulaf 1 EASA nebo rovnocenny dokument) by
mély byt, pokud jsou pouzivany v ELT, vyménény (nebo dobity, pokud je baterie
dobijeci), pokud vyprSelo 50 % jejich doby pouzivani (nebo v pfipadé dobijecich
baterii 50 % doby pouzivani po dobiti), jak bylo stanoveno vyrobcem baterie.

VSechny baterie pouzivané v PLB by mély byt vyménény (nebo dobity, pokud je
baterie dobijeci), pokud vyprselo 50 % jejich doby pouzivani (nebo v pfipadé
dobijecich baterii 50 % doby pouzivani po dobiti), jak bylo stanoveno vyrobcem
baterie.

kritéria doby pouzivani (nebo dobu pouzivani po dobiti) baterie uvedené v bodech (1)
a (2) se nevztahuji na baterie (jako jsou baterie aktivované vodou), na které
predpokladana doba skladovani nema v podstaté vliv.

Nové expiraCni datum vymény (nebo dobiti) baterie by mélo byt Citelné vyznadeno zvenku
vybaveni.

AMC2 NCO.IDE.A.170 Polohovy majak nehody (ELT)

TYPY MAJAKU ELT A OBECNE TECHNICKE SPECIFIKACE

(@)

Majak ELT pozadovany timto ustanovenim by mél byt jeden z nasledujicich:

(1)

(2)

Automaticky pevny ELT (ELT(AF)). ELT uvadény do &innosti automaticky, ktery je
pevné zabudovany do letadla a je navrzen tak, aby pomohl tymim patrani a zachrany
(SAR) pfi ur€eni polohy mista havarie.

Automaticky pfenosny ELT (ELT(AP)). ELT uvadény do &innosti automaticky, ktery je
pevné zabudovany do letadla pfed havarii, ale ktery Ize snadno z letadla vyjmout po
havarii. PIni funkci ELT bé&hem sledu havarie. Pokud ELT(AP) nepouZiva
integrovanou anténu, maze byt odpojena anténa zastavéna na letadle a ELT pfipojen
k pomocné anténé (ulozené na pouzdru ELT). ELT mdze byt uvazan k prezivsi osobé
nebo k zachrannému ¢lunu. Tento typ ELT je ur€en k tomu, aby pomohl tymdm SAR
pfi uréeni polohy mista havarie nebo pfezivsi osoby (pfezivSich osob).

ELT samocinné uvadény do pracovni polohy (ELT(AD)). ELT, ktery je pevné upevnén
k letadlu pfed havarii a ktery je automaticky vymrstén ven, uveden do pracovni polohy
a aktivovan pfi narazu a v nékterych pfipadech také pomoci hydrostatickych senzora.
Manualni uvedeni do pracovni polohy je také mozné. Tento typ ELT by mél ve vodé
plavat a je uren k tomu, aby pomohl tymim SAR pfi uréeni polohy mista havarie.

Zachranny ELT (ELT(S)). ELT, ktery Ize vyjmout z letadla, uloZzeny tak, aby
usnadnoval pouziti v pfipadé nouze a ruéni uvedeni do Cinnosti pfezivsi osobou.
ELT(S) mize byt uveden do ¢innosti ruéné nebo automaticky (napf. aktivaci vodou).
Mél by byt navrzen tak, aby byl uvazan k prezivsi osobé nebo k zachrannému ¢lunu.

Aby bylo minimalizovano mozné poskozeni v pfipadé narazu pfi havarii, mél by byt
automaticky ELT pevné upevnén ke konstrukci letadla, co mozna nejvice vzadu, a s jeho
anténou a spojenimi uspofadanymi tak, aby se maximalizovala pravdépodobnost vyslani
signalu po havarii.
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(c) Jakykoliv ELT na palubé by mél pracovat v souladu s pfislusnymi pozadavky Prfilohy 10
ICAQ, Svazku lll, a mél by byt registrovan u narodni agentury odpovédné za zahajeni patrani
a zachrany nebo jiné jmenované agentury.

AMC3 NCO.IDE.A.170 Polohovy majak nehody (ELT)

TECHNICKE SPECIFIKACE PLB

(a) Osobni polohovy majak (PLB) by mél mit zastavény pfijimaé GNSS s gislem typového
COSPAS-SARSAT. Avsak zafizeni s Cislem COSPAS-SARSAT série 700 jsou z tohoto
vylou€ena, protozZe tato série Cisel ur€uje majaky zvlastniho pouziti, které nesplfiuji veskeré
technické pozadavky a vSechny zkousky specifikované COSPAS-SARSAT.

(b) Kazdy PLB na palubé by mél byt registrovan u narodni agentury odpovédné za zahajeni
patrani a zachrany nebo jiné jmenované agentury.

AMC4 NCO.IDE.A.170 Polohovy majak nehody (ELT)

INSTRUKTAZ TYKAJICI SE POUZITi PLB

Pokud ma PLB u sebe cestujici, mél by byt pfed letem velicim pilotem instruovan o jeho vlastnostech
a pouziti.

GM1 NCO.IDE.A.170 Polohovy majak nehody (ELT)

TERMINOLOGIE

(a) .ELT* je obecny vyraz popisujici vybaveni, které vysila specifické signaly na pfidélenych
kmito¢tech a v zavislosti na pouziti mize byt aktivovan narazem nebo manualné.

(b) PLB je nouzovy majak jiny nez ELT, ktery vysila specifické signaly na pfidélenych kmitoc¢tech,
je samostatny, pfenosny a manualné aktivovan prezivsi osobou.

AMC1 NCO.IDE.A.175 Let nad vodou

DOSTUPNOST ZACHRANNYCH VEST

Zachranna vesta by méla byt dostupna ze sedadla nebo IGZka osoby, pro kterou je uréena, se
zapnutym bezpecénostnim pasem nebo zadrznym systémem.

PROSTREDEK ELEKTRICKEHO OSVETLENi ZACHRANNE VESTY

Kazda zachranna vesta nebo rovnocenné plovaci zafizeni pro jednotlivce by mélo byt vybaveno
prostfedkem elektrického osvétleni s cilem zjednodusit ur€eni polohy osob.

HODNOCEN:I RIZIKA

(a) Pfi hodnoceni rizika by mél velici pilot zaloZit své rozhodnuti, jde-li o proveditelnost, na
provadécich pravidlech a AMC pouzitelnych pro dany provoz letounu.

(b) Velici pilot by mél pfi uréovani rizika zohlednit nasledujici provozni prostfedi a jeho podminky:
(1) stav more;
(2) teplotu more a vzduchu;
(3) vzdalenost od pevniny vhodné k provedeni nouzového pfistani; a
(4) dostupnost slozek patrani a zachrany.
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GM1 NCO.IDE.A.175 Let nad vodou

CALOUNENI SEDADEL

Calounéni sedadel se nepovazuji za plovaci zafizeni.

AMC1 NCO.IDE.A.180 Vybaveni pro preziti

VSEOBECNE
(a) Letouny provozované nad pevninskymi oblastmi, v kterych by mohlo byt patrani a zachrana
zvIasté obtizné, by mély byt vybaveny:
(1) signalizacnim vybavenim, které vysila tisfiové signaly;
(2) alespon jednim ELT(S) nebo PLB, které ma u sebe velici pilot nebo cestujici; a
(3) dalSim vybavenim pro pfeziti, které odpovida prelétavané trati a poctu osob na
palubé.
(b) Dal$i vybaveni pro preziti uvedené v bodé (a)(3) nemusi byt na palubé, pokud letoun zlstava

od oblasti, kde nejsou patrani a zachrana zvlasté obtizné, ve vzdalenosti, ktera odpovida:

(1) 120 minutam letu cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem (OEI) u letount
schopnych pokracovat v letu na letisté v pfipadé poruchy kritického motoru (motor()
v kterémkoli bodé podél trati nebo planovanych trati na nahradni letisté; nebo

(2) 30 minutam cestovni rychlosti pro vdechny ostatni letouny.

AMC2 NCO.IDE.A.180 Vybaveni pro preziti

DALSI VYBAVENI PRO PREZITI
(a) Na palubé by mélo byt nasledujici dal§i vybaveni pro pfeziti, je-li pozadovano:
(1) 500 ml vody pro kazdé 4 osoby na palubé, nebo jejich ¢ast;
(2)
(3) vybaveni pro prvni pomoc; a
4)

(

(b) Je-li kterakoliv polozka shora uvedeného seznamu jiz na palubé letounu v souladu s jinym
predpisem, neni nutné ji brat dvakrat.

jeden nz;

jeden soubor kédl vzduch/zemé;

GM1 NCO.IDE.A.180 Vybaveni pro preziti

SIGNALIZACNI VYBAVENI

Signalizani vybaveni k vydavani tisfiovych signall je popsano v Pfiloze 2 ICAO, Pravidla létani.

GM2 NCO.IDE.A.180 Vybaveni pro preziti

OBLASTI, V NICHZ BY PATRANi A ZACHRANA BYLY ZVLASTE OBTIZNE

Slovni spojeni ,oblasti, v nichz by patrani a zachrana byly zvlasté obtizné“ by mélo byt v tomto
kontextu vykladano ve vyznamu:

(a) oblasti takto oznacené urfadem odpovédnym za fizeni patrani a zachrany; nebo

(b) oblasti, které jsou z velké ¢asti neobydlené a pro které:
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(1) Urad uvedeny v bodé (a) nezverejnil jakoukoliv informaci, ktera by potvrzovala, zda by
patrani a zachrana byly, nebo nebyly zvlasté obtizné; a

(2) Ufad uvedeny v bodé (a) neoznadil, z politickych divod(, oblasti jako zvlasté obtizné
z pohledu patrani a zachrany.

GM1 NCO.IDE.A.190 Radiové komunikaéni vybaveni

POZADAVKY PRISLUSNEHO VZDUSNEHO PROSTORU

U letound provozovanych pod vedenim evropského fizeni letového provozu zahrnuji pozadavky
pFisludného vzdusného prostoru legislativu jednotného evropského nebe (Single European Sky).

AMC1 NCO.IDE.A.195 Navigac¢ni vybaveni

NAVIGACE S REFERENCI PODLE VIDITELNYCH ORIENTACNICH BODU NA ZEMI

Kdyz mohou letouny za viditelnosti zemé pokracovat podle letového planu ATS pomoci navigace
s referenci podle viditelnych orienta¢nich bod( na zemi, neni pro vyhovéni bodu NCO.IDE.A.195
(a)(1) potfeba zadné dalsi vybaveni.

AMC1 NCO.IDE.A.200 Odpovidac

VSEOBECNE

(a) Odpovida¢e sekundarniho radaru (SSR) letount provozovanych pod vedenim evropského
fizeni letového provoz by meély splfiovat veSkerou pouzitelnou legislativu jednotného
evropského nebe (Single European Sky).

(b) Pokud neni legislativa jednotného evropského nebe (Single European Sky) pouzitelna, mély
by byt odpovidace SSR provozovany v souladu s pfisluSnymi ustanovenimi Pfilohy 10 ICAO,
Svazku IV.

ZAMERNE NEPUZITO
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Oddil 2 — Vrtulniky

GM1 NCO.IDE.H.100(a) Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

PRISLUSNE POZADAVKY NA LETOVOU ZPUSOBILOST

Pfislusne pozadavky na letovou zpUsobilost pro schvalovani pfistroju a vybaveni pozadovanych touto
Casti jsou nasleduijici:
(a) Nafizeni (EU) &. 748/2012 pro vrtulniky zapsané v rejstfiku statu EU; a

(b) Pozadavky na letovou zpusobilost statu zapisu do rejstfiku v pfipadé letound zapsanych do
rejstfiku mimo EU.

GM1 NCO.IDE.H.100(b) Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

POZADOVANE PRISTROJE A VYBAVENI, KTERE NEVYZADUJi SCHVALENi PODLE
PRISLUSNYCH POZADAVKU NA LETOVOU ZPUSOBILOST

Funkce jinych nez zastavénych pfistroju a vybaveni pozadovanych touto Hlavou, a které nepotfebu;ji
schvaleni, jak je uvedeno v bodé NCO.IDE.H.100(b), by méla byt ovéfena oproti uznavanym
primyslovym normam pfisluSnym pro zamysleny Géel. Provozovatel je odpovédny za zajisténi udrzby
téchto pfistrojl a vybaveni.

GM1 NCO.IDE.H.100(c) Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

NEPOZADOVANE PRISTROJE A VYBAVENI, KTERE NEVYZADUJi SCHVALENi PODLE
PRISLUSNYCH POZADAVKU NA LETOVOU ZPUSOBILOST, ALE JSOU ZA LETU NA PALUBE

(a) Ustanoveni tohoto odstavce nevyjima jakykoli zastavény pfistroj nebo polozku vybaveni
z pInéni pfislusnych pozadavk( na letovou zpUsobilost. V tomto pfipadé by méla byt zastavba
schvdlena, jak je pozadovano pfisluSnymi pozadavky na letovou zpusobilost, a méla by
vyhovovat pfislusnym predpistiim letové zpUsobilosti.

(b) Porucha doplrikovych jinych nez zastavénych pfistroji a vybaveni, které nejsou vyzadovany
touto Casti nebo pFisludnymi pozadavky na letovou zpusobilost nebo jakymikoliv pFislusnymi
pozadavky pro vzdusny prostor, by neméla mit nepfiznivy vliv na letovou zpuUsobilost a/nebo
bezpe&nost provozu vrtulniku. Pfiklady mohou byt nasleduijici:

(1) pfenosné elektronické letové informaclni zafizeni (electronic flight bag; EFB);
(2) pfenosna elektronicka zafizeni pfepravovana ¢leny posadky; a
(3) jiné nez zastavéné vybaveni pro zabavu cestujicich.

AMC1 NCO.IDE.H.115 Provozni svétla

PRISTAVACI SVETLO

Pristavaci reflektor by mél byt smérovatelny, alespon ve vertikalni roving€, nebo pfipadné dopinén
dal$im pevnym svétlem nebo svétly umisténymi tak, aby poskytovaly Siroké osvétleni.

AMC1 NCO.IDE.H.120&NCO.IDE.H.125 Provoz podle pravidel VFR & provoz podle
pravidel IFR - letové a navigaé€ni pristroje a pfidruzené vybaveni

INTEGROVANE PRISTROJE

(a) Pozadavky na jednotlivé vybaveni mohou byt spinény prostfednictvim kombinaci pfistroja,
integrovanych letovych systému nebo kombinaci parametrii na elektronickych zobrazovacich.
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Informaci takto dostupnych kazdému pozadovanému pilotovi by nemélo byt méné nez téch,
které jsou vyzadovany pfisluSnymi provoznimi pozadavky, a béhem typové -certifikace
vrtulniku pro zamysleny druh provozu by méla byt schvalena rovnocenna bezpecnost
zastavby.

(b) PozZzadavky na prostiedky pro méfeni a zobrazovani zataCek a skluzu, letové polohy
a stabilizovaného kurzu vrtulniku mohou byt splnény pomoci kombinaci pfistrojd nebo
integrovanych systému povelového Fizeni letu pod podminkou, Ze je zachovana ochrana proti
celkové poruSe, spfazené s tfemi samostatnymi pfistroji.

AMC1 NCO.IDE.H.120(a)(1)&NCO.IDE.H.125(a)(1) Provoz podle pravidel VFR & provoz podle
pravidel IFR - letové a navigac€ni pristroje a pridruzené vybaveni

PROSTREDEK MERENi A ZOBRAZOVANI MAGNETICKEHO KURZU

Prostfedkem méfeni a zobrazovani magnetického sméru by mél byt magneticky kompas nebo
rovnocenny prostiedek.

AMC1 NCO.IDE.H.120(a)(2)&NCO.IDE.H.125(a)(2) Provoz podle pravidel VFR & provoz podle
pravidel IFR - letové a navigaéni pristroje a pfidruzené vybaveni

PROSTREDEK MERENi A ZOBRAZOVANi CASU

Prostfedkem méficim a zobrazujicim €as v hodinach, minutach a sekundach mohou byt naramkové
hodinky umoznujici stejné funkce.

AMC1 NCO.IDE.H.120(a)(3)&NCO.IDE.H.125(a)(3) Provoz podle pravidel VFR & provoz podle
pravidel IFR — letové a navigacni pristroje a pfidruzené vybaveni

CEJCHOVANi PROSTREDKU MERENI A ZOBRAZOVANI TLAKOVE NADMORSKE VYSKY

Pfistroj méfici a zobrazujici tlakovou nadmofskou vysSku by mél byt citlivého druhu, cejchovany ve
stopach (ft), s nastavenim podstupnice cejchovanym v hektopascalech/milibarech, nastavitelnym na
jakykoliv barometricky tlak, ktery by byl pravdépodobné& nastaven bé&hem letu.

GM1 NCO.IDE.H.125(a)(3) Provoz podle pravidel IFR — letové a navigaéni pristroje a
pfidruzené vybaveni

VYSKOMERY

Vyskoméry s CitaCem s valeCkovym nebo rulickovym ukazatelem nebo rovnocennym zobrazenim

jsou u letounu provozovanych ve vysSce nad 10 000 ft povazovany za méné nachylné k nespravné
interpretaci.

AMC1 NCO.IDE.H.120(a)(4)&NCO.IDE.H.125(a)(4) Provoz podle pravidel VFR & provoz podle
pravidel IFR — letové a navigacni pristroje a pfidruzené vybaveni

CEJCHOVANI PRISTROJE UKAZUJICIHO RYCHLOST LETU
(a) Pristroj ukazujici rychlost letu by mél byt cejchovan v uzlech (kt).

(b) V pfipadé vrtulnik s MCTOM pod 2 000 kg je pfijatelné cejchovani v kilometrech [za hodinu
(kph)] nebo v milich za hodinu (mph), pokud jsou tyto jednotky pouzity v AFM.

[Rozhodnuti €. 2015/004/R; 31.01.2015]
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AMC1 NCO.IDE.H.120(a)(5) Provoz podle pravidel VFR - letové a navigaéni pristroje a
pfidruzené vybaveni
SKLUZ

Prostfedkem méreni a zobrazovani skluzu mize byt pro provoz podle VFR indikator skluzu (slip
string).

AMC1 NCO.IDE.H.120(b)(1)(iii))&NCO.IDE.H.125(a)(8) Provoz podle pravidel VFR & provoz podle
pravidel IFR - letové a navigaéni pristroje a pfidruzené vybaveni

STABILIZOVANY KURZ

U letl podle VFR by mél byt stabilizovany kurz ziskan pomoci gyroskopického ukazatele kurzu,
zatimco uletd podle IFR by ho mélo byt docileno prostfednictvim gyroskopického ukazatele
magnetického kurzu.

AMC1 NCO.IDE.H.120(c)&NCO.IDE.H.125(c) Provoz podle pravidel VFR & provoz podle
pravidel IFR - letové a navigac€ni pristroje a pridruzené vybaveni

PROSTREDEK ZABRANUJICI NESPRAVNE CINNOSTI V DUSLEDKU KONDENZACE NEBO
NAMRAZY

Prostfedek, ktery zabranuje nespravné c&innosti systému méfeni rychlosti letu at v dusledku
kondenzace, nebo namrazy, by meél byt vyhfivana Pitotova trubice nebo rovnocenny prostredek.

AMC1 NCO.IDE.H.125(a)(9) Provoz podle pravidel IFR - letové a navigacni pristroje a
pridruzené vybaveni

PROSTREDEK ZOBRAZOVANI TEPLOTY VENKOVNIHO VZDUCHU

(a) Prostfedek zobrazujici teplotu venkovniho vzduchu by mél byt cejchovan ve stupnich Celsia.

(b) V pfipadé vrtulnikl s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) pod 2 000 kg je
pfijatelné cejchovani ve stupnich Fahrenheita, pokud jsou tyto jednotky pouZity v AFM

(c) Prostfedek zobrazujici teplotu venkovniho vzduchu mize byt ukazatel teploty vzduchu, ktery
poskytuje indikace, které jsou pfevoditelné na teplotu venkovniho vzduchu.

AMC1 NCO.IDE.H.135 Systém palubniho telefonu letové posadky

VSEOBECNE
(a) Systém palubniho telefonu letové posadky by nemél byt ruéniho typu.
(b) Nahlavni souprava se sklada z komunikaéniho zafizeni, které zahrnuje dvé sluchatka pro

pfijem a mikrofon pro vysilani zvukovych signald do komunikaéniho systému vrtulniku. Aby
vyhovovaly pozadavkim minimalni vykonnosti, mély by sluchatka a mikrofon odpovidat
charakteristikam komunikaéniho systému a prostfedi pilotniho prostoru. Nahlavni souprava by
méla byt dostatecné nastavitelna, aby se dala pfizplsobit hlavé pilota. Raménkové mikrofony
nahlavni soupravy by mély byt typu potlacujiciho okolni hluk.

(c) Pokud je zamysleno pouzivani sluchatek potladujicich okolni hluk, mél by provozovatel
zajistit, Ze sluchatka neztlumi jakékoliv zvukové vystrahy nebo zvuky nezbytné pro
upozornéni letové posadky na véci souvisejici s bezpeénym provozem vrtulniku.
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GM1 NCO.IDE.H.135 Systém palubniho telefonu letové posadky

NAHLAVNi SOUPRAVA

Pojem ,nahlavni souprava“ zahrnuje jakoukoliv leteckou pfilbu zahrnujici v sobé sluchatka a mikrofon,
kterou ma na sobé Clen letové posadky.

AMC1 NCO.IDE.H.140 Sedadla, bezpeénostni pasy, zadrzné systémy a détska zadrzna zarizeni

DETSKA ZADRZNA ZARIZENI (CRD — CHILD RESTRAINT DEVICE)

(a)

CRD je povazovano za pfijatelné, pokud:

(1)

(@)

je ,dopliujicim détskym pasem® vyrobenym podle stejné metody a ze stejného

materialu jako schvalené bezpecnostni pasy; nebo

vyhovuje bodu (b).

Za predpokladu, Ze CRD muze byt vhodné zastavéno na pfislusné sedadlo ve vrtulniku, jsou
za prijatelna povazovana nasledujici CRD:

(1)

CRD schvalena pro pouziti v letadle pfislusnym Gfadem na zakladé technického
standardu a podle toho pfislusné oznacena.

CRD schvalena pro pouziti v motorovych vozidlech podle standardu UN ECE R 44,
-03 nebo pozdéjsich sérii amendmentu.

CRD schvalena pro pouziti v motorovych vozidlech a letadlech podle kanadskych
standardd CMVSS 213/213.1.

CRD schvalena pro pouziti v motorovych vozidlech a letadlech podle standardd USA
FMVSS ¢. 213 a vyrobena podle téchto standardi ke dni 26. Unora 1985 nebo
pozdéji. CRD schvalena v USA vyrobena po tomto datu by méla byt opatfena
nasledujicimi Stitky s Cervenymi pismeny:

(i) ,THIS CHILD RESTRAINT SYSTEM CONFORMS TO ALL APPLICABLE
FEDERAL MOTOR VEHICLE SAFETY STANDARDS (TOTO DETSKE
ZADRZNE ZARIZENi SE SHODUJE SE VSEMI POUZITELNYMI
FEDERALNIMY BEZPECNOSTNIiIMI STANDARDY PRO MOTOROVA
VOZIDLA) a

(i) ~ ,THIS RESTRAINT IS CERTIFIED FOR USE IN MOTOR VEHICLES AND
AIRCRAFT (TOTO DETSKE ZADRZNE ZARIZENi JE SCHVALENO PRO
POUZITi V MOTOROVYCH VOZIDLECH A LETADLECH)';

CRD zpuUsobila pro pouZiti v letadlech podle némeckeho standardu ,Qualification
Procedure for Child Restraint Systems for Use in Aircraft” (TUV Doc.: TUV/958-
01/2001); a

Zafizeni schvalena pro pouziti v osobnich vozidlech, vyrobena a zkou$ena podle
standardd rovnocennych tém uvedenym vySe. Zafizeni by mélo byt oznaceno
souvisejici znaCkou zpusobilosti, ktera uvadi nazev organizace osvédCujici
zplUsobilost a specifické identifikacni Cislo, souvisejici s dotéenym projektem
osvédcCeni zpusobilosti. Organizace osvédCujici zpusobilost by méla byt kvalifikovana
a nezavisla organizace, ktera je pfijatelna pro pfislusSny arad.

Umisténi

(1)

CRD obracena ve sméru letu mohou byt umisténa jak na sedadlech cestujicich
obracenych ve sméru letu, tak na sedadlech obracenych proti sméru letu, ale pouze
pokud jsou upevnéna ve stejném sméru jako sedadlo cestujiciho, na kterém jsou
umisténa. CRD obracena proti sméru letu by méla byt umisténa pouze na sedadlech
cestujicich obracenych ve sméru letu. CRD nesmi byt umisténo v oblasti dosahu
airbagu, pokud neni zfejmé, Ze airbag je deaktivovan, nebo nemuze byt prokazano,
Ze airbag nema zadny negativni vliv.
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(2) Malé dité v CRD by mélo byt umisténo tak blizko k vychodu na drovni paluby, jak je to
proveditelné.

(3) Malé dité v CRD by nemélo prekazet pfi evakuaci jakychkoliv cestujicich.
(d) Zastavba
(1) CRD mohou byt zastavéna pouze na vhodném sedadle ve vrtulniku pomoci druhu

upevnovaciho zafizeni pro tento Ucel schvaleného nebo zpusobilého. Napf. CRD,
ktera mohou byt upevnéna pouze tfibodovym bezpe&nostnim pasem (v sou€asnosti
nejvice dostupna CRD pro nemluviiata obracena proti sméru letu), by neméla byt
upevnéna do sedadla ve vrtulniku pouze pomoci jednoduchého upinaciho pasu; CRD
navrzené pro upevnéni na sedadlo osobniho automobilu pouze prostiednictvim
pevnych tfmen( s dolnim ukotvenim (systém ISO FIX nebo rovnocenny systém
pouzivany v USA) by mélo byt pouzito pouze na sedadlech ve vrtulnicich, ktera jsou
vybavena takovym upeviiovacim zafizenim a neméla by byt upevnéna jednoduchym
upinacim pasem sedadla v letounu. Zpusob upevnéni by mél byt jasné popsan
v pokynech vyrobce, pfilozenych u kazdého CRD.

(2) VSechny bezpecnostni pokyny a pokyny pro zastavbu by mély byt diikladné spinény
dospélou osobou zodpovédnou za doprovod malého ditéte.

(3) Jestlize ma byt CRD obracené ve sméru letu s pevnym zadovym opéradlem
upevnéno jednoduchym upinacim pasem, mélo by byt CRD upevnéno, kdyz je
zadové opéradlo sedadla pro cestujici, na kterém je umisténo, ve sklopené poloze.
Potom ma byt zadové opéradlo vraceno do svislé polohy. Tento postup zajistuje lepsi
utazeni CRD na sedadle v letadle, pokud je sedadlo v letadle sklopné.

(4) Spona bezpecénostniho pasu pro dospélé by méla byt snadno pfistupna jak pro
otevreni, tak pro zavfeni a méla by byt po utazeni uprostfed bezpecnostniho pasu (ne
vychylena).

(5) Zadrzna zafizeni obracena ve sméru letu s vestavénymi vicebodovymi pasy nesmi
byt zastavéna tak, Ze je bezpelnostni pas pro dospélé upevnén pres malé dité.

(e) Provoz
(1) Kazdé CRD by mélo zustat bezpecné upevnéno na sedadle pro cestujici béhem

vSech fazi letu, ledaze je spravné ulozeno, kdyz se nepouziva.

(2) V pfipadé, ze je mozné CRD sklopit, mélo by byt za v8ech okolnosti, kdy je
pozadovano, aby byla zadrzna zafizeni pro cestujici pouzivana, ve svislé poloze.

AMC2 NCO.IDE.H.140 Sedadla, bezpeénostni pasy, zadrzné systémy a détska zadrzna zafizeni

ZADRZNY SYSTEM PRO HORNi CAST TRUPU

Za zadrzné systémy vyhovujici pozadavkim pro zadrzné systémy pro horni ¢ast trupu jsou
povazovany nasledujici systémy:

(a) Bezpecnostni pas s diagonalnim ramennim popruhem;

(b) Zadrzny systém s bezpe€nostnim pasem a dv€ma ramennimi popruhy, které je mozné pouzit
nezavisle;

(c) Zadrzny systém s bezpe&nostnim pasem, dvéma ramennimi popruhy a dalSimi popruhy, které

je mozné pouzit nezavisle.

BEZPECNOSTNI PAS

Bezpelnostni pas s diagonalnim ramennim popruhem (tfibodovy) je povaZzovan za vyhovujici
pozadavkim pro bezpecnostni pasy (dvoubodoveé).
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AMC1 NCO.IDE.H.145 Souprava prvni pomoci

OBSAH SOUPRAV PRVNi POMOCI

(a) Soupravy prvni pomoci (first-aid kit; FAK) by mély byt vybaveny vhodnymi a dostatenymi
Iéky a nastroji. Nicméné tyto soupravy by mély byt provozovatelem pozménény podle
charakteru provozu (rozsah provozu, délka letu, poCet a demografické slozeni cestujicich
atd.).

(b) FAK by méla obsahovat nasledujici:

(1) obvazy (rtzné velikosti);

(2) obvazové materialy na popaleniny (nespecifikovany);
(3) obvazové materialy na rany (velké a malé);

(4) naplasti (rdzné velikosti);

(5) prostfedky pro dezinfekci ran;

(6) bezpecné nuzky;

(7) jednorazoveé rukavice.

AMC2 NCO.IDE.H.145 Souprava prvni pomoci

UDRZOVANIi SOUPRAVY PRVNi POMOCI
Aby nedoslo k jejimu zastarani, méla by byt souprava prvni pomoci:

(a) pravidelné kontrolovana, aby se v mozné mife potvrdilo, Ze je jeji obsah udrzovan ve stavu
nezbytném pro jeho zamyslené pouZiti;

(b) doplfiovana v pravidelnych intervalech v souladu s pokyny uvedenymi na jejich etiketach,
nebo jak to vyzaduji okolnosti; a

(c) po pouziti za letu dopInéna pfi prvni pfilezitosti, kde jsou nahradni polozky dostupné.

AMC1 NCO.IDE.H.155 Doplnkova dodavka kysliku — vrtulniky bez pretlakové kabiny

URCENI MNOZSTVi KYSLIKU

Mnozstvi zasoby kysliku by mélo byt uréeno na zakladé letové nadmorské vysky a délky trvani letu,
v souladu s provoznimi postupy, v€etné nouzovych postupll stanovenych pro kazdy provoz a létané
traté, jak je stanoveno v AFM.

AMC1 NCO.IDE.H.165 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu vrtulniku

ZNACENI — BARVY A ROHOVE ZNACKY

(a) Barva znaceni by méla byt ¢ervena nebo Zlutd a v pfipadé potfeby s bilym obrysem, aby
kontrastovala s pozadim.

(b) Pokud jsou rohové znalky od sebe vice nez 2 m, mély by byt mezi né vioZzeny Cary
9 cm x 3 cm tak, aby mezi sousednimi znaCkami nebyla mezera vétsi nez 2 m.
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AMC1 NCO.IDE.H.170 Polohovy majak nehody (ELT)

BATERI
(@)

(b)

E

VSechny baterie pouzivané v ELT nebo PLB by mély byt vyménény (nebo dobity, pokud je
baterie dobijeci), pokud bylo vybaveni pouzivano v souctu vice nez 1 hodinu nebo
v nasledujicich pfipadech:

(1)

(4)

baterie navrzené specialné pro pouzivani v ELT, a které maji osvéd€eni o uvolnéni
do provozu (formulaf 1 EASA nebo rovnocenny dokument) by mély byt vyménény
(nebo dobity, pokud je baterie dobijeci) pfed koncem jejich doby pouzivani v souladu
s instrukcemi udrzby pouzitelnymi pro ELT.

standardni baterie vyrobené v souladu s danym standardem pramyslu, a které nemaji
osvédc&eni o uvolnéni do provozu (formulaf 1 EASA nebo rovnocenny dokument) by
mély byt, pokud jsou pouzivany v ELT, vyménény (nebo dobity, pokud je baterie
dobijeci), pokud vyprSelo 50 % jejich doby pouzivani (nebo v pfipadé dobijecich
baterii 50 % doby pouzivani po dobiti), jak bylo stanoveno vyrobcem baterie.

VSechny baterie pouzivané v PLB by mély byt vyménény (nebo dobity, pokud je
baterie dobijeci), pokud vyprselo 50 % jejich doby pouzivani (nebo v pfipadé
dobijecich baterii 50 % doby pouzivani po dobiti), jak bylo stanoveno vyrobcem
baterie.

kritéria doby pouzivani (nebo dobu pouzivani po dobiti) baterie uvedené v bodech (1)
a (2) se nevztahuji na baterie (jako jsou baterie aktivované vodou), na které
predpokladana doba skladovani nema v podstaté vliv.

Nové expiraCni datum vymény (nebo dobiti) baterie by mélo byt Citelné vyznadeno zvenku
vybaveni.

AMC2 NCO.IDE.H.170 Polohovy majak nehody (ELT)

TYPY MAJAKU ELT A OBECNE TECHNICKE SPECIFIKACE

(@)

Majak ELT pozadovany timto ustanovenim by mél byt jeden z nasledujicich:

(1)

(2)

Automaticky pevny ELT (ELT(AF)). ELT uvadény do &innosti automaticky, ktery je
pevné zabudovany do letadla a je navrzen tak, aby pomohl tymim patrani a zachrany
(SAR) pfi ur€eni polohy mista havarie.

Automaticky pfenosny ELT (ELT(AP)). ELT uvadény do Cinnosti automaticky, ktery je
pevné zabudovany do letadla pfed havarii, ale ktery Ize snadno z letadla vyjmout po
havarii. PIni funkci ELT bé&hem sledu havarie. Pokud ELT(AP) nepouZiva
integrovanou anténu, maze byt odpojena anténa zastavéna na letadle a ELT pfipojen
k pomocné anténé (ulozené na pouzdru ELT). ELT mdze byt uvazan k prezivsi osobé
nebo k zachrannému ¢lunu. Tento typ ELT je ur€en k tomu, aby pomohl tymdm SAR
pfi uréeni polohy mista havarie nebo prezivsi osoby (pfezivSich osob).

ELT samocinné uvadény do pracovni polohy (ELT(AD)). ELT, ktery je pevné upevnén
k letadlu pfed havarii a ktery je automaticky vymr$tén ven, uveden do pracovni polohy
a aktivovan pfi narazu a v nékterych pfipadech také pomoci hydrostatickych senzor(.
Manualni uvedeni do pracovni polohy je také mozné. Tento typ ELT by mél ve vodé
plavat a je ur¢en k tomu, aby pomohl tymdm SAR pfi uréeni polohy mista havarie.

Zachranny ELT (ELT(S)). ELT, ktery Ize vyjmout z letadla, uloZzeny tak, aby
usnadnoval pouziti v pfipadé nouze a ruéni uvedeni do Cinnosti pfezivsi osobou.
ELT(S) mize byt uveden do ¢innosti ruéné nebo automaticky (napf. aktivaci vodou).
Mél by byt navrzen tak, aby byl uvazan k prezivsi osobé nebo k zachrannému ¢lunu.

Aby bylo minimalizovano mozné poskozeni v pfipadé narazu pfi havarii, mél by byt
automaticky ELT pevné upevnén ke konstrukci letadla, co mozna nejvice vzadu, a s jeho
anténou a spojenimi uspofadanymi tak, aby se maximalizovala pravdépodobnost vyslani
signalu po havarii.
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(c) Jakykoliv ELT na palubé by mél pracovat v souladu s pfislusnymi pozadavky Prfilohy 10
ICAQ, Svazku lll, a mél by byt registrovan u narodni agentury odpovédné za zahajeni patrani
a zachrany nebo jiné jmenované agentury.

AMC3 NCO.IDE.H.170 Polohovy majak nehody (ELT)

TECHNICKE SPECIFIKACE PLB

(a) Osobni polohovy majak (PLB) by mél mit zastavény pfijimaé GNSS s Cislem typového
COSPAS-SARSAT. Avsak zafizeni s Cislem COSPAS-SARSAT série 700 jsou z tohoto
vyloucena, protozZe tato série Cisel urCuje majaky zvlastniho pouziti, které nesplriuji veskeré
technické pozadavky a vSechny zkousky specifikované COSPAS-SARSAT.

(b) Kazdy PLB na palubé by mél byt registrovan u narodni agentury odpovédné za zahajeni
patrani a zachrany nebo jiné jmenované agentury.

AMC4 NCO.IDE.H.170 Polohovy majak nehody (ELT)

INSTRUKTAZ TYKAJICI SE POUZITi PLB

Pokud ma PLB u sebe cestujici, mél by byt pfed letem velicim pilotem instruovan o jeho vlastnostech
a pouziti.

GM1 NCO.IDE.H.170 Polohovy majak nehody (ELT)

TERMINOLOGIE

(a) .ELT* je obecny vyraz popisujici vybaveni, které vysila specifické signaly na pfidélenych
kmito¢tech a v zavislosti na pouziti mGze byt aktivovan narazem nebo manuainé.

(b) PLB je nouzovy majak jiny nez ELT, ktery vysila specifické signaly na pridélenych kmitoétech,
je samostatny, pfenosny a manualné aktivovan prezivsi osobou.
AMC1 NCO.IDE.H.175 Let nad vodou

DOSTUPNOST ZACHRANNYCH VEST

Zachranna vesta by méla byt dostupna ze sedadla nebo IiZka osoby, pro kterou je urCena, se
zapnutym bezpecénostnim pasem nebo zadrznym systémem.

HODNOCENI RIZIKA

(a) Pfi hodnoceni rizika by mél velici pilot zaloZit své rozhodnuti, jde-li o proveditelnost, na
provadécich pravidlech a AMC pouZitelnych pro dany provoz vrtulniku.

(b) Velici pilot by mél pfi ur€ovani rizika zohlednit nasledujici provozni prostiedi a jeho podminky:
(1) stav mofe;
(2) teplotu more a vzduchu;
(3) vzdalenost od pevniny vhodné k provedeni nouzového pfistani; a
(4) dostupnost slozek patrani a zachrany.

GM1 NCO.IDE.H.175 Let nad vodou

CALOUNENI SEDADEL

Calounéni sedadel se nepovazuiji za plovaci zatizeni.
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AMC1 NCO.IDE.H.180 Vybaveni pro preziti

VSEOBECNE

Vrtulniky provozované nad oblastmi, v kterych by mohlo byt patrani a zachrana zvlasté obtizné, by
mély byt vybaveny:

(a) signalizaénim vybavenim, které vysila tisfiové signaly;
(b) alespon jednim ELT(S) nebo PLB, které ma u sebe velici pilot nebo cestujici; a
(c) dal$im vybavenim pro preziti, které odpovida pfelétavané trati a po¢tu osob na palubé.

AMC2 NCO.IDE.H.180 Vybaveni pro preziti

DALSI VYBAVENI PRO PREZITI

(a) Na palubé by mélo byt nasledujici dal§i vybaveni pro pfeziti, je-li pozadovano:
(1) 500 ml vody pro kazdé 4 osoby na palubé&, nebo jejich &ast;
(2) jeden nlz;
(3) vybaveni pro prvni pomoc; a
(4) jeden soubor kédl vzduch/zemé;

(b) Je-li kterakoliv polozka shora uvedeného seznamu jiz na palubé vrtulniku v souladu s jinym
predpisem, neni nutné ji brat dvakrat.
GM1 NCO.IDE.H.180 Vybaveni pro preziti

SIGNALIZACNI VYBAVENI

Signalizac¢ni vybaveni k vydavani tisfovych signald je popsano v PFiloze 2 ICAO, Pravidla Iétani.

GM2 NCO.IDE.H.180 Vybaveni pro preziti

OBLASTI, V NICHZ BY PATRANI A ZACHRANA BYLY ZVLASTE OBTIZNE

Slovni spojeni ,oblasti, v nichz by patrani a zachrana byly zvlasté obtiZné“ by mélo byt v tomto
kontextu vykladano ve vyznamu:

(a) oblasti takto oznadené ufadem odpovédnym za fizeni patrani a zachrany; nebo
(b) oblasti, které jsou z velké ¢asti neobydlené a pro které:
(1) Ufad uvedeny v bodé (a) nezvefejnil jakoukoliv informaci, ktera by potvrzovala, zda by

patrani a zachrana byly, nebo nebyly zviasté obtizné; a

(2) Ufad uvedeny v bodé (a) neoznadil, z politickych divodu, oblasti jako zvlasté obtizné
z pohledu patrani a zachrany.

AMC1 NCO.IDE.H.185 VSechny vrtulniky pfi letech nad vodou — nouzové pfistani na vodé

VYBAVENiI PRO NOUZOVE PRISTANI NA VODE

Stejna kritéria bodu AMC1 NCC.IDE.H.231 by méla platit, pokud jde o nouzové vybaveni pro pfistani
na vodé.

64



Konsolidované znéni AMC a GM k Casti-NCO Hlava D

AMC1 NCO.IDE.H.195 Navigaéni vybaveni

NAVIGACE S REFERENCI PODLE VIDITELNYCH ORIENTACNICH BODU NA ZEMI

Kdyz mohou vrtulniky za viditelnosti zemé pokracovat podle letového planu ATS pomoci navigace
s referenci podle viditelnych orientaénich bod na zemi, neni pro vyhovéni bodu NCO.IDE.H.195
(a)(1) potfeba zadné dalsi vybaveni.

GM1 NCO.IDE.H.195 Navigaéni vybaveni

POZADAVKY PRISLUSNEHO VZDUSNEHO PROSTORU

U vrtulnikd provozovanych pod vedenim evropského Fizeni letového provozu zahrnuji pozadavky
pFislusného vzdusného prostoru legislativu jednotného evropského nebe (Single European Sky).

AMC1 NCO.IDE.H.200 Odpovidaé

VSEOBECNE

(a) Odpovidace sekundarniho radaru (SSR) vrtulnik(l provozovanych pod vedenim evropského
fizeni letového provoz by meély splfiovat veSkerou pouzitelnou legislativu jednotného
evropského nebe (Single European Sky).

(b) Pokud neni legislativa jednotného evropského nebe (Single European Sky) pouzitelna, mély
by byt odpovidade SSR provozovany v souladu s pfisluSnymi ustanovenimi Pfilohy 10 ICAQ,
Svazku IV.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Oddil 3 — Kluzaky

GM1 NCO.IDE.S.100(a) Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

PRISLUSNE POZADAVKY NA LETOVOU ZPUSOBILOST

Pfislusne pozadavky na letovou zpUsobilost pro schvalovani pfistroju a vybaveni pozadovanych touto
Casti jsou nasleduijici:
(a) Nafizeni (EU) €. 748/2012" pro kluzaky zapsané v rejstfiku statu EU; a

(b) Pozadavky na letovou zpUsobilost statu zapisu do rejstfiku v pfipadé kluzakl zapsanych do
rejstfiku mimo EU.

GM1 NCO.IDE.S.100(b) Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

POZADOVANE PRISTROJE A VYBAVENI, KTERE NEVYZADUJi SCHVALENi PODLE
PRISLUSNYCH POZADAVKU NA LETOVOU ZPUSOBILOST

Funkce jinych nez zastavénych pfistroju a vybaveni pozadovanych touto Hlavou, a které nepotfebuji
schvaleni, jak je uvedeno v bodé NCO.IDE.S.100(b), by méla byt ovéfena oproti uznavanym
primyslovym normam pfisluSnym pro zamysleny Gcel. Provozovatel je odpovédny za zajisténi udrzby
téchto pfistrojl a vybaveni.

GM1 NCO.IDE.S.100(c) Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

NEPOZADOVANE PRISTROJE A VYBAVENI, KTERE NEVYZADUJi SCHVALENi PODLE
PRISLUSNYCH POZADAVKU NA LETOVOU ZPUSOBILOST, ALE JSOU ZA LETU NA PALUBE

(a) Ustanoveni tohoto odstavce nevyjima jakykoli zastavény pfistroj nebo polozku vybaveni
z pInéni pfislusnych pozadavk( na letovou zpUsobilost. V tomto pfipadé by méla byt zastavba
schvélena, jak je pozadovano pfislusnymi poZadavky na letovou zpuUsobilost, a méla by
vyhovovat pfislusnym predpistiim letové zpUsobilosti.

(b) Porucha doplrikovych jinych nez zastavénych pfistroji a vybaveni, které nejsou vyzadovany
touto Casti nebo pFislusnymi pozadavky na letovou zpusobilost nebo jakymikoliv pFislugnymi
pozadavky pro vzdusny prostor, by neméla mit nepfiznivy vliv na letovou zpusobilost a/nebo
bezpe&nost provozu kluzaku. Pfikladem mohou byt pfenosna elektronicka zafizeni
pfepravovana &leny posadky nebo cestujicimi.

AMC1 NCO.IDE.S.115&NCO.IDE.S.120 Provoz podle pravidel VFR & let v oblacnosti —
letové a navigac€ni pristroje

INTEGROVANE PRISTROJE

(a) Pozadavky na jednotlivé vybaveni mohou byt spinény prostfednictvim kombinaci pfistroju,
integrovanych letovych systému nebo kombinaci parametrd na elektronickych zobrazovacich.
Informaci takto dostupnych kazdému pozadovanému pilotovi by nemélo byt méné nez téch,
které jsou vyzadovany pfisluSnymi provoznimi pozadavky, a béhem typové certifikace kluzaku
pro zamysleny druh provozu by méla byt schvalena rovnocenna bezpecnost zastavby.

(b) Pozadavky na prostfedky pro méfeni a zobrazovani zatacek a skluzu a letové polohy kluzaku
mohou byt splnény pomoci kombinaci pfistroji nebo integrovanych systémi povelového
fizeni letu pod podminkou, Ze je zachovana ochrana proti celkové porude, spfazené s tfemi
samostatnymi pfistroji.

Nafizeni Komise (EU) €. 748/2012 ze dne 3. srpna 2012, kterym se stanovi provadéci pravidla pro certifikaci letové
zpUsobilosti letadel a souvisejicich vyrobkd, letadlovych Casti a zafizeni a certifikaci ochrany Zivotniho prostfedi, jakoz i pro
certifikaci projekénich a vyrobnich organizaci (UF. vést. L 224, 21.08.2012, s. 1).
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AMC1 NCO.IDE.S.115(a)(1)&NCO.IDE.S.120(a) Provoz podle pravidel VFR & let
v oblaénosti — letové a navigacni pristroje

PROSTREDEK MERENi A ZOBRAZOVANiI MAGNETICKEHO KURZU

Prostfedkem méfeni a zobrazovani magnetického sméru by mél byt magneticky kompas nebo
rovnocenny prostfedek.

AMC1 NCO.IDE.S.115(a)(2)&NCO.IDE.S.120(b) Provoz podle pravidel VFR & let
v oblaénosti — letové a navigacni pristroje

PROSTREDEK MERENi A ZOBRAZOVANi CASU

Prostifedkem méficim a zobrazujicim ¢as v hodinach, minutach a sekundach mohou byt naramkové
hodinky umoznujici stejné funkce.

AMC1 NCO.IDE.S.115(a)(3)&NCO.IDE.S.120(c) Provoz podle pravidel VFR & let
v obla¢nosti — letové a navigacni pristroje

CEJCHOVANI PROSTREDKU MERENI A ZOBRAZOVANI TLAKOVE NADMORSKE VYSKY

(a) Pristroj méfici a zobrazujici tlakovou nadmofskou vysku by mél byt citlivého druhu,
cejchovany ve stopach (ft), s nastavenim podstupnice cejchovanym
v hektopascalech/milibarech, nastavitelnym na jakykoliv barometricky tlak, ktery by byl
pravdépodobné nastaven béhem letu.

(b) Rovnéz je pfijatelné cejchovani v metrech (m).

AMC1 NCO.IDE.S.115(a)(4)&NCO.IDE.S.120(d) Provoz podle pravidel VFR & let
v oblaénosti — letové a navigacni pristroje

CEJCHOVANI PRISTROJE UKAZUJICIHO RYCHLOST LETU
(a) Pristroj ukazujici rychlost letu by mél byt cejchovan v uzlech (kt).

(b) Rovnéz je pfijatelné cejchovani v kilometrech [za hodinu (kph)]nebo v milich za hodinu (mph).
[Rozhodnuti €. 2015/004/R; 31.01.2015]

AMC1 NCO.IDE.S.115(b)(2) Provoz podle pravidel VFR — letové a navigacni pfistroje

INDIKACE SKLUZU

Prostfedkem méficim a zobrazujicim skluz mdze byt pro provoz podle VFR indikator skluzu (yaw
string).

GM1 NCO.IDE.S.115(b) Provoz podle pravidel VFR - letové a navigacni pristroje

PODMINKY, KDY KLUZAK NENi MOZNE UDRZET V ZADOUCI LETOVE DRAZE, ANIZ BY BYL
ODKAZAN NA JEDEN NEBO ViCE DODATECNYCH PRISTROJU

Kluzéky provozované v podminkach, kdy kluzak neni mozné udrZet v Zadouci letové draze, aniz by
byl odkazan na jeden nebo vice dodate¢nych pfistrojli, se rozumi stav, ktery probiha jesté podle VFR
(za VMC), pfestoZe zde neexistuji Zadné vnéjsi reference, jako pfirozeny horizont nebo pobfezni linie,
které by umoZziovaly udrZzovani polohy. Takové podminky mohou nastat nad vodou, pousti nebo
oblastmi pokrytymi snéhem, kde nelze rozliSit mezi barvou povrchu a oblohy, a tudiz neni k dispozici
zadna vnéjsi reference. Let v obla¢nosti neni povazovan za jednu z téchto podminek.

Rozhodnuti €. 2015/004/R
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AMC1 NCO.IDE.S.125 Sedadla a zadrzné systémy

ZADRZNY SYSTEM PRO HORNi CAST TRUPU

(a) Bezpec€nostni pas se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu by mél mit ¢tyfi kotvici body a
zahrnovat ramenni popruhy (dva kotvici body) a bezpec¢nostni pas (dva kotvici body), které
Ize pouzit samostatné.

(b) Zadrzny systém s péti kotvicimi body je povazovan za vyhovujici pozadavkim pro
bezpecnostni pas se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu se ¢tyfmi kotvicimi body.
AMC1 NCO.IDE.S.135 Let nad vodou

PROSTREDEK ELEKTRICKEHO OSVETLENi ZACHRANNE VESTY

Kazda zachranna vesta nebo rovnocenné plovaci zafizeni pro jednotlivce by mélo byt vybaveno
prostfedkem elektrického osvétleni s cilem zjednodusit uréeni polohy osob.

HODNOCENI RIZIKA

(a) PFfi hodnoceni rizika by mél velici pilot zalozit své rozhodnuti, jde-li o proveditelnost, na
provadécich pravidlech a AMC pouzitelnych pro dany provoz kluzaku.

(b) Velici pilot by mél pfi ur€ovani rizika zohlednit nasledujici provozni prostiedi a jeho podminky:
(1) stav mofe;
(2) teplotu more a vzduchu;
(3) vzdalenost od pevniny vhodné k provedeni nouzového pfistani; a
(4) dostupnost sloZek patrani a zachrany.

GM1 NCO.IDE.S.135(a) Let nad vodou

CALOUNENI SEDADEL

Calounéni sedadel se nepovazuji za plovaci zafizeni.

AMC1 NCO.IDE.S.135(b) Let nad vodou

BATERIE

(a) VSechny baterie pouzZivané v ELT nebo PLB by mély byt vyménény (nebo dobity, pokud je
baterie dobijeci), pokud bylo vybaveni pouzivdno v soultu vice nez 1 hodinu nebo
v nasledujicich pfipadech:

(1) baterie navrZzené specialné pro pouZivani v ELT, a které maji osvédceni o uvolnéni
do provozu (formulaf 1 EASA nebo rovnocenny dokument) by mély byt vyménény
(nebo dobity, pokud je baterie dobijeci) pfed koncem jejich doby pouzivani v souladu
s instrukcemi udrzby pouzitelnymi pro ELT.

(2) standardni baterie vyrobené v souladu s danym standardem priimyslu, a které nemaji
osvédcCeni o uvolnéni do provozu (formulaf 1 EASA nebo rovnocenny dokument) by
mély byt, pokud jsou pouzivany v ELT, vyménény (nebo dobity, pokud je baterie
dobijeci), pokud vypr3elo 50 % jejich doby pouZivani (nebo v pfipadé dobijecich
baterii 50 % doby pouZivani po dobiti), jak bylo stanoveno vyrobcem baterie.

(3) VSechny baterie pouzivané v PLB by mély byt vyménény (nebo dobity, pokud je
baterie dobijeci), pokud vyprdelo 50 % jejich doby pouzivani (nebo v pfipadé
dobijecich baterii 50 % doby pouzivani po dobiti), jak bylo stanoveno vyrobcem
baterie.
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(4) kritéria doby pouzivani (nebo dobu pouzivani po dobiti) baterie uvedené v bodech (1)
a (2) se nevztahuji na baterie (jako jsou baterie aktivované vodou), na které
predpokladana doba skladovani nema v podstaté vliv.

Nové expiracni datum vymény (nebo dobiti) baterie by mélo byt Citelné vyznaceno zvenku
vybaveni.

AMC2 NCO.IDE.S.135(b) Let nad vodou

TYPY MAJAKU ELT A OBECNE TECHNICKE SPECIFIKACE

(a)

Majak ELT pozadovany timto ustanovenim by mél byt jeden z nasledujicich:

(1) Automaticky pevny ELT (ELT(AF)). ELT uvadény do Cinnosti automaticky, ktery je
pevné zabudovany do letadla a je navrzen tak, aby pomohl tymim patrani a zachrany
(SAR) pfi ur€eni polohy mista havarie.

(2) Automaticky pfenosny ELT (ELT(AP)). ELT uvadény do €innosti automaticky, ktery je
pevné zabudovany do letadla pfed havarii, ale ktery Ize snadno z letadla vyjmout po
havérii. PIni funkci ELT bé&hem sledu havarie. Pokud ELT(AP) nepouziva
integrovanou anténu, muize byt odpojena anténa zastavéna na letadle a ELT pfipojen
k pomocné anténé (ulozené na pouzdru ELT). ELT mdze byt uvazan k prezivsi osobé
nebo k zachrannému ¢&lunu. Tento typ ELT je uréen k tomu, aby pomohl tymim SAR
pfi uréeni polohy mista havarie nebo prezivsi osoby (pfezivsich osob).

(3) ELT samocinné uvadény do pracovni polohy (ELT(AD)). ELT, ktery je pevné upevnén
k letadlu pfed havarii a ktery je automaticky vymr$tén ven, uveden do pracovni polohy
a aktivovan pfi narazu a v nékterych pripadech také pomoci hydrostatickych senzoru.
Manualni uvedeni do pracovni polohy je také mozné. Tento typ ELT by mél ve vodé
plavat a je uréen k tomu, aby pomohl tymim SAR pfi uréeni polohy mista havarie.

(4) Zachranny ELT (ELT(S)). ELT, ktery lze vyjmout z letadla, ulozeny tak, aby
usnadfioval pouziti v pfipadé nouze a rucni uvedeni do Cinnosti pfezivsi osobou.
ELT(S) mize byt uveden do €innosti ruéné nebo automaticky (napf. aktivaci vodou).
Mél by byt navrzen tak, aby byl uvazan k prezivsi osobé nebo k zachrannému ¢lunu.

Aby bylo minimalizovano mozné poskozeni v pfipadé narazu pfi havarii, mél by byt
automaticky ELT pevné upevnén ke konstrukci letadla, co mozna nejvice vzadu, a s jeho
anténou a spojenimi uspofadanymi tak, aby se maximalizovala pravdépodobnost vyslani
signalu po havérii.

Jakykoliv ELT na palubé by mél pracovat v souladu s pfislusnymi pozadavky Pfilohy 10
ICAQ, Svazku lll, a mél by byt registrovan u narodni agentury odpovédné za zahajeni patrani
a zachrany nebo jiné jmenované agentury.

AMC3 NCO.IDE.S.135(b) Let nad vodou

TECHNICKE SPECIFIKACE PLB

(@)

Osobni polohovy majak (PLB) by meél mit zastavény pfijimaé GNSS s gislem typového
COSPAS-SARSAT. Avsak zafizeni s Cislem COSPAS-SARSAT série 700 jsou z tohoto
vylou€ena, protoze tato série Cisel urCuje majaky zvlastniho pouziti, které nespliuji veskeré
technické pozadavky a v8echny zkousky specifikované COSPAS-SARSAT.

Kazdy PLB na palubé by mél byt registrovan u narodni agentury odpovédné za zahajeni
patrani a zachrany nebo jiné jmenované agentury.
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AMC4 NCO.IDE.S.135(b) Let nad vodou

INSTRUKTAZ TYKAJICi SE POUZITi PLB

Pokud ma PLB u sebe cestujici, mél by byt pfed letem velicim pilotem instruovan, co se ty€e jeho
vlastnosti a pouziti.

GM1 NCO.IDE.S.135(b) Let nad vodou

TERMINOLOGIE

(a) .,ELT“ je obecny vyraz popisujici vybaveni, které vysila specifické signaly na pfidélenych
kmito¢tech a v zavislosti na pouziti mGze byt aktivovan narazem nebo manuainé.

(b) PLB je nouzovy majak jiny nez ELT, ktery vysila specifické signaly na pfidélenych kmitoctech,
je samostatny, pfenosny a manualné aktivovan prezivsi osobou.
AMC1 NCO.IDE.S.140 Vybaveni pro preziti

VSEOBECNE

Kluzaky provozované nad oblastmi, v kterych by mohlo byt patrani a zachrana zvlasté obtizné, by
mély byt vybaveny:

(a) signalizaénim vybavenim, které vysila tisfiové signaly;
(b) alespon jednim ELT(S) nebo PLB; a
(c) dal$im vybavenim pro pfeziti, které odpovida prelétavané trati a po¢tu osob na palubg.

AMC2 NCO.IDE.S.140 Vybaveni pro preziti

DALSI VYBAVENI PRO PREZITI
(a) Na palubé by mélo byt nasledujici dalSi vybaveni pro pfeziti, je-li pozadovano:
(1) 500 ml vody pro kazdé 4 osoby na palubé&, nebo jejich &ast;
(2)
(3) vybaveni pro prvni pomoc; a
4)

(

(b) Je-li kterakoliv poloZzka shora uvedeného seznamu jiz na palubé kluzaku v souladu s jinym
pfedpisem, neni nutné ji brat dvakrat.

jeden nz;

jeden soubor kédl vzduch/zemé;

GM1 NCO.IDE.S.140 Vybaveni pro preziti

SIGNALIZACNI VYBAVENI

Signalizani vybaveni k vydavani tisfiovych signall je popsano v Pfiloze 2 ICAO, Pravidla létani.

GM2 NCO.IDE.S.140 Vybaveni pro preziti

OBLASTI, V NICHZ BY PATRANI A ZACHRANA BYLY ZVLASTE OBTIZNE

Slovni spojeni ,oblasti, v nichz by patrani a zachrana byly zvlasté obtizné“ by mélo byt v tomto
kontextu vykladano ve vyznamu:

(a) oblasti takto oznacené ufadem odpovédnym za fizeni patrani a zachrany; nebo
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(b) oblasti, které jsou z velké ¢asti neobydlené a pro které:

(1) Urad uvedeny v bodé (a) nezverejnil jakoukoliv informaci, ktera by potvrzovala, zda by
patrani a zachrana byly, nebo nebyly zvlasté obtizné; a

(2) Ufad uvedeny v bodé (a) neoznadil, z politickych divod(, oblasti jako zvlasté obtizné
z pohledu patrani a zachrany.

GM1 NCO.IDE.S.150 Navigaéni vybaveni

POZADAVKY PRISLUSNEHO VZDUSNEHO PROSTORU

U kluzakua provozovanych pod vedenim evropského Ffizeni letového provozu zahrnuji pozadavky
prislusného vzdusného prostoru legislativu jednotného evropského nebe (Single European Sky).

AMC1 NCO.IDE.S.155 Odpovida¢

VSEOBECNE

(a) Odpovidac¢e sekundarniho radaru (SSR) kluzakl provozovanych pod vedenim evropského
fizeni letového provoz by mély splfiovat veSkerou pouZzitelnou legislativu jednotného
evropského nebe (Single European Sky).

(b) Pokud neni legislativa jednotného evropského nebe (Single European Sky) pouzitelna, mély
by byt odpovidade SSR provozovany v souladu s pfisluSnymi ustanovenimi Pfilohy 10 ICAQ,
Svazku IV.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Oddil 4 — Balény

GM1 NCO.IDE.B.100(a) Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

PRISLUSNE POZADAVKY NA LETOVOU ZPUSOBILOST

Pfislusne pozadavky na letovou zpUsobilost pro schvalovani pfistroju a vybaveni pozadovanych touto
Casti jsou nasleduijici:

(a) Nafizeni (EU) €. 748/2012" pro balény zapsané v rejstfiku statu EU; a

(b) Pozadavky na letovou zpusobilost statu zapisu do rejstfiku v pfipadé balén zapsanych do
rejstfiku mimo EU.

GM1 NCO.IDE.B.100(b) Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

POZADOVANE PRISTROJE A VYBAVENI, KTERE NEVYZADUJi SCHVALENi PODLE
PRISLUSNYCH POZADAVKU NA LETOVOU ZPUSOBILOST

Funkce jinych nez zastavénych pfistroju a vybaveni pozadovanych touto Hlavou, a které nepotfebu;ji
schvaleni, jak je uvedeno v bodé NCO.IDE.B.100(b), by méla byt ovéfena oproti uznavanym
primyslovym normam pfisluSnym pro zamysleny Géel. Provozovatel je odpovédny za zajisténi udrzby
téchto pfistrojl a vybaveni.

GM1 NCO.IDE.B.100(c) Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

NEPOZADOVANE PRISTROJE A VYBAVENI, KTERE NEVYZADUJi SCHVALENi PODLE
PRISLUSNYCH POZADAVKU NA LETOVOU ZPUSOBILOST, ALE JSOU ZA LETU NA PALUBE

(a) Ustanoveni tohoto odstavce nevyjima jakykoli zastavény pfistroj nebo polozku vybaveni
z pInéni pfislusnych pozadavk( na letovou zpUsobilost. V tomto pfipadé by méla byt zastavba
schvélena, jak je pozadovano pfislusnymi pozadavky na letovou zpusobilost, a méla by
vyhovovat pfislusnym predpistiim letové zpUsobilosti.

(b) Porucha doplrikovych jinych nez zastavénych pfistroji a vybaveni, které nejsou vyzadovany
touto Casti nebo pFisludnymi pozadavky na letovou zpusobilost nebo jakymikoliv pFislusnymi
pozadavky pro vzdusny prostor, by neméla mit nepfiznivy vliv na letovou zpusobilost a/nebo
bezpe&nost provozu balénu. PFikladem mohou byt pfenosna elektronickd zafizeni
pfepravovana &leny posadky nebo cestujicimi.

AMC1 NCO.IDE.B.110 Provozni svétla

PROTISRAZKOVA SVETLA

Pfijatelnym zpUsobem prikazu je protisrazkové svétlo pozadované pro volné baldny s pilotem na
palubé certifikované pro lety VFR v noci v souladu s CS 31HB/GB.

OSVETLENI PRISTROJU A VYBAVENI

Prostfedkem poskytujicim dostatecné osvétleni pfistroji a vybaveni, které je nezbytné pro bezpeény
provoz balénu, muze byt samostatna pfenosna svitilna.

Nafizeni Komise (EU) €. 748/2012 ze dne 3. srpna 2012, kterym se stanovi provadéci pravidla pro certifikaci letové
zpUsobilosti letadel a souvisejicich vyrobkd, letadlovych Casti a zafizeni a certifikaci ochrany Zivotniho prostfedi, jakoz i pro
certifikaci projekénich a vyrobnich organizaci (UF. vést. L 224, 21.08.2012, s. 1).
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AMC1 NCO.IDE.B.115(a) Provoz podle pravidel VFR — letové a navigaéni pristroje a
pFidruzené vybaveni

PROSTREDEK ZOBRAZOVANiI SMERU SNOSU

Smér snosu muze byt uréen pomoci mapy a vizualnich orientaénich bodu.

AMC1 NCO.IDE.B.115(b)(1) Provoz podle pravidel VFR - letové a navigaéni pristroje a
pfidruzené vybaveni

PROSTREDEK MERENIi A ZOBRAZOVANi CASU

Prostfedkem méficim a zobrazujicim ¢as v hodinach, minutach a sekundach mohou byt naramkové
hodinky schopné stejné funkce.

GM1 NCO.IDE.B.115(b)(2) Provoz podle pravidel VFR — letové a navigaéni pfristroje a
pridruzené vybaveni

PROSTREDEK MERENI A ZOBRAZOVANI VERTIKALNI RYCHLOSTI

Potifeba zajisténi ukazatele vertikalni rychlosti zalezi na konstrukci balénu. Né&které tvary obalu maji
vysoky odpor a nebudou ztohoto divodu schopny vyvinout vysokou rychlost stoupani/klesani.
Takové balény obvykle nevyzaduiji ukazatel vertikalni rychlosti. Stihleji tvary balént, napfiklad balény
se zvlastnim tvarem, mohou byt znacné nizsi odpor. Jejich rychlost stoupani/klesani je obvykle
omezena urCitou hodnotou, ktera zajisti udrzitelnost ovladatelnosti balénu. Aby byly takové balény
schopny zuUstat v mezich stanovenych AFM, je u nich vyZzadovan ukazatel vertikalni rychlosti.

GM1 NCO.IDE.B.115(b)(3) Provoz podle pravidel VFR — letové a navigaéni pristroje a
pfidruzené vybaveni

PROSTREDEK MERENIi A ZOBRAZOVANI TLAKOVE NADMORSKE VYSKY

Prostfedek méfeni a zobrazovani tlakové nadmofské vy3ky je nutny, pokud je vyZadovan sluzbou
ATC nebo nafizenim (EU) &. 923/2012 nebo pokud je nutné kontrolovat nadmofskou vySku pfi letech,
kdy je vyuZivan kyslik nebo pokud omezeni uvedena v AFM vyZaduji omezit nadmofskou vySku
a/nebo svislou rychlost stoupéani/klesani.

AMC1 NCO.IDE.B.120 Souprava prvni pomoci

OBSAH SOUPRAV PRVNi POMOCI

(a) Soupravy prvni pomoci by mély byt vybaveny vhodnymi a dostateCnymi léky a nastroji.
Nicméné tyto soupravy by mély byt provozovatelem dopinény podle charakteru provozu
(rozsah provozu, délka letu, po€et a demografické slozeni cestujicich atd.).

(b) Souprava prvni pomoci by méla obsahovat nasledujici:
(1 obvazy (rGzné velikosti);
(2) obvazové materialy na popaleniny (velké a malé);
(3) obvazové materialy na rany (velké a malé);
(4) naplasti (rizné velikosti);
(5) prostfedky pro dezinfekci ran;
(6) bezpecné nuzky; a
(7) jednorazoveé rukavice.
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AMC2 NCO.IDE.B.120 Souprava prvni pomoci

UDRZOVANIi SOUPRAV PRVNi POMOCI
Aby nedoslo k jejich zastarani, mély by byt soupravy prvni pomoci:

(a) pravidelné kontrolovany, aby se v mozné mife potvrdilo, Ze je jejich obsah udrZovan ve stavu
nezbytném pro jeho zamyslené pouZiti;

(b) doplfiovany v pravidelnych intervalech v souladu s pokyny uvedenymi na jejich etiketach,
nebo jak to vyzaduji okolnosti; a

(c) po pouziti za letu doplnény pfi prvni pfilezitosti, kde jsou nahradni polozky dostupné.

AMC1 NCO.IDE.B.125 Ruc¢ni hasici pristroje

CERTIFIKACNI SPECIFIKACE

Pouzitelnymi certifikaCnimi specifikacemi pro horkovzdusné balény by mély byt CS-31HB nebo
rovnocenny dokument.
AMC1 NCO.IDE.B.130 Let nad vodou

PROSTREDKY PRO OSVETLENi ZACHRANNYCH VEST

Kazda zachranna vesta nebo rovnocenné samostatné plovaci zafizeni by mély byt vybaveny
prostredky elektrického osvétleni, které by usnadnily uréeni polohy osob.

HODNOCENI RIZIKA

(a) Pfi hodnoceni rizika by mél velici pilot zalozit své rozhodnuti, jde-li o proveditelnost, na
provadécich pravidlech a AMC pouzitelnych pro dany provoz balénu.

(b) Velici pilot by mél pfi ur€ovani rizika zohlednit nasledujici provozni prostiedi a jeho podminky:
(1) stav more;
(2) teplotu mofe a vzduchu;
(3) vzdalenost od pevniny vhodné k provedeni nouzoveého pfistani; a
(4) dostupnost sloZek patrani a zachrany.

AMC1 NCO.IDE.B.130(b) Let nad vodou

BATERIE

(a) VSechny baterie pouzivané v polohovych majacich nehody (ELT) nebo osobnich polohovych
majacich (PLB) by mély byt vyménény (nebo dobity, pokud je baterie dobijeci), pokud bylo
vybaveni pouzivano v souctu vice nez 1 hodinu nebo v nasledujicich pfipadech:

(1) baterie navrzené specialné pro pouzivani v ELT, a které maji osvédceni o uvolnéni
do provozu (formulaf 1 EASA nebo rovnocenny dokument) by mély byt vyménény
(nebo dobity, pokud je baterie dobijeci) pfed koncem jejich doby pouzivani v souladu
s instrukcemi udrzby pouzitelnymi pro ELT.

(2) standardni baterie vyrobené v souladu s danym standardem primyslu, a které nemaji
osvéd&eni o uvolnéni do provozu (formulaf 1 EASA nebo rovnocenny dokument) by
mély byt, pokud jsou pouzivany v ELT, vyménény (nebo dobity, pokud je baterie
dobijeci), pokud vyprielo 50 % jejich doby pouzivani (nebo v pfipadé dobijecich
baterii 50 % doby pouZivani po dobiti), jak bylo stanoveno vyrobcem baterie.

(3) vSechny baterie pouzivané v PLB by mély byt vyménény (nebo dobity, pokud je
baterie dobijeci), pokud vyprselo 50 % jejich doby pouzivani (nebo v pfipadé
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(b)

dobijecich baterii 50 % doby pouzivani po dobiti), jak bylo stanoveno vyrobcem
baterie.

(4) kritéria doby pouzivani (nebo dobu pouzivani po dobiti) baterie uvedené v bodech (1),
(2) a (3) se nevztahuji na baterie (jako jsou baterie aktivované vodou), na které
predpokladana doba skladovani nema v podstaté vliv.

Nové expiracni datum vymény (nebo dobiti) baterie by mélo byt Citelné vyznaceno zvenku
vybaveni.

AMC2 NCO.IDE.B.130(b) Let nad vodou

TYPY MAJAKU ELT A OBECNE TECHNICKE SPECIFIKACE

(@)

Majék ELT pozadovany timto ustanovenim by mél byt jeden z nésledujicich:

(1) Automaticky pevny ELT (ELT(AF)). ELT uvadény do C&innosti automaticky, ktery je
pevné zabudovany do letadla a je navrZzen tak, aby pomohl tymim SAR pfi uréeni
polohy mista havarie.

(2) Automaticky pfenosny ELT (ELT(AP)). ELT uvadény do €innosti automaticky, ktery je
pevné zabudovany do letadla pfed havarii, ale ktery Ize snadno z letadla vyjmout po
havarii. PIni funkci ELT béhem sledu havarie. Pokud ELT nepouziva integrovanou
anténu, maze byt odpojena anténa zastavéna na letadle a ELT pfipojen k pomocné
anténé (ulozené na pouzdru ELT). ELT mize byt uvazan k prezivSi osobé nebo
k zachrannému ¢lunu. Tento typ ELT je uréen k tomu, aby pomohl tymim SAR pfi
ur€eni polohy mista havarie nebo prezivsi osoby (pfezivSich osob).

(3) ELT samocinné uvadény do pracovni polohy (ELT(AD)). ELT, ktery je pevné upevnén
k letadlu pfed havarii a ktery je automaticky vymr$tén ven, uveden do pracovni polohy
a aktivovan pfi narazu a v nékterych pfipadech také pomoci hydrostatickych senzora.
Manualni uvedeni do pracovni polohy je také mozné. Tento typ ELT by mél ve vodé
plavat a je uréen k tomu, aby pomohl tymim SAR pfi uréeni polohy mista havarie.

(4) Zachranny ELT (ELT(S)). ELT, ktery Ize vyjmout z vrtulniku, uloZeny tak, aby
usnadioval pouziti v pfipadé nouze a ruéni uvedeni do Cinnosti pfezivsi osobou.
ELT(S) mize byt uveden do ¢€innosti ruéné nebo automaticky (napf. aktivaci vodou).
Mél by byt navrzen tak, aby byl uvazan k pfezivsi osobé& nebo k zachrannému ¢lunu.

Aby bylo minimalizovdno mozné poSkozeni v pfipadé narazu pfi havarii, mél by byt
automaticky ELT pevné upevnén ke konstrukci letadla, co mozna nejvice vzadu, a s jeho
anténou a spojenimi uspofadanymi tak, aby se maximalizovala pravdépodobnost vyslani
signalu po havarii.

Jakykoliv ELT na palubé by mél pracovat v souladu s pfislusnymi pozadavky Pfilohy 10
ICAQ, Svazku lll, a mél by byt registrovan u narodni agentury odpovédné za zahajeni patrani
a zachrany nebo jiné jmenované agentury.

AMC3 NCO.IDE.B.130(b) Let nad vodou

TECHNICKE SPECIFIKACE PLB

(@)

Osobni polohovy majak (PLB) by meél mit zastavény pfijimaé GNSS s gislem typového
COSPAS-SARSAT. Avsak zafizeni s Cislem COSPAS-SARSAT série 700 jsou ztohoto
vylou€ena, protoZe tato série &isel ur€uje majaky zvlastniho pouZiti, které nespliuji vedkeré
technické pozadavky a v8echny zkousky specifikované COSPAS-SARSAT.

Kazdy PLB na palubé by mél byt registrovan u narodni agentury odpovédné za zahajeni
patrani a zachrany nebo jiné jmenované agentury.

75



Hlava D Konsolidované znéni AMC a GM k Casti-NCO

AMC4 NCO.IDE.B.130(b) Let nad vodou

INSTRUKTAZ TYKAJICi SE POUZITi PLB

Pokud ma PLB u sebe cestujici, mél by byt pfed letem velicim pilotem instruovan o jeho vlastnostech
a pouziti.

GM1 NCO.IDE.B.130(b) Let nad vodou

TERMINOLOGIE

(a) .ELT“ je obecny vyraz popisujici vybaveni, které vysila specifické signaly na pfidélenych
kmito¢tech a v zavislosti na pouziti mize byt aktivovan narazem nebo manuainé.

(b) PLB je nouzovy majak jiny nez ELT, ktery vysila specifické signaly na pfidélenych kmitoc¢tech,
je samostatny, pfenosny a manualné aktivovan prezivsi osobou.

GM1 NCO.IDE.B.130(d) Vybaveni pro preziti

SIGNALIZACNI VYBAVENI

Signaliza¢ni vybaveni k vydavani tisfiovych signall je popsano v Pfiloze 2 ICAO, Pravidla létani.

AMC1 NCO.IDE.B.135 Vybaveni pro preziti

VSEOBECNE

Baldony provozované nad oblastmi, v kterych by mohlo byt patrani a zachrana zvlasté obtizné, by mély
byt vybaveny:

(a) signalizacnim vybavenim, které vysila tisfové signaly;
(b) alesporn jednim ELT(S) nebo PLB; a

(c) dal§im vybavenim pro pfeziti, které odpovida prelétavané trati a po€tu osob na palubé.

AMC2 NCO.IDE.B.135 Vybaveni pro preziti

DALSI VYBAVENI PRO PREZITI
(a) Na palubé by mélo byt nasledujici dalSi vybaveni pro pfeziti, je-li pozadovano:
(1) 500 ml vody pro kazdé 4 osoby na palubé&, nebo jejich &ast;
(2)
(3) vybaveni pro prvni pomoc; a
4)

(

(b) Je-li kterakoliv poloZka shora uvedeného seznamu jiZ na palubé balénu v souladu s jinym
predpisem, neni nutné ji brat dvakrat.

jeden niz;

jeden soubor kédl vzduch/zemé;

GM1 NCO.IDE.B.135 Vybaveni pro preziti

OBLASTI, V NICHZ BY PATRANI A ZACHRANA BYLY ZVLASTE OBTIZNE

Slovni spojeni ,oblasti, v nichz by patrani a zachrana byly zvlasté obtizné“ by mélo byt v tomto
kontextu vykladano ve vyznamu:

(a) oblasti takto oznacené urfadem odpovédnym za fizeni patrani a zachrany; nebo
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(b) oblasti, které jsou z velké ¢asti neobydlené a pro které:

(1) Urad uvedeny v bodé (a) nezverejnil jakoukoliv informaci, ktera by potvrzovala, zda by
patrani a zachrana byly, nebo nebyly zvlasté obtizné; a

(2) Ufad uvedeny v bodé (a) neoznadil, z politickych divodU, oblasti jako zvlasté obtizné
z pohledu patrani a zachrany.

AMC1 NCO.IDE.B.140(b)(3) Ruzné vybaveni

HASICi DEKA

Hasici deka by méla splfiovat normu EN 1869 nebo rovnocennou normu. Velikost by méla byt alespori
1,5 x 2 m. Mensi velikost se nedoporucuje, jelikoz by nemusela postaovat pro zakryti zdroje vzniku
propanového ohné.

AMC1 NCO.IDE.B.140 (c)(1) Ruzné vybaveni
NUZ

N0z, zahnuty ndZz nebo rovnocenny prostfedek by mél byt schopen prefezat kazdé fidici nebo
ovladaci lano, které je pfistupné velicimu pilotovi nebo ¢lenu letové posadky z koSe.

GM1 NCO.IDE.B.145 Radiové komunikaéni vybaveni

POZADAVKY PRISLUSNEHO VZDUSNEHO PROSTORU

U balénl provozovanych pod vedenim evropského Fizeni letového provozu zahrnuji pozadavky
pFislusného vzdusného prostoru legislativu jednotného evropského nebe (Single European Sky).

AMC1 NCO.IDE.B.150 Odpovidaé

VSEOBECNE

(a) Odpovidace sekundarniho radaru (SSR) balénl provozovanych pod vedenim evropského
fizeni letového provoz by mély splfiovat veSkerou pouZitelnou legislativu jednotného
evropského nebe (Single European Sky).

(b) Pokud neni legislativa jednotného evropského nebe (Single European Sky) pouzitelna, meély
by byt odpovidade SSR provozovany v souladu s pfisluSnymi ustanovenimi Pfilohy 10 ICAO,
Svazku IV.

ZAMERNE NEPOUZITO
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ZAMERNE NEPOUZITO
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Hlava E — Zvlastni pozadavky

Oddil 1 — Obecna ustanoveni

AMC1 NCO.SPEC.100 Oblast pusobnosti

KRITERIA

Velici pilot by mél pfi urCovani, zda dana cinnost spada do oblasti zvlastniho provozu, zvazit
nasledujici kritéria:

(a)
(b)
(c)
(d)
(e)
(f)

letadlo se pfi plnéni ukolu pohybuje v blizkosti povrchu;

provadi neobvyklé obraty;

ke splnéni ukolu je potfeba specialni vybaveni, které ovliviiuje fiditelnost letadla;

zletadla jsou béhem letu vypoustény latky, pficemz jsou tyto latky bud Skodlivé, nebo
ovliviiuji Fiditelnost letadla;

je zvedan nebo vle€en externi naklad nebo zbozi; nebo

v pribéhu letu do letadla nastupuji nebo z né&j vystupuji osoby.

GM1 NCO.SPEC.100 Oblast plsobnosti

SEZNAM ZVLASTNICH PROVOZU

(@)

Zvlastni provozy zahrnuji nasledujici €innosti:

lety vrtulnikd s vnéjSim nakladem;

prizkumné lety vrtulnik(;

lety s vnéjSim lidskym nakladem;

lety s padakovymi seskoky a seskoky volnym padem (skydiving);
zemédeélskeé lety;

lety pro letecké snimkovani;

vle€eni kluzaku;

reklamni lety;

kalibracni lety;

letecké stavebni prace véetné montaze elektrického vedeni, ofezu strom( (clearing
saw operation);

prace pfi Uniku ropy;

prace pfi odstfelu lavin;

zemémeéfiCské prace, vCetné letecké fotogrammetrie, &innosti pfi regulaci
znecistujicich latek;

lety pro medialni zpravodajstvi, televizni a filmové lety;

lety pfi hromadnych spolecenskych akcich, véetné ukazek Iétani a soutéznich letl;
akrobatické lety;

lety pro pastevecké ucCely a zachranu zvifat, veterinarni lety se shazovanim
ocCkovacich latek;

pohiebni obfady na mofi;
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(19) védecko-vyzkumné lety (kromé téch, na néz se vztahuje Pfiloha Il nafizeni (ES)
¢. 216/2008); a

(20) umélé vyvolavani srazek.

U ostatnich provozi muze velici pilot k uréeni, zda &innost spada do oblasti zvlastnich
provozu, pouzit kritéria v AMC1 NCO.SPEC.100.

GM1 NCO.SPEC.105 Kontrolni seznam

VYTVARENI KONTROLNICH SEZNAMU

Pfi vytvafeni kontrolniho seznamu by mél velici pilot vzit patficné do uUvahy alespon nasledujici

polozky:

(@)

povahu a slozitost Cinnosti:
(1) povahu letu a miru vystaveni riziku, napf. nizka vyska;

(2) sloZitost Cinnosti s ohledem na nezbytné dovednosti a urovern zkuSenosti pilota,
pozemni podporu, bezpecnostni vybaveni a individualni ochranné pomdcky;

(3) provozni prostfedi a geograficka oblast, napf. husté osidlené nehostinné prostiedi,
horské oblasti, oblasti mofe nebo oblasti pousté;

(4) vysledek posouzeni a vyhodnoceni rizika;
letadlo a vybaveni:

(1) méla by byt uvedena kategorie letadla, ktera ma byt pro danou &innost pouzita, napf.
vrtulnik/letoun, jednomotorovy/vicemotorovy;

(2) mélo by byt uvedeno veskeré vybaveni potiebné pro danou ¢€innost;

Clenové posadky:

(1) slozeni posadky;
(2) pozadavky na minimalni praxi a vycvik posadky; a
(3) pozadavky na nedavnou praxi;

specializovani odbornici:

(1) popis funkce (funkci) specializovanych odbornikd;
(2) poZzadavky na minimalni praxi a vycvik posadky; a
(3) poZadavky na nedavnou praxi;

(4) instruktaz;
vykonnost letadla:

tato kapitola by méla podrobné uvadét poZzadavky na vykonnost, které maji byt pouzity, aby
byla zajiSténa dostatecna rezerva vykonu;

normalni a nouzové postupy:

(1) provozni postupy pro letovou posadku, vCetné koordinace se specializovanymi
odborniky;
(2) pozemni postupy pro specializované odborniky;

pozemni vybaveni:

tato kapitola by méla podrobné& popisovat povahu, polet a umisténi pozemniho vybaveni
pozadovaného pro danou ¢innost;

zdznamy:

mélo by byt uréeno, které zdznamy specifické pro tyto lety maji byt uchovavany, jako jsou
podrobnosti o Ukolu, poznavaci znacka letadla, velici pilot, doby letu, po€asi a jakékoli
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poznamky, v€etné zaznamu o udalostech ovliviiujicich bezpecnost letu nebo bezpecénost
osob nebo majetku na zemi.
GM2 NCO.SPEC.105 Kontrolni seznam

VZOROVE FORMULARE

Nasledujici pfiklady pfedstavuji vzory, které by mély byt pfi tvorbé kontrolnich seznamu pouzivany.

(a) Vzorovy formulai A — Hodnoceni rizika (RA) (risk assessment)
Datum: RA ze dne Odpovédna osoba:
Ugel:

Druh provozu a stru€ny popis:

ZuCastnéné osoby, pracovni skupina:

Podminky, pfedpoklady a zjednoduseni:

Pouzité udaje:

Popis analytické metody:

Vnéjsi souvislosti:

Regulatorni pozadavky
» Opravnéni/schvaleni

» Podminky vnéjsiho prostfedi (dohlednost, vitr, turbulence, kontrast, svétlo, elevace, atd.; pokud
neni zfejmé z kontrolnich seznamu)

+ Zainteresované osoby a jejich mozné zajmy

Vnitfni souvislosti:

* Typ(y) letadla
» Personal a kvalifikace
» Kombinace/podobnost s jinym provozem/SOP

+ Jiné RA pouzité/vzaté do uvahy/pfipojené

Existujici bariéry a pohotovostni pfipravenost:

Monitorovani a nasledné ¢innosti:

Popis rizika:

Posouzeni rizika:

Zavery:
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(b)

Datum: HI ze dne

Vzorovy formulaF B — Uréeni nebezpeci (HI) (hazard identification)

Odpovédna osoba:

Faze Ref. ¢. Nebezpedi / | Pricina / Soucasné | Dalsi Ref.¢. | Poznamka
provozu | nebezpeci | nehodova hrozba Upravy/ pozadovana | TM
udalost opatreni Uprava
(TM)
Ref. &islo nebezpeci: Jedine¢né ¢islo pro nebezpedi, napf. pro pouZiti v databazi.
Ref. ¢islo TM (treatment measure): Jedinecné ¢islo metody tpravy.
(c) Vzorovy formulaf C — Zmiriujici opatfeni
Datum: RA ze dne Odpovédna osoba:
Faze Ref. ¢. Nebezpeci/ | Soucasné | L C Ref.¢. TM Dalsi
provozu | nebezpedi | nehodova Upravy- pozadovana
udalost opatreni Uprava
(TM)/
regulace

Ref. Cislo nebezpeci: Jedinecné Cislo pro nebezpedi, napr. pro pouZiti v databazi.
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Ref. &islo TM (treatment measure): Jedinecné Cislo metody upravy.

L: Pravdépodobnost

C: Nésledek

(d) Vzorova evidence A — Evidence rizik

Ref. Provoz / Ref. | Nehodova udalost Upravy/ L C Monitorovani
Postup regulace

L: Pravdépodobnost
C: Nasledek

AMC1 NCO.SPEC.125 Bezpecénostni instruktaz

SPECIALIZOVANi ODBORNICI

(a) Bezpec¢nostni instruktaZze by mély zajistit, Ze specializovani odbornici jsou obeznameni se
vSemi aspekty provozu, v€etné svych odpovédnosti.
(b) Tyto instruktaze by meély podle vhodnosti obsahovat:
(1) chovani na zemi a za letu, v€etné nouzovych postup(;
(2) postupy pro nastupovani na palubu a vystupovani;
(3) postupy nakladani a vykladani letadla;
(4) pouziti dvefi za normalniho a nouzového provozu;
(5) pouziti komunika¢niho vybaveni a ru¢nich signald;
(6) opatfeni v pfipadé pfistani na svahu; a
(7) navic k polozkam uvedenym v bodech (b)(1) az (b)(6) pfed vzletem:
(i) umisténi nouzovych vychodu;
(i) omezeni ohledné koureni;
(iii) omezeni ohledné pouzivani pfenosného elektronického vybaveni; a
(iv) ukladani naradi a pfiruénich zavazadel.
(c) Instruktaze mohou byt provedeny slovni prezentaci nebo vydanim pfisluSnych postupl a

instrukci psanou formou. Pfed zahajenim letu by mélo byt potvrzeno jejich pochopeni.

83




Hlava E Konsolidované znéni AMC a GM k Casti-NCO

GM1 NCO.SPEC.175(c) Vykonnostni a provozni kritéria — vrtulniky
VSEOBECNE
(a) | kdyz povrch umoziuje viseni s pfizemnim efektem (HIGE), pravdépodobnost pfitomnosti

napf. prachu nebo zvifeného snéhu si muUze vyzadat provedeni viseni mimo pusobeni
pfizemniho efektu (HOGE).

(b) Vétrné podminky na nékterych mistech, zejména sestupné proudy v horskych oblastech, si
mohou vyZadovat snizeni hmotnosti vrtulniku s cilem zajistit, Ze bude za pfevladajicich
podminek v provoznim misté mozné dosahnout viseni mimo plsobeni pfizemniho efektu.

Oddil 2 — Lety vrtulniki s vnéjSim podvéSenym nakladem (HESLO)

GM1 NCO.SPEC.HESLO.100 Kontrolni seznam

REFERENCE

Nasledujici odkazy na AMC a GM P¥ilohy VIII (Casti-SPO) poskytuji dali navod pro tvorbu
kontrolnich seznam.

(a) AMC1 SPO.SPEC.HESLO.100 poskytuje obecny ramec pro tvorbu standardnich provoznich
postupll (SOP) pro provoz HESLO. Toto AMC Ize povazovat za praxi osvéd¢eny pfiklad, jak
vytvofit kontrolni seznam pro provoz HESLO.

(b) GM1 SPO.SPEC.HESLO.100 poskytuje poradensky material tykajici se vstupniho vycviku
pilota pro provoz HESLO typu 1, 2, 3,4 a 5.

Oddil 3 — Lety s vnéjSim lidskym nakladem (HEC)

GM1 NCO.SPEC.HEC.100 Kontrolni seznam

REFERENCE

AMC1 SPO.SPEC.HEC.100 Pfilohy VIII (Cast-SPO) poskytuje obecny ramec pro tvorbu SOP pro
provoz HEC. Toto AMC Ize povaZovat za praxi osvédCeny pfiklad, jak vytvofit kontrolni seznam pro
provoz HEC.
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