Rozhodnuti vykonného feditele €. 2012/013/R
17/07/2013

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi

NARIZENI &. 2013/013/R

VYKONNEHO REDITELE EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST
LETECTViI

ze dne 17. éervence 2013,

kterym se pfrijimaji prijatelné zplUsoby prikazu a poradensky material k nafizeni
Komise (EU) €. 923/2012 ze dne 26. zafi 2012, kterym se stanovi spole€na
pravidla létani a provozni predpisy tykajici se sluzeb a postupu v oblasti
letecké navigace a kterym se méni provadéci narizeni (ES) ¢. 1035/2011
a narizeni (ES) ¢. 1265/2007, (ES) ¢. 1794/2006, (ES) €. 730/2006, (ES)
¢. 1033/2006 a (EU) &. 255/2010*

»PFijatelné zplUsoby prikazu a poradensky material k pravidlum létani“

VYKONNY REDITEL EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVi

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 551/2004 ze dne
10. bfezna 2004 o organizaci a uzivani vzdusného prostoru v jednotném evropském
nebi (nafizeni o vzdu$ném prostoru)?, a zejména na ¢&lanek 4 odst. a) a b) tohoto
narizeni, a

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 ze dne
20. unora 2008 o spoleCnych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni
Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se ruSi smérnice Rady
91/670/EHS, nafizeni (ES) ¢. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES (dale jen ,zakladni
natizeni“)®, a zejména na &lanky 8, 8a a 8b a PFilohu Vb tohoto nafizeni,

s ohledem na nafizeni Komise (EU) €. 923/2012 ze dne 26. zafi 2012,
vzhledem k témto ddvodim:
(1) Agentura vydava, v souladu s clankem 18 zakladniho nafizeni, pfijatelné

zpusoby prukazu, jakoz i poradensky material pro uplathovani zakladniho
narizeni a jeho provadécich pravidel.

1 UF. vést. L 281, 13.10.2012, s. 1.
2 UF. vést. L 96, 31.3.2004, s. 20.

® Nafizeni naposledy zmé&néné nafizenim Komise (EU) &. 6/2013 ze dne 8. ledna 2013 (UF. vést. L 4,
9.1.2013, s. 34)
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(4) Agentura, v souladu s Clankem 52(1)(c) zakladniho nafizeni a clanky 5(3)
a 6 postupu pro predpisovou ¢&innost?, Siroce konzultovala zGigastnéné strany
ohledné zalezitosti, které jsou predmétem tohoto rozhodnuti, a nasledné
poskytla pisemnou reakci k obdrzenym pripominkam?®.

ROZHODL TAKTO:

Clanek 1

Pfiloha rozhodnuti 2013/013/R vykonného feditele Evropské agentury pro

bezpecnost letectvi ze dne 17. Cervence 2013 o pfijatelnych zpusobech prikazu

a poradenském materialu k provadécimu nafizeni Komise (EU) €. 923/2012 ze dne

26. zari 2012 se timto pfijima dle tohoto rozhodnuti.

Clanek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost dnem jeho publikace. Bude zvefejnéno v Ufedni

publikaci Agentury.

V Koliné nad Rynem dne 17. €ervence 2013

P. GOUDOU

* Rozhodnuti spravni rady EASA ¢&. 01-2012 ze dne 13. bfezna 2012, kterym se méni a nahrazuje
rozhodnuti spravni rady ¢&. 08-2007 tykajici se postupu pouZzitého Agenturou pro vydavani
stanovisek, certifikaCnich specifikaci a poradenského materialu (,postup pro pfedpisovou ginnost®).

® Viz NPA 2012-14 a CRD 2012-14 dostupné na strankach archivu predpisové €innosti EASA:
http://easa.europa.eu/rulemaking/r-archives.php#npa
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Evropska agentura pro bezpecnost letectvi

Prijatelné zpuUsoby prukazu (AMC)
a poradensky material (GM)
Kk

pravidlim létani

Prvni vydani

17. &ervence 20131

! Datum vstupu v platnost 31. &ervence 2013 viz rozhodnuti &. 2013/013/R — dnem publikaci v Ufedni publikaci

Agentury.
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AMC/GM k predmétnému nafrizeni

GM1 Clanek 2(2) ADS-C dohoda

Polozky ADS-C dohody, kterd stanovi podminky hlaSeni udaji ADS-C, budou vyménovany mezi
pozemnim systémem a letadlem prostfednictvim kontraktu nebo Fady kontraktd.

GM1 Clanek 2(25) Pojizdéni za letu

Skute¢na vyska pfi pojizdéni za letu se muze liSit a nékteré vrtulniky mohou pozadovat pojizdéni za
letu nad 8 m (25 ft) AGL, aby snizily turbulenci zpusobenou pfizemnim Uinkem nebo umoznily vydani
povoleni s podvéSenym nakladem.

GM1 Clanek 2(28) Letové povoleni

(@) Vyraz ,letové povoleni“ se obvykle zkracuje na ,povoleni®, pouzije-li se v pfislusnych
souvislostech.

(b) Zkraceny vyraz ,povoleni® se muze pojit se slovy ,pojizdéni, ,vzletu®, ,odletu”, ,tratové,
Lpriblizeni“, nebo ,pfistani“ k oznaceni pfislusné ¢asti letu, ke které se povoleni vztahuje.

GM1 Clanek 2(34) Ohlasovna letovych provoznich sluzeb

Ohlasovna letovych provoznich sluzeb miiZze byt zfizena jako samostatné stanovisté nebo ve spojeni

s jinym stanovis§tém, jako napf. se stanovistém fizeni letového provozu nebo se stanovistém letecké

informacni sluzby.

GM1 Clanek 2(38) Nahradni leti§ts

Letisté odletu mize byt pro dany let i nahradnim letiSstém na trati nebo nahradnim letist€m urceni.

GM1 Clanek 2(39) Nadmoiska vyska

(a) Pokud je vySkomér tlakového (barometrického) typu kalibrovany podle standardni atmosféry
nastaven na QNH, bude ukazovat nadmorskou vysku.

(b) Pojem ,nadmorska vySka“ se vztahuje vice k tlakové nez ke geometrické nadmorské vysce.

GM1 Clanek 2(41) Priblizovaci stanovisté fizeni

Ugelem definice je popsat specifické sluzby spojené s priblizovacim stanovistém fizeni. To vSak
nevyluCuje moznost, aby pfiblizovaci stanovisté fizeni poskytovalo sluzby fizeni letového provozu
i letdm jinym nez pfilétavajicim nebo odlétavajicim.

GM1 Clanek 2(45) Prostorova navigace (RNAV)

Prostorova navigace zahrnuje navigaci zaloZenou na vykonnosti, stejné tak jako jiné €innosti, které
nespliuji definici navigace zaloZzené na vykonnosti.
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GM1 Clanek 2(46) Trat ATS

(®) Vyraz trat ATS" zahrnuje letovou cestu, poradni trat v fizeném nebo nefizeném prostoru,
priletovou nebo odletovou trat apod.

(b) Trat ATS je specifikace trati, ktera zahrnuje oznaceni traté ATS, trat k nebo od vyznaénych

bezpecnou nadmorskou vysku, jak je stanoveno pfislusnym ufadem ATS.

GM1 Clanek 2(48) Automaticky zavisly prehledovy systém — kontrakt (ADS-C)
Zkraceny vyraz ,ADS-C“ je bézné uzivan pfi odkazu na ADS kontrakt udalost, ADS kontrakt
pozadavek, ADS periodicky kontrakt nebo na nouzovy maéd.

GM1 Clanek 2(51) Bod prechodu

Body pfechodu se zfizuji tak, aby s ohledem na silu a jakost signalu poskytovaly optimalni podminky
mezi dvéma radionavigacnimi zafizenimi VOR ve vSech pouzivanych hladinach a zajiStovaly
spole¢ny zdroj smérového vedeni pro vSechna letadla letici na stejné ¢asti useku trati.

GM1 Clanek 2(58) Rizeny vzdusny prostor

Rizeny vzdu$ny prostor je vSeobecny vyraz, ktery zahrnuje vzdusné prostory ATS tfid A, B, C, D a E.

GM1 Clanek 2(78) Letova hladina

Pokud je vySkomér tlakového (barometrického) typu kalibrovany podle standardni atmosféry nastaven
na tlak 1 013,2 hPa, muze byt pouzit k indikaci letovych hladin.

GM1 Clanek 2(84) Vyska

(a) Pokud je vyS8komér tlakového (barometrického) typu kalibrovany podle standardni atmosféry
nastaven na QFE, bude ukazovat vySku (nad referenéni vyskou QFE).

(b) Vyraz ,vysSka“ se vztahuje vice k tlakové nez ke geometrické vysce.

GM1 Clanek 2(90) Postup priblizeni podle pristroji

Horizontalni a vertikalni vedeni se vztahuje na vedeni poskytované bud:

€) pozemnimi navigacnimi prostfedky, nebo
(b) pocitatem generovanymi navigacnimi udaiji.
GM1 Clanek 2(97) Noc

Aby bylo mozné prakticky pouzivat definici noci, je mozné vyhlasit obfansky soumrak a ob&anské
svitani pro pfislusné datum a polohu.

GM1 Clanek 2(114) Vyékavaci misto drahy

V radiotelefonni frazeologii vyraz ,vy&kavaci bod“ obvykle oznaduje vyCkavaci misto drahy.
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GM2 Clanek 2(114) Vyékavaci misto drahy

Vyc€kavaci mista drahy existuji i na letidtich bez sluzby ATC. V takovém pfipadé neni mozné dostat
povoleni od letistni Fidici véze.

GM1 Clanek 2(121) Vyznaény bod

Existuji tfi kategorie vyznaénych bodl: pozemni navigaéni prostfedek, prusecik a tratovy bod.
V kontextu této definice je prisecik vyznaény bod vyjadreny radialy, smérniky a/nebo vzdalenostmi od
pozemnich navigacénich prostfedki.

GM1 Clanek 2(138) Volny balén bez pilota na palubé

Volné balény bez pilota na palubé se klasifikuji jako tézké, stfedni nebo lehké v souladu se
specifikacemi obsazenymi v Dodatku 2 k tomuto nafizeni.

GM1 Clanek 2(141) Dohlednost

@ Dvé vzdalenosti, které mohou byt definovany danou dohlednosti, maji v atmosférickych
podminkach charakterizovanych stejnym koeficientem zeslabeni (extinction coefficient)
odlisné hodnoty. Dohlednost zalozena na vidéni a rozpoznani pfedmétu objektivizuje
meteorologicky opticky dosah (meteorological optical range (MOR) (Clanek 2 odst. 141
pism. a)). Dohlednost zaloZzena na vidéni a identifikaci svétla kolisa v zavislosti na intenzité
osvétleni pozadi (€lanek 2 odst. 141 pism. b)).

(b) Definice se aplikuje na pozorovani dohlednosti v mistnich pravidelnych a mimofadnych
meteorologickych zpravach, na pozorovani pfevladajici a minimalni dohlednosti uvadéné ve
zpravach METAR a SPECI a na pozorovani pfizemni dohlednosti.

GM1 Clanek 4 Vyjimky pro specialni provoz
VSEOBECNE
(a) Vyjimky obsazené v &lanku 4 jsou ur€eny pro pfipady, kdyZ se jednd o provoz vefejného

zajmu dostateCné urovné, aby ospravedinil nedodrzovani tohoto nafizeni, vCetné pfijeti
dalSich bezpec€nostnich rizik spojenych s timto provozem. Mozné vyjimky pro bézny provoz,
které jsou mimo oblast plsobnosti tohoto ¢&lanku, jsou pokryty zvlastnimi podminkami
v Pfiloze (napf. ustanoveni obsahujici formulace ,jak je povoleno pfislusnym Gafadem®,
»pokud neni pfislusnym afadem stanoveno jinak®, atd.).

(b) V zavislosti na daném pfipadu muaze pfislusny ufad rozhodnout o udéleni vyjimky pro
jednotlivé lety, skupiny lett nebo typy provozu provadéné ur¢enymi provozovateli.

(©) Vyjimky lze udélit bud trvale nebo dolasné. Je-li udélena vyjimka trvale, méla by byt
vénovana zvlastni pozornost tomu, aby byly neustale dodrZzovany podminky vyjimky.

(d) Jak je uvedeno v ¢lanku 4 odst. 3 a v zavislosti na vnitrostatnich pfedpisech mohou byt
nékteré provozy provadény v urlitych €lenskych statech podle pravidel operacniho letového
provozu (OAT), a proto jsou zcela mimo oblast plsobnosti tohoto nafizeni.
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AMC/GM k Priloze — Pravidla létani

ODDIL 2

Pouzitelnost a dodrZzovani

GM1 SERA.2005(b) Dodrzovani pravidel létani

PFi rozhodovani, zda letét v souladu s pravidly letu za viditelnosti nebo s pravidly letu podle pfFistroj(,
si pilot muze vybrat, Zze poleti podle pravidel letu podle pfistroju za meteorologickych podminek pro let
za viditelnosti, nebo to tak smi vyzadovat pfislusny Grad.

ODDIL 3

Obecna pravidla a vyhybani se stfetum

KAPITOLA 1
Ochrana osob a majetku

GM1 SERA.3105 Minimalni vysky

MINIMALNI VYSKY STANOVENE PRISLUSNYM URADEM NAD POZADOVANYMI MINIMALNIMI
VYSKAMI

V pfipadech, kdy pozadované minimalni vysky specifikované v SERA.5005 a SERA.5015 nejsou
dostate¢né, muze pfislusny ufad stanovit vhodné prostory, jako jsou fizené, omezené nebo zakazané
vzdus$né prostory a muze vymezit zvlastni podminky prostfednictvim vnitrostatnich opatfeni. Ve v§ech

pfipadech by Letecka informacni pfiru¢ka (AIP) a mapy mély byt snadno pochopitelné pro vSechny
uzivatele vzdusného prostoru.

GM2 SERA.3105 Minimalni vysky
MINIMALNiI VYSKY POVOLENE PRiISLUSNYM URADEM POD POZADOVANYMI MINIMALNIMI
VYSKAMI

Povoleni od pfislusného uUfadu létat v nizSich hladinach, nez jsou stanoveny v SERA.5005 (f)
a SERA.5015 (b), mGze byt udéleno bud jako obecna vyjimka pro neomezeny pocet pfipadu, nebo na
zvlastni zadost u konkrétniho letu. PFislusny ufad zodpovida za to, zZe Uroven bezpecnosti plynouci
z tohoto povoleni je pfijatelna.

KAPITOLA 2
Vyhybani se stietiim

GM1 SERA.3201 Obecna ustanoveni

OSTRAZITOST (BDELOST) NA PALUBE LETADLA

Je dllezité udrzovat na palubé letadla bdélost, aby bylo mozné zjistit potencialni srazky, bez ohledu
na druh letu nebo tfidu vzdusného prostoru, ve kterém letadlo leti, a to neustale, i kdyz je
provozovano na pohybové plose letisté.
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GM1 SERA.3210(d)(4)(ii)(B) Pravo prednosti

KONTROLA OSOB A VOZIDEL NA LETISTICH

PFi stanovovani pfedepsané minimalni vzdalenosti mezi vozidly a pojizdéjicim letadlem, by mélo byt
bé&Zné brano v ivahu dostupné osvétleni, oznaceni, signaly a znaceni.

GM1 SERA.3215(a); (b) Rozsvécovani svétel na letadle

VSEOBECNE

Svétla uréena k jinym uceltm, jako jsou pfistavaci svétla a osvétleni trupu letadla, mohou byt pouzita
spolu s protisrazkovymi svétly ke zvyraznéni letadla.

AMC SERA.3215(a)(1);(3) Rozsvécovani svétel na letadle

SVETLA BALONU

Protisrazkova svétla pozadovana pro volné balény s posadkou, které jsou certifikovany pro let VFR
v noci v souladu s CS 31HB/GB.65 Nocni osvétleni, by méla byt povazovana za pfijatelné prostredky
vyhovéni SERA.3215(a)(1) a SERA.3215(a)(3).

GM1 SERA.3215(a)(1);(3) Rozsvécovani svétel na letadle

SVETLA BALONU

Technické specifikace protisrazkovych svétel uvedené v AMC1 SERA 3215(a)(1);(3), které je tfeba
dodrzet Ize nalézt ve zvlastnich podminkach ,SC D-01 31 HB_GB ,External and Internal Lights for
Free Balloon Night Flight Issue*“?

GM1 SERA.3220(b) Simulované lety podle pristrojt

BEZPECNOSTNI PILOT

@ Spojeni bezpecnostni pilot je pro ucely tohoto predpisu pilot, ktery je drzitelem prikazu
zpusobilosti, ktery ho opravhiuje k vykonu funkce veliciho pilota letadla, a ktery je schopen
a pfipraven prevzit fizeni letadla kdykoliv béhem letu. Bezpecnostni pilot (nebo zpusobily
pozorovatel v pfipadé, ze bezpecnostni pilot nema Uplny vyhled na obé strany letadla) si musi
neustale udrzovat prehled o letadle a jeho okoli a zabranit srazce misto osoby, ktera leti za
simulovanych podminek podle pfistroja.

(b) Pilotni sedadlo je sedadlo, které sedicimu poskytuje dostateény pfistup k Fidicim prvkam
letadla tak, aby mohl fidit letadlo bez omezovani.

GM1 SERA.3230 Provoz na vodni hladiné

MEZINARODNI PRAVIDLA PRO ZABRANENI SRAZKAM NA MORI

Mimo ustanoveni SERA.3230 mohou byt v nékterych pfipadech pouzitelna i pravidla stanovena
v Umluvé o mezinarodnich pravidlech pro zabranéni srazkam na mofi, ktera byla podepsana na
mezinarodni konferenci v Londyné roku 1972 (International Conference on Revision of the
International Regulations for Preventing Collisions at Sea).

2 Tyto zvlastni podminky Ize nalézt na: http://easa.europa.eu/certification/docs/special-

condition/SC%20D01%2031HB GB%20External%20and%20Internal%20Lights%20for%20Free%20Balloon%
20Night%20Flight%20Issue%202.pdf
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PFiloha rozhodnuti vykonného feditele €. 2013/013/R
GM1 SERA.3230(b) Provoz na vodni hladiné

ROZSVECOVANI SVETEL LETADLA NA VODNI HLADINE

Umluva o mezinarodnich pravidlech pro zabranéni srazkam na moti stanovuje, Ze pravidla tykajici se
svétel musi byt dodrzena od zapadu do vychodu slunce. Kazdy kratSi ¢asovy Uusek mezi zapadem
a vychodem slunce stanoveny v souladu se SERA.3230(b) proto nelze pouzit v oblastech, kde plati
Mezinarodni pravidla pro zabranéni srazkam, napf. na volném mofi.

KAPITOLA 4
Cas

GM1 SERA.3401(d) Obecna ustanoveni

CAS V LETOVYCH PROVOZNICH SLUZBACH
Ve vétSiné pripadl je spravny Cas ziskany prostfednictvim jinych opatfeni. Existence takovych
ujednani by méla byt uvedena v Letecké informacni pfiru¢ce (AIP) daného statu.

ODDIL 4

Letové plany

GM1 SERA.4001 Predlozeni letového planu

VSEOBECNE

(@) Letovy plan se v pfipadé potfeby mlze vztahovat pouze na ¢ast letu nebo manévry, které jsou
pfedmétem fizeni letového provozu.

(b) Pojem ,pfedlozit letovy plan“ se vztahuje na Cinnost pilota nebo provozovatele letadla, ktery
poskytne letové provozni sluzbé informace o letovém planu. Pojmem ,podany letovy plan® se
rozumi letovy plan obdrzeny a schvaleny stanovistém ATS, zatimco ,vyslany letovy plan® se
vztahuje na &innost pilota, ktery béhem letu predlozi letovy plan pfislusnému stanovisti ATS
nebo predlozi zkraceny letovy plan pomoci radiotelefonie pfisluSnému stanovisti ATS.

GM1 SERA.4005(a) Obsah letového planu

ZKRACENY LETOVY PLAN

Zkraceny letovy plan vyslany za letu pomoci radiotelefonie z duvodu piekroCeni fizeného vzduSného
prostoru, nebo jinych oblasti nebo trati ur€enych pfislusSnym uUfadem, obvykle obsahuje minimalné:
volaci znak, typ letadla, bod vstupu a vystupu do/z fizené oblasti a cestovni hladinu. DalSi prvky
mohou byt poZadovany pfislusnym uradem.

GM1 SERA.4020 Ukongceni letového planu
HLASENI O PRISTANI
Kdykoliv je hlaseni o pfistani pozadovano, mize opomenuti dodrzet ustanoveni SERA.4020 zpUsobit

vazné naruseni letovych provoznich sluzeb a vést k vynalozeni velkych nakladd na zbyte¢né
provadéni patracich a zachrannych operaci.
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ODDIL 5
Meteorologické podminky pro let za viditelnosti, pravidla pro let za viditelnosti, zvlastni lety

VFR a pravidla pro let podle prFistrojt

AMC1 SERA.5005(f) Pravidla pro let za viditelnosti

MINIMALNI VYSKY VFR — POVOLENI OD PRISLUSNEHO URADU

PFislusny ufad by mél stanovit podminky, za kterych je povolen nebo muze byt povolen let. Jedna se
0 podminky v&etné stanoveni minimalni vySky nad terénem, vodou nebo nejvyssi pfekazkou v okruhu
150 m (500 ft) od letadla provadéjiciho vynucené pristani, od balénu nebo od letadla provadéjici
let/plachténi nad svahem nebo kopcem.

GM1 SERA.5005(f) Pravidla pro let za viditelnosti

MINIMALNI VYSKY VFR — POVOLENI OD PRISLUSNEHO URADU

Povoleni od pfislusného Urfadu maze byt vydano s ohledem na vyhodnoceni bezpeénosti v pfipadech
jako jsou:

@) provoz letadel v souladu s vyhlaSenym postupem pro oznamenou prolétavanou trat

(b) provozovani vrtulnik( ve vySce, ktera v pfipadé nouze umozni pfistani bez zbyte¢ného rizika
pro osoby nebo majetek na zemi;

(©) letadla zvedajici nebo odhazujici vle€na lana, vle€né transparenty nebo podobné pfedméty na
letisti;

(d) v8echny ostatni lety neuvedené vyse, u kterych je nezbytna zvlastni vyjimka k provedeni

urcitého ukolu.

AMC1 SERA.5010(a)(3) Zvlastni lety VFR v fizenych okrscich

RYCHLOSTNI LIMIT PILOTA VRTULNIKU

Vrtulniky by nemély letét rychlosti 140 kt, pokud je dohlednost men$i nez 1 500 m. V takovém pfipadé
by mél pilot sniZit rychlost, tak aby odpovidala momentalnim podminkam letu.

GM1 SERA.5010(a)(3) Zvlastni lety VFR v fizenych okrscich

RYCHLOSTNI LIMIT PILOTA VRTULNIKU

Pokud je letova dohlednost 1 500 m a vice je tfeba povaZzovat za maximalni rychlost letu 140 kt, aby
bylo mozZné zachovat pfijatelnou uroven bezpecnosti. Niz8i rychlosti by mély byt pouZity v zavislosti na
Cinitelich, jako jsou mistni podminky, poCet a zkuSenosti pilotld na palubé, podle navodu v nasledujici
tabulce:

Letova Poradni
dohlednost rychlost
(m) (kt)
800 50
1500 100
2 000 120
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GM1 SERA.5015(b) Pravidla pro let podle pfristroji (IFR) — pravidla platna pro
vSechny lety IFR

MINIMALNI HLADINY

PFi urCovani nejvySSich prekazek v okruhu 8 km od pfedpokladané polohy letadla bude odhad brat
v Uvahu pFesnost navigace, které Ize dosahnout na daném useku trati, s ohledem na dostupné
navigaéni vybaveni na zemi a v letadle.

GM1 SERA.5025(a) IFR — Pravidla platna pro lety IFR mimo fizeny vzdusny prostor

CESTOVNIi HLADINY

PfestoZze se ma let IFR provadény jako cestovni let mimo Fizeny vzdudny prostor provadét v cestovnich
hladinach odpovidajicich jeho trati, jak je stanoveno v tabulce cestovnich hladin, nevylu€uje to pouzivani techniky
cestovniho stoupani.

GM1 SERA.5025(c) IFR — Pravidla platna pro lety IFR mimo fizeny vzdusny prostor

HLASENI POLOH

Ocekava se, ze letadlo, které se rozhodlo vyuzivat poradni sluzbu pfi letu IFR v ur€éeném poradnim
vzdusném prostoru, dodrzi ustanoveni ,Kapitoly 8 — Sluzba fizeni letového provozu“ s vyjimkou toho,
ze letovy plan a jeho zmény nepodléhaji povolenim a ze budou udrzovat obousmérné spojeni se
stanovistém poskytujicim letovou poradni sluzbu.

ODDIL 6

Klasifikace vzdusného prostoru

AMC1 SERA.6001 Klasifikace vzdusnych prostort

VSEOBECNE

Tam, kde vzdudné prostory ATS spolu sousedi vertikalng, tj. jsou jeden nad druhym, mély by lety
provadéné ve spolec¢né hladiné vyhovovat pozadavkiim méné omezujici tfidy vzdusného prostoru.

GM1 SERA.6001 Klasifikace vzdusnych prostoru
VSEOBECNE
€) Vzdusny prostor tfidy B je povazovan za méné omezujici nez vzduSny prostor tfidy A,

vzdusny prostor tfidy C za méné omezujici nez vzdu$ny prostor tfidy B atd.

(b) Pro lety VFR ve vzduSnych prostorech tfidy C, D, E, F, G a pro lety IFR ve vzdusnych
prostorech tfidy D, E, F, G se uplatiiuje omezeni rychlosti na 250 kt, aby se usnadnilo ziskani
povédomi o letech, které nejsou v patficném rozstupu.

(©) Tam, kde je potfeba v ramci provozu daného vzdusného prostoru, sloucit kompatibilni letovou
tfidu s méné omezujici letovou tfidou, muzZe byt pouZzito nasledujici:
Q) preklasifikovani dotyéného vzdusného prostoru;
(2) zména rozvrzeni objemu daného vzduSného prostoru pomoci omezeni nebo

vyhrazeni vzdusného prostoru, nebo rozdéleni na méné omezujici tfidy vzdusného
prostoru (napf. koridory).
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AMC1 SERA.6001(d),(e),(f),(g) Klasifikace vzdusnych prostor

OMEZEN|i RYCHLOSTI — VYHODNOCENI BEZPECNOSTI A SCHVALOVANI PRISLUSNYM
URADEM
Schvaleni pfislusného Ufadu snizit omezeni rychlosti 250 kt ve vySce pod 3 050 m (10 000 ft) by mélo

byt zaloZzeno na vyhodnoceni bezpecnosti. Podminky pro zmirnéni takového omezeni by mély byt
specifikovany v Letecké informacni pfiru¢ce (AIP) Clenského statu.

GM1 SERA.6001(d),(e),(f),(g) Klasifikace vzdusnych prostort

OMEZEN|I RYCHLOSTI — VYHODNOCENI BEZPECNOSTI A SCHVALOVANi PRISLUSNYM
URADEM
€) Pfi provadéni vyhodnoceni bezpeénosti by mélo byt brano v tvahu alespori nasledujici:

(1) letovy provoz, pozadavky tfid vzdusného prostoru a rozvrzeni vzdudného prostoru,
postupy uréené pro vzdudny prostor a mozné vyuziti letového povoleni k zachovani
vlastniho rozstupu, jak je popsano v GM1 SERA.8005(b);

(2) minimalni bezpeéna rychlost stanovena ve schvalené letové pfirucce letadla (AFM)
prislusnych typu letadel.

(b) Vyhodnoceni bezpe€nosti by mélo byt provadéno v koordinaci s pfislusnymi uzivateli
vzdu$ného prostoru.

(©) Méla by byt zajisténa koordinace s prisluSnymi uzivateli vzduSného prostoru, ktefi by méli
poskytnout nezbytné udaje pro vyvoj vyhodnoceni bezpe€nosti.

(d) Prislusny ufad by mél zajistit, Ze typy letadel zplsobilé pro takové sniZeni jsou uvedeny
v Letecké informacni pfiru¢ce (AIP) ¢lenského statu.

GM2 SERA.6001(d),(e),(f),(g) Klasifikace vzdusného prostoru

OMEZENi RYCHLOSTI — VYHODNOCENI BEZPECNOSTI A SCHVALOVANIi PRISLUSNYM

URADEM

€) Vyhodnoceni bezpecnosti u lokalniho snizeni omezeni rychlosti obvykle provadi poskytovatel
ATS a podléha schvaleni ze strany pfisluSného ufadu.

(b) Pokud je snizeni omezeni rychlosti pouzito univerzalné napfi¢ vzduSsnym prostorem
Clenského statu, prislusny ufad by mél zajistit, aby bylo provedeno vyhodnoceni bezpecnosti.

AMC1 SERA.6001(h) Klasifikace vzdusnych prostorua

VSEOBECNE

Tfida F vzdudného prostoru by se méla zavadét pouze tam, kde letové provozni sluzby nejsou
dostaclujici pro poskytovani Fizeni letového provozu a omezené informace o nebezpedi srazky, jinak
poskytované letovou informacéni sluzbou, nejsou dostacujici. Kde je zavedena letova poradni sluzba,
mélo by se to béZné povaZovat za doasné opatfeni az do takové doby, neZ ji bude mozné nahradit
sluzbou Fizeni letového provozu nebo v pfipadé, kdy se dopravni situace zméni tak, Ze letova poradni
sluzba nebude dale pozadovana a bude nahrazena letovou informaéni sluzbou.

GM1 SERA.6001(h) Klasifikace vzdusnych prostort

DOBA TRVANi DOCASNEHO OPATRENI

@ PFi stanovovani vzdusného prostoru tfidy F by méla byt v AIP ¢lenského statu uvedena jeho
planovana docasna doba trvani, po které by méla byt tato tfida nahrazena jinou klasifikaci.

(b) Planované docasné obdobi, béhem kterého bude zavedena tfida F vzduSného prostoru, by
nemélo byt delSi nez 3 roky.
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PRIKLAD

(c) Nékteré fizené oblasti (CTR) vzdusného prostoru mohou ménit svoji klasifikaci kazdodenné
(napf. od 06:00 do 20:00 je vzdudny prostor klasifikovan ve tfidé A, a od 20:00 do 23:59 a od
00:00 do 05:59 je klasifikovan ve tfidé F). V tomto pfipadé by doba trvani tohoto usporadani
neméla trvat déle nez 3 roky.

ODDIL 7

Letové provozni sluzby

GM1 SERA.7001 Obecna ustanoveni — Ukoly letovych provoznich sluzeb

VSEOBECNE

Tato ustanoveni jsou obecna prohlaseni, ktera predstavuji ukoly bezpecénosti na vysoké urovni, jez
maji byt spInény pfi poskytovani letovych provoznich sluzeb a které jsou zakladem vSech ustanoveni
této Casti.

GM1 SERA.7005(a) Koordinace mezi provozovatelem a letovymi provoznimi sluzbami

VSEOBECNE

Termin ,zohlednit® vyjadfuje, Ze stanovité fizeni letového provozu by méla, pfi koordinaci
s provozovateli letadel, brat v ivahu povinnosti provozovatell, v souladu s pravidly Evropské unie pro
provoz letadel, a poskytnout jim informace, které potfebuji ke provozu v souladu s témito pravidly.

ODDIL 8

Sluzba Fizeni letového provozu

GM1 SERA.8005(b) Cinnost sluzby fizeni letového provozu

POVOLENI K LETU BEZ ZAJISTENi ROZSTUPU

Povoleni k letu bez zajidténi rozstupu pro urcitou ¢ast letu se pilotovi vydava pro vzdusny prostor tfid
D a E pro stoupani nebo klesani pod 3 050 m (10 000 ft), ve dne v meteorologickych podminkach pro
let za viditelnosti na zakladé skuteCnosti, Ze v téchto letovych tfidach je na vSechny lety aplikovano
rychlostni omezeni 250 kt, které pilotim obou letadel umoziuje v€as zpozorovat ostatni lety, aby se
mohlo zabranit srazce letadel.

GM1 SERA.8010(b) Minima rozstupt

VSEOBECNE

Ugelem tohoto opatteni je zajistit za prvé — kompatibilitu na obou stranach linie pfedani provozu a za
druhé — pfiméfeny rozstup mezi letadly leticimi na obou stranach spole¢né hranice.

GM1 SERA.8015(b)(4) Letova povoleni

PROVOZ PODLEHAJICI LETOVEMU POVOLENI| — MOZNE ZNOVUPOVOLENI ZA LETU

Zamérem tohoto ustanoveni, vztahujiciho se k moZznému znovupovoleni za letu, je usnadnit
znovupovoleni pfi pokraCovani na zménéné letisté ur€eni, které je obvykle za letistém urleni
uvedenym v podaném letovém planu.
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GM1 SERA.8015(d)(5) Letova povoleni

OBSAH LETOVYCH POVOLENI — CAS UPLYNUTI PLATNOSTI

Cas uplynuti platnosti letového povoleni vyjadiuje ¢as, po némz se letové povoleni automaticky rusi,
jestlize let nebyl zapocat.

GM1 SERA.8015(e)(4) Letova povoleni

HLASOVE OPAKOVANI ZPRAVY CPDLC

Pokud tak uvadi mistni vyhodnoceni bezpec¢nosti, mize ANSP pozadovat, aby byl pfijem nékterych
typl zprav CPDLC (zejména téch, které se tykaji zmén trajektorii) hlasové potvrzen.

GM1 SERA.8015(f)(4) Letova povoleni

KOORDINACE POVOLENI — NASLEDNE POVOLENI

(a) V takovych pfipadech se pfedpoklada, Ze spojeni s nasledujicim stanovistém ATC zahaji
pilot. Proto pravidla pozaduji, aby letadlo udrZovalo nezbytné obousmérné spojeni se
stavajicim stanovistém ATC.

(b) V pfipadech, kdy pfi ziskavani nasledného povoleni letadlo nemlze udrzovat obousmérné
spojeni, pilot potfebuje ziskat souhlas stavajiciho ATC opustit na chvili komunikaéni kanal
pred tim, nez kontaktuje nasledné stanovisté ATC.

GM1 SERA.8035(a) Spojeni

VSEOBECNE

@ V oblasti kratkych vin (HF) splfiuji pozadavek na udrzovani poslechu hlasové komunikace
letadlo — zemé systémy vybérového volani (SELCAL) nebo podobna automaticka signalizacni
zafizeni.

(b) Letadlu muze byt povoleno do¢asné komunikovat s jinym stanovistém ATC, nez které ma

odpovédnost za fizeni letadla.

ODDIL 9

Letova informacéni sluzba

GM1 SERA.9005(b)(1) Rozsah letové informaéni sluzby

INFORMACE TYKAJICI SE METEOROLOGICKYCH PODMINEK NA LETISTICH ODLETU,
LETISTICH URCENi A NA NAHRADNICH LETISTICH

Piloti obyCejné ziskavaji informace o meteorologickych podminkach od pfislusné sluzebny pfed letem.
Mimoradné nebo bezpeénostné zavazné informace se oby€ejné poskytuji pomoci radiového spojeni,
jakmile jsou k dispozici.

GM1 SERA.9005(b)(2) Rozsah letové informacni sluzby

INFORMACE TYKAJICi SE NEBEZPECIi STRETU MEZI LETADLY

Informace tykajici se nebezpedi stfetu mezi letadly zahrnuji pouze znamé ¢innosti, které predstavu;ji
riziko pro dotyéné letadlo. Informace dostupné letové informaéni sluzbé mohou byt nékdy nekompletni
(napf. pfi omezeném radarovém nebo radiovém pokryti, pfi nepovinném radiovém kontaktu pilota, pfi
neprfesnosti informaci ziskanych od pilotd, nebo pfi nemoznosti ovéfeni ziskanych informaci). Proto
letové provozni sluzby nemohou ve vSech pfipadech prevzit odpovédnost za jeji vydani nebo za jeji
presnost.
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oDDIL 11

Vmésovani, stavy nouze a zakro¢ovani

GM1 SERA.11010 Zvlastni pripady za letu

ZBLOUDILE NEBO NEIDENTIFIKOVANE LETADLO - VSEOBECNE

€) Letadlo muze byt sou¢asné povazovano jednim stanovistém za ,zbloudilé letadlo® a jinym
stanovistém za ,neidentifikované letadlo®. Tato moznost by méla byt vzata v avahu pfi
dodrzovani ustanoveni SERA.11010(a)(1)(iii)) a SERA.11010(b)(2) a (b)(3).

(b) Navigaéni pomoc poskytovana stanovistém letovych provoznich sluzeb je zvlast dulezita,
jestlize je stanovisti znamo, Ze letadlo bloudi nebo ze zabloudi do prostoru, kde mize dojit
k zakroCovani nebo k jakémukoliv jinému ohrozZeni jeho bezpecénosti.

AMC SERA.11015(a) Zakrocovani

PRAVIDLA A ADMINISTRATIVNI SMERNICE VYDANE CLENSKYMI STATY, KTERYMI SE RIDI
ZAKROCOVANI PROTI CIVILNIM LETADLUM

(a) V souladu s ustanovenimi o zakrodovani proti civinim letadlim v Annexu 2 Umluvy
0 mezinarodnim civilnim letectvi, by vnitrostatni pravni pfedpisy uvedené v SERA.11015(a)
mély zajistit, ze:

Q) k zakroGovani proti civilnim letadlim se pfikro¢i pouze v krajnim pfipadé;

(2) zakroCovani je omezeno na zjiSténi totoznosti letadla, pokud neni nezbytné vratit
letadlo na planovanou trat, nasmérovat je za hranice vzdusného prostoru statu, vyvést
je ze zakazaného, omezeného, nebezpe&ného prostoru nebo husté zastavénych
oblasti nebo je instruovat k pfistani na uréeném letisti;

3) cviéné zakroCovani proti civilnim letadlim se neprovadi, ledaze bylo pfedem
domluveno s velicim pilotem letadla, které bylo zadrzeno a ATC bylo odpovidajicim
zpusobem informovano, Ze se zakrocovani bude konat;

4) navigacni vedeni a s nim spojené informace se letadlu, proti kterému se zakroCuje,
predaji radiotelefonicky, kdykoli mize byt radiové spojeni navazano; a
(5) v pfipadé, kdy se od letadla, proti kterému je zakroCovano, pozaduje, aby pfistalo na
uzemi, které prelétava, je urCené letisté vhodné pro bezpeéné pfistani daného typu
letadla.
(b) Clenské staty by mély publikovat standardni zplsob, ktery byl stanoven pro manévrovani

letadla zakrocujiciho proti civilnimu letadlu. Tento zpusob by mél byt uren tak, aby se
vyloucilo jakékoli nebezpedi pro letadlo, proti némuz se zakroluje.

(© Clenské staty by mély vytvofit postupy pro pouzivani sekundarniho prehledového radaru nebo
ADS-B, pokud je k dispozici, aby mohla byt identifikovana civilni letadla v prostorech, kde by
mohla byt pfedmétem zakro&ovani.

GM1 SERA.11015(a) Zakrocovani

PRAVIDLA A ADMINISTRATIVNI SMERNICE VYDANE CLENSKYMI STATY, KTERYMI SE RIDi
ZAKROCOVANI PROTI CIVILNIM LETADLUM

Clenské staty, které nad statnim uzemim nebo teritoridlnimi vodami statu splfiuji alternativni zptisob
vyhoveéni odliSny od AMC1 SERA.11015(a) ZakroCovani, jsou povinny informovat ICAO o odchylce od
Annexu 2. Pro let nad volnym mofem plati bez vyjimky pravidla podle Annexu 2 Chicagské umluvy
a bodu SERA.1001(a).
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ODDIL 12

Sluzby v oblasti meteorologie — Pozorovani a hlaSeni z letadla hlasovym spojenim

GM1 SERA.12020(a)(3) Vyména hlaseni z letadel

OSTATNI STANOVISTE ATS, KTERYCH SE TO TYKA

Ostatni stanovisté ATS, kterych se to tyka, jsou ta, ktera maji ve své pravomoci lety, od kterych se
oCekava vstup do dotéeného vzdudného prostoru v pozdéjsi fazi letu. Tyto lety by mohly napfiklad
pozadovat pfesmérovani letu pfed vstupem do dotéeného vzdusného prostoru. Jako pfiklad mize byt
uvedeno mimofadné hlaseni z letadla tykajici se vulkanického popelu nebo vulkanické erupce. Takové
hlaseni mlGze byt nezbytné predat letadlim, které by mohlo hlaseni z letadla ovlivnit, prostfednictvim
stanovist ATS i v sousednich FIR.

ZAMERNE NEPOUZITO
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AMC/GM k dodatkiim

GM1 k Dodatku 1(4.1) SIGNALY K RIiZENi NA ODBAVOVACI PLOSE

OD SIGNALISTY K LETADLU — VSEOBECNE

€) Vyznam pfisluSnych signall zlstava stejny, pouzije-li se radéji ru¢nich signalnich tercu,
svételnych tyCi nebo svitilen, nez kdyZ signalista drzi v rukou svétla.

(b) Motory letadel jsou &islovany pro signalistu stojiciho ¢elem k letadlu zprava doleva (tj. motor
Cislo 1 je levy vnéjsi motor).

(c) Odkazy na ty¢e mohou byt téz chapany tak, ze se za denniho osvétleni tykaji barevné
fluoreskujicich ruénich signalnich ter¢ nebo rukavic (pouze v denni dobé).

(d) Zpravy pro signalistu se také mohou tykat fidiciho na odbavovaci ploSe.

(e) Konstrukce vétSiny letadel je takova, Ze pfi pohybech letadla po zemi neni vzdy mozné

z pilotni kabiny vizualné pozorovat pohyby konct kfidel, motor( a jinych okrajovych &asti.

GM1 k Dodatku 1(4.2.1.1)  SIGNALY K RIiZENi NA ODBAVOVACI PLOSE

OD SIGNALISTY K LETADLU - BRZDY

PFi provadéni signalu ,zabrzdéno“ okamzik sevieni ruky v pést odpovida okamziku zabrzdéni. Pfi
provadéni signalu ,odbrzdéno* okamzik roztazeni prstli odpovida okamziku odbrzdéni.

GM1 k Dodatku 1(5.1) STANDARDNI NOUZOVE RUCNI SIGNALY

VSEOBECNE

Pro ucinnéjsi komunikaci s palubnimi prdvod&imi mohou hasi¢i ARFF radéji vysilat nouzové signaly
Z jinych pozic nez z téch, které by pouzili signalizatofi pfi poskytovani standardnich nouzovych ruénich
signald.

GM1 k Dodatku 2(3.3b) PROVOZNi OMEZENi A POZADAVKY NA VYBAVENI

PRETLAKOVE BALONY

Pretlakové balény nevyzaduji zafizeni k ukonCeni letu, protoze po odpoutani nakladu rychle stoupaiji
a prasknou bez pouZiti zafizeni nebo systému k prorazeni obalu baldénu. V této souvislosti je
pretlakovy balén jednoduchy neroztaZitelny obal schopny vydrZet rozdil tlaku, ktery je uvnitf balénu
vy&3i, neZ je tlak okoli. Nafukuje se tak, aby nizSi nocni tlak plynu jesté plné roztadhl obal. Takovy
pretlakovy balén bude udrZovat v podstaté stejnou hladinu do té doby, nez z ného unikne velké
mnozstvi plynu.

GM1 k Dodatku 4 TRIDY VZDUSNYCH PROSTORU ATS - POSKYTOVANE SLUZBY
A LETOVE POZADAVKY

VSEOBECNE

Ugelem tohoto Dodatku je ukazat struéné pozadavky tykajici se konkrétnich tfid vzdugného prostoru.
Proto tento Dodatek neposkytuje zadné dalSi specifikace nad ramec téch, které jsou jiz vyjadfeny
v provadécich pravidlech.
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