Rozhodnuti vykonného feditele €. 2007/002/R
13/03/2007

Evropska agentura pro bezpecnost civilniho letectvi

_ ROZHODNUTI &. 2007/002/R
VYKONNEHO REDITELE AGENTURY

ze dne 13. brezna 2007

kterym se méni pfiloha Il rozhodnuti €. 2003/19/RM vykonného reditele
agentury ze dne 28. listopadu 2003 o prijatelnych zplisobech priikazu
a poradenském materialu k narizeni Komise (ES) €. 2042/2003 ze dne
20. listopadu 2003 o zachovani letové zpUsobilosti letadel a leteckych vyrobkd,
letadlovych ¢asti a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych
do téchto ukolu

VYKONNY REDITEL EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVi

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1592/2002 ze dne
15. Cervence 2002 o spolecnych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni
Evropské agentury pro bezpeénost letectvi' (dale jen ,zakladni nafizeni“) a zejména
na jeho ¢lanky 13 a 14,

s ohledem na nafizeni Komise (ES) €. 2042/2003 ze dne 20. listopadu 2003
o zachovani letové zpusobilosti letadel a leteckych vyrobkd, letadlovych ¢asti
a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do téchto ukolti 2,

vzhledem k témto divodim:

(1)  Je vyzadovana aktualizace pfijatelnych zpGsobU priikazu k Césti-145 v pFiloze
Il rozhodnuti €. 2003/19/RM tak, aby odrazela potfebu zavadéni koncepce
Omezeni fizeni konfigurace kritického navrhu (CDCCL - Critical Design
Configuration Control Limitations).

(2)  Aby byl tento pozadavek spinén, mél by byt text pfijatelnych zptsobu prukazu
k Casti-145 v priloze Il rozhodnuti ¢. 2003/19/RM zménén.

(3)  Agentura vydava certifikacni specifikace, v€etné predpist letové zpulsobilosti
a prijatelnych zpusobl prikazu, jakoz i veSkery poradensky material pro
uplathovani zakladniho nafizeni a jeho provadécich pravidel.

! UF vést. L 240, 7. 9. 2002, s.1. NaFizeni naposledy zmé&né&né nafizenim (ES) &. 1701/2003 (UF. vést. L 243, 27. 9. 2003, s. 5).
2 Ur. vést. L 315, 28. 11. 2003, s. 1. Nafizeni naposledy zmé&néné nafizenim (ES) &. 707/2006 (UF. vést. L 122, 9. 5. 2006,
s. 17).
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(4) Agentura v souladu s ¢lankem 43 zakladniho nafizeni a ¢lanky 5(3) a 6
postupu pro predpisovou &innost® Siroce konzultovala ztgastnéné strany4
ohledné zaleZitosti, které jsou predmétem tohoto rozhodnuti a nasledné
poskytla pisemnou reakci na obdrzené pripominky®.

ROZHODL TAKTO:

Clanek 1
PFijatelné zplUsoby prikazu k Casti-145 v prFiloze 1l rozhodnuti & 2003/19/RM
vykonného feditele agentury ze dne 28. listopadu 2003 o pfijatelnych zpUsobech
prikazu a poradenském materialu k nafizeni Komise (ES) ¢&. 2042/2003 ze dne
20. listopadu 2003 o zachovani letové zpuUsobilosti letadel a leteckych vyrobkd,
letadlovych Casti a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do
téchto ukoll se timto méni v souladu s pfilohou 1 k tomuto rozhodnuti.

Clanek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dne 20. bfezna 2007.

V Koliné nad Rynem dne 13. bfezna 2007

P. GOUDOU
v zastoupeni C. PROBST

® Rozhodnuti spravni rady tykajici se postupu pouzitého agenturou pfi vydavani stanovisek, certifikacnich specifikaci
a poradenského materialu (,postup pro pfedpisovou ¢innost®), EASA MB/7/03, 27. 6. 2003.

* Viz: NPA ¢&. 22-2005

® Viz: CRD &. 22-2005
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Priloha 1 k rozhodnuti ¢. 2007/002/R

Nésledujici odstavce AMC k Césti-145 pfilohy Il k rozhodnuti &. 2003/19/RM se méni nésledovné:

AMC 145.A.30(e) Pozadavky na personal

VloZte novy odstavec 11:

11. U odborného personalu organizace k udrzbé, zvlasté personalu zapojeného do vyhovéni
Ukoldm CDCCL, by mél byt vyZzadovan pokracujici vycvik tykajici se bezpecnosti palivovych nadrzi a
s ni spojenych kontrolnich norem a postupl udrzby.

Navod EASA pro vycvik personalu organizace k udrzbé je uveden v Dodatku 4 k AMC 145.A.30(e) a
AMC 145.B.10(3).

AMC 145.A.42(b) Piejimka letadlovych celkii

Formulaf 1 EASA uréuje zplsobilost a stav letadlového celku. Blok 13 ,Poznamky“ na Formulafi 1
EASA v nékterych pfipadech obsahuje nezbytné informace tykajici se zachovani letové zpusobilosti,
které mohou vyZadovat pfisludna a nutna opatfeni.

Pfejimaci organizace by se méla pfesvédCit, Ze pfislusny letadlovy celek je ve vyhovujicich stavu a byl
fadné uvolnén do provozu. Kromé toho by méla organizace zajistit, Ze letadlovy celek splfiuje schvalené
Udaje/normy takové, jak pozaduje projekt a norma modifikace. Toto mize byt spinéno odkazem na
katalog dild/kusovnik vyrobce nebo jiné schvalené Udaje (napf. Servisni bulletin). Téz by méla byt
vénovana pozornost zajiStovani souladu s pouzitelnymi pfikazy k zachovani letové zp(isobilosti, a stavu
¢asti s omezenou provozni IhGtou zastavénych na letadlovém celku, stejné jako Omezeni fizeni
konfigurace kritického navrhu.

AMC 145.A.45(b) Udaje pro udrzbu

1. Vyjma uvedeného v pododstavci 5, kazda organizace opravnéna k udrzbé podle Casti-145 by
meéla udrzovat a pouzivat nasledujici minimum udajd pro udrzbu tykajicich se schvaleni tfidni
kvalifikace organizace. VSechny pozadavky souvisejici s provadéjicimi pfedpisy a pfidruzenymi AMC,
podminky schvalovani a poradensky material, vSechny pouzitelné narodni poZadavky na udrzbu a
vyhlasky, které nebyly nahrazeny poZadavky agentury, postupy nebo pfikazy a v8echny pouzitelné
pfikazy EASA k zachovani letové zpusobilosti a jakékoliv pfikazy k zachovani letové zpUsobilosti,
které byly vydany jinym nez narodnim ufadem, doplnéné smluvnim provozovatelem nebo zakaznikem,
ktery neni registrovan v Evropskeé unii, stejné jako Omezeni fizeni konfigurace kritického navrhu.

AMC 145.A.45 (d) Udaje pro Gdrzbu

Zminény postup by se mél zaméfit na to, aby mechanik pracovnikim jakosti nazorné predvedi
navrhovany upraveny pokyn pro udrzbu. Kdyz jsou pracovnici jakosti o tomto pfesvédceni, méli by
upraveny pokyn pro udrzbu schvalit a zajistit, aby byl drzitel Typového osvédéeni nebo Doplrikového
typového osvédCeni o upraveném pokynu pro udrzbu informovan. Postup by mél zahrnovat
vysledovatelnost (na papife/elektronickou) celého procesu od zalatku do konce a zajiStovat, zZe
pfislusné pokyny pro udrzbu zietelné oznaluji Upravu. Upravené pokyny pro udrzbu by mély byt
pouzivany pouze za nasledujicich okolnosti:
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a) Kde puvodni zamér drziteld Typového osvédceni/Doplfiikového typového osvédceni muize byt
provadén vice ucelnym nebo vice efektivnim zplsobem.

b) Kde puvodniho zaméru drziteld Typového osvéd&eni/Doplikového typového osvédéeni nemuze
byt dosazeno podle pokyn( pro udrzbu. Napfiklad tam, kde letadlové celky nemohou byt vyménény
podle plvodnich pokyn pro udrzbu.

C) Pro pouZiti alternativniho nafadi / vybaveni.

Dulezita poznamka: Omezeni fizeni konfigurace kritického navrhu (CDCCL) jsou omezenimi letové
zplsobilosti. Jakakoliv Uprava instrukci pro udrzbu spojenych s CDCCL predstavuje modifikaci letadla,
ktera by méla byt schvalena podle Casti 21.

AMC 145.A.45 (g) Udaje pro udrzbu

1. K udrzovani udaju v platném stavu, je tfeba zavést postup soustavné kontroly stavu Uprav
v8ech udaju a pravidelné provéfovat, zda jsou organizaci, jako pfedplatiteli zménové sluzby,
dorucovany vsechny Upravy dokumentud. Zvlastni pozornost by méla byt vénovana udajim spojenym
s typovym osvédcéenim, jako jsou osvedCovani soucasti s omezenymi provoznimi lhGtami, omezeni
letové zpusobilosti a Polozky omezuijici letovou zpUsobilost (Airworthiness Limitation Items — ALI), atd.

2.

AMC 145.A.50 (a) Osvédcovani udrzby
VioZte novy odstavec 3:

8 Zaznamy udrzby musi pfi jakychkoliv planovanych a neplanovanych ukolech udrzby
provadénych na prvcich palivového systému klasifikovanych jako Omezeni fizeni konfigurace
kritického navrhu (CDCCL) a pred uvolnénim do provozu odrazet, Zze je zachovana a zajiSténa
spravna konfigurace. To by mélo byt provedeno oznacenim: ,ukol CDCCL".

AMC 145.A.65(b)(3) Politika bezpecnosti a jakosti, postupy udrzby a systém jakosti

VioZte novy odstavec 4:

4. Organizace k udrzbé by méla zajistit, ze béhem provadéni modifikaci, oprav nebo udrzby
nebudou poruSena Omezeni Fizeni konfigurace kritického navrhu; toto bude v pfipadé potfeby
vyzadovat, aby organizace k udrzbé vytvofila pfisluSné postupy. Organizace k udrzbé by méla
zejména davat pozor na mozné nepfiznivé vlivy jakychkoli zmén v elektroinstalaci letadla, i kdyz se
zména vyslovené netyka systému palivovych nadrzi. Napfiklad by mélo byt béZnou praxi oznadit
separaci elektrického vedeni systému meéfeni mnozstvi paliva jako Omezeni fizeni konfigurace
kritického navrhu.

Organizace k udrzbé mohou nepfiznivym vliviim spojenym se zménami v elektroinstalaci predchazet
pomoci standardizace postupl udrzby prostfednictvim vycviku spiSe nez pravidelnou kontrolou.
Vycvik by mél byt provadén tak, aby zamezil nahodnému smérovani a spojovani elektrického vedeni a
aby zaijistil Uplnou znalost kritickych prvkl navrhu systému palivovych nadrzi, které by mély byt fizeny
prostfednictvim Omezeni fizeni konfigurace kritického navrhu. Navod EASA pro vycvik personalu
organizace k Udrzbé je uveden v Dodatku 4 k AMC k Casti-145.

Udrzba prvkG k prevenci vzniceni je nezbytnd pro vlastni bezpednost a spolehlivost systému
palivovych nadrzi letadla. Letadlo nemlze byt s poruchou prvkd k prevenci vzniceni provozovano
neurcité dlouho. Porucha bude mit pfimy nepfiznivy vliv na bezpeénost provozu. Ten by mohl zabranit
pokracovani v bezpecném letu a pfistani letadla nebo zpUsobit vazné nebo smrtelné zranéni osob na
palubé. VyZadované pifezkoumani palivoveho systému urci prvky navrhu k prevenci vzniceni. Porucha
jakéhokoliv z téchto prvkd nesmi bezprostredné vyustit v nebezpecny stav, ale mize si vynutit jistou
udrzbu k zajisténi zachovani letové zplsobilosti.
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AMC 145.A.70(a) Vyklad organizace udrzby

Do vykladu organizace udrzby by mély byt zahrnuty nésledujici informace:
Informace stanovené v 145.A.70(a) pododstavce (6) a (12) az (16) v€etné mohou zUstat jako oddélené

dokumenty nebo oddéleny elektronicky soubor dat podfizeny fidici &asti zminéného vykladu, ktery
obsahuje jasné odkazy na tyto dokumenty nebo elektronické soubory udaju.

Vyklad by mél obsahovat pfiméfenou informaci, stanovenou vtomto AMC. Pokud je problematika
vyCerpana, muze byt vyklad pfedlozen v jakémkoliv pfedmétovém poradi. Tam, kde organizace pouziva
odlidnou Upravu, napfiklad aby vzala v ivahu vyklad plnici funkci pro vice nez jedno opravnéni, by mél
vyklad obsahovat odkaz na Pfilohy pouzivajici tento seznam jako voditko s vysvétlenim, kde Ize ve
vykladu pfislusnou zalezitost nalézt.

Vyklad by mél podle potfeby obsahovat informace, jak organizace k udrzbé vyhovi instrukcim Omezeni
fizeni konfigurace kritického navrhu (CDCCL).

Vyklad by mél stanovovat, jak je vyhovéni CDCCL sledovano.

Zmérite odstavec 1.6 AMC 145.B.10(3):

AMC 145.B.10(3) Prislusny ufad — Kvalifikace a vycvik

1.6 znalost norem udrzby vcetné vycviku tykajiciho se bezpecnosti palivovych nadrzi (FTS), jak je
popsano v Dodatku 4 k AMC 145.A.30(e) a AMC 145.B.10(3).

Viozte novy Dodatek 4 k AMC k Casti-145:
Dodatek 4 k AMC 145.A.30(e) a AMC 145.B.10(3)
Vycvik tykajici se bezpeénosti palivovych nadrzi (FTS)

Tento dodatek obsahuje vSeobecné pokyny k zajisténi vycviku tykajiciho se problematiky bezpeénosti
palivovych nadrzi.

1. Urovné vycviku
Urovefi 1 — Seznamovaci vycvik

Cile:

Ugastnik by mél po ukonéeni vycviku:

1. byt seznamen se zakladnimi prvky problematiky bezpe&nosti palivovych nadrzi.

2. byt schopen jednoduse popsat vyvoj a prvky vyzadujici ohled na bezpeénost, pomoci bézné
pouzivanych slov a uvedenim pfikladi nevyhovéni.

3. Dbyt schopen pouZivat charakteristické vyrazy.

Seznamovaci vycvik by mél zahrnovat prezentaci bulletind/oznameni, kratkych video nebo CD
materiall, plakatd, atd.

Uroveri 2 — Podrobny vycvik

Cile:
Ugastnik by mél po ukonéeni vycviku:
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1. znat vyvoj a teoretické a praktické prvky predmétu, mit pfehled o zvlastnich predpisech Special
Federal Aviation Regulations (SFARs) z 14 CFR SFAR 88 FAA a JAA TGL 47, byt schopen
podrobné popsat koncept CDCCL, Polozky omezujici letovou zpUsobilost (ALI) a pouziti
teoretickych zakladl a specifickych prikladu.

2. mit schopnost kombinovat a aplikovat jednotlivé znalosti logickym a komplexnim zplsobem.

3. mit podrobné informace o tom, jak zminéné prvky ovliviiuji letadlo v oblasti ¢innosti organizace
nebo v rdmci flotily.

4. rozumét Cinnostem a vykonavat je s pouzitim udaju vyrobce a regulaéniho Ufadu, které poskytuji
pokyny pro projektovani a udrZzbu, jako jsou servisni bulletiny, pfikazy k zachovani letové
zpusobilosti, pfirucka pro udrzbu letadla, pfirucka pro udrzbu letadlovych celkd, atd.

5. snadno pouzivat dokumentaci vyrobce z riiznych zdroju a ucinit napravna opatreni, je-li to vhodné.

6. urcit letadlové celky nebo letadlové €asti nebo letadla spadajici pod koncept FTS z dokumentace
vyrobce, planovat ¢innosti nebo provést servisni bulletin a pfikaz zachovani letové zpUsobilosti.

Pokracujici vycvik
Interval mezi pokra¢ovacimi vycviky urci organizace k udrzbég, ale nemél by prekroc€it dva roky.

Pokracovaci vycvik musi zahrnovat znalost vyvoje material(l, naradi, dokumentace a pfikaz(i vyrobce
nebo pfislusného ufadu.

2. Personal pfimo zapojeny do systému bezpecnosti palivovych nadrzi (FTS) musi byt kvalifikovan
podle nasledujici tabulky:

Organizace Personal Uroveni znalosti Pokracujici
vycvik

Organizace k udrzbé | Personal dilny organizaci k udrzbé | 2 Ano

letadel a letadlovych | letadel a letadlovych celki zapojeny do

celku planovani  ukoll  udrzby, veSkery

personal vykonavajici Ukoly udrzby na
letadlech nebo letadlovych celcich
klasifikovanych jako prvky bezpecnosti
palivovych nadrzi, podplrny personal
a osvédcujici personal

Vedeni, personal a auditofi zajistujici | 1 NevyZaduje
jakost, personal majici na starost sklady se

a veskery personal nepfimo zapojeny do
¢innosti udrzby vyZzadovany organizaci

Narodni letecky urad | Vedeni, inspektofi a auditofi. 1 Nevyzaduje
(NAA) se
o) VSeobecné pozadavky

Vycvik personalu, pro ktery je vyzadovana uroven vycviku 1, musi byt proveden co nejdfive. Vycvik
personalu, pro ktery je vyZzadovana uroven vycviku 2, musi byt proveden dfive, nez jsou zapocaty
jakékoli ukoly udrzby na letadle nebo letadlovém celku.

Vycvik by mél byt uskuteénén ve vhodném zafizeni vybaveném pfiklady letadlovych celku, systému
a Casti ovlivnénymi prvky FTS a majicim pfistup k letadlim nebo celkim, kde je mozné ukazat typicke
priklady prvkG FTS. Doporucuje se pouzit obrazky, filmy a praktické pfiklady udrzby systému
palivovych nadrzi. Vycvik musi zahrnovat reprezentativni po€et oprav a kontrol, jak je vyZadovano
programem Udrzby poukazujicim na nezbytnost pouziti idaju vyrobce.

4. Charakteristiky vycviku
PFi stanovovani program( vycviku trovné 1 nebo 2 musi byt vzaty v Uvahu nasledujici charakteristiky:

a) porozumeni vyvoji a konceptim bezpecnosti palivovych nadrzi, jak se vyvijely za poslednich 10
let,
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b) jak mlzou v organizacich k udrzbé mechanici rozpoznat, interpretovat a vyporadat se se
zlepsenimi, ktera vznikla nebo vznikaji béhem udrzby systému palivovych nadrzi,

c) povédomi o vSech nebezpecdich pfi praci na palivovém systému a zvlasté s dusikovym
systémem snizeni hoflavosti (FRS — Flammability Reduction System).

Body a), b) a ¢) by mély byt zaclenény do vycvikového programu, ktery by mél feSit nasledujici
zalezitosti:

i) Teoretické duvody vzniku konceptu bezpecénosti palivovych nadrzi: exploze smési paliva
a vzduchu, chovani téchto smési v leteckych podminkach, vliv teploty a tlaku, energie potfebna ke
vzniceni atd., ,trojuhelnik ohné®,

- Vysvétlit 2 koncepty prevence exploze: (1) prevence zdroje vzniceni a (2) snizeni horlavosti,

i) Vyznamné nehody a vySetfovani nehod a jejich zaveéry,

iii) Predpisy SFAR z14 CFR SFAR 88 FAA a postup JAA Internal Policy INT POL 25/12:
opodstatnéni téchto dokumentl a jaky byl hlavni cil, rozdily mezi zlepSenimi bezpeénosti palivovych
systémi (od 10-6 do 10-9, faktické vylepSeni faktorem 100-1000, identifikovat nebezpecné
podminky a napravit je, systematicky zlepSovat udrzbu palivovych nadrzi),

iv) Vysvétlit koncepty, které se pouzivaji: vysledky SFAR 88 FAA a JAA INT/POL 25/12: modifikace,
omezeni letové zpusobilostia CDCCL,

v) Kde mohou mechanici nalézt pfislusné informace a jak je vyuzit a interpretovat (pfirucky pro
udrzbu, pfirucky pro udrzbu letadlovych celki),

vi) Bezpecnost a udrzba palivovych nadrzi: postupy pro vstup a vystup z palivové nadrze, Cisté
pracovni prostfedi, co je minéno fizenim konfigurace, separace elektrického vedeni, propojovani
letadlovych celku, atd.,

vii) Systémy snizeni hoflavosti: davody jejich pouziti, jejich vlivy, nebezpeci dusikovych FRS pfi
udrzbé, bezpeénostni opatfeni pfi udrzbé/praci s FRS,

viii) Zaznamenavani ¢innosti udrzby, zaznamenavani méreni a vysledkl kontrol.

ZAMERNE NEPOUZITO
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