Rozhodnuti vykonného Feditele €. 2007/003/R
13/03/2007

Evropska agentura pro bezpe ¢nost civilniho letectvi

~ ROZHODNUTI €. 2007/003/R
VYKONNEHO REDITELE AGENTURY

ze dne 13. brezna 2007

kterym se m éni pfiloha IV rozhodnuti €. 2003/19/RM vykonného feditele
agentury ze dne 28. listopadu 2003 o p Fijatelnych zp Gsobech pr tkazu
a poradenském materidlu k na Fizeni Komise (ES) €. 2042/2003 ze dne
20. listopadu 2003 o zachovani letové zp Gsobilosti letadel a leteckych vyrobk 1,
letadlovych ¢€4sti a zafFizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojeny ch
do téchto ukol G

VYKONNY REDITEL EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVI

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1592/2002 ze dne
15. ¢ervence 2002 o spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni
Evropské agentury pro bezpeénost letectvi® (dale jen ,zékladni nafizeni“) a zejména
na jeho ¢lanky 13 a 14,

s ohledem na nafizeni Komise (ES) €. 2042/2003 ze dne 20. listopadu 2003
0 zachovani letové zpusobilosti letadel a leteckych vyrobkd, letadlovych Casti
a zafizeni a schvalovani organizaci a personélu zapojenych do t&chto tkold ?,

vzhledem k témto ddvodim:

(1) Je vyzadovana aktualizace pfijatelnych zplisobt priikazu k Césti-66 v pfiloze
IV rozhodnuti ¢. 2003/19/RM tak, aby odrazela potfebu zavadéni koncepce
Omezeni fizeni konfigurace kritického néavrhu (CDCCL - Critical Design
Configuration Control Limitations).

(2)  Aby byl tento pozadavek splnén, mél by byt text pfijatelnych zptsobu prakazu
k Casti-66 v pfiloze IV rozhodnuti €. 2003/19/RM zménén.

(3) Agentura vydava certifikaéni specifikace, v€etné predpist letové zpuasobilosti
a pfijatelnych zpusobl prikazu, jakoz i veSkery poradensky material pro
uplatfiovani zékladniho nafizeni a jeho provadécich pravidel.

! UF vést. L 240, 7. 9. 2002, s.1. Nafizeni naposledy zmé&néné nafizenim (ES) &. 1701/2003 (UF. vést. L 243, 27. 9. 2003, s. 5).
2 UF. vést. L 315, 28. 11. 2003, s. 1. Nafizeni naposledy zménéné nafizenim (ES) ¢. 707/2006 (UF. vést. L 122, 9. 5. 2006,
s. 17).
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(4) Agentura v souladu s clankem 43 zakladniho nafizeni a ¢lanky 5(3) a 6
postupu pro predpisovou &innost® &iroce konzultovala zugastnéné strany
ohledné zaleZitosti, které jsou pfedmétem tohoto rozhodnuti a nasledné
poskytla pisemnou reakci na obdrzené pripominky?®.

ROZHODL TAKTO:

Clanek 1
Pfijatelné zpGsoby prakazu k Casti-66 v priloze IV rozhodnuti &. 2003/19/RM
vykonného feditele agentury ze dne 28. listopadu 2003 o pfijatelnych zplsobech
prikazu a poradenském materialu k nafizeni Komise (ES) €. 2042/2003 ze dne
20. listopadu 2003 o zachovani letové zpuasobilosti letadel a leteckych vyrobkd,
letadlovych Casti a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do
téchto Ukoll se timto méni v souladu s pfilohou 1 k tomuto rozhodnuti.

Clanek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dne 20. bfezna 2007.

V Koliné nad Rynem dne 13. bfezna 2007

P. GOUDOU
v zastoupeni C. PROBST

® Rozhodnuti spravni rady tykajici se postupu pouZitého agenturou pfi vydavani stanovisek, certifikaénich specifikaci
a poradenského materiélu (,postup pro predpisovou ¢innost), EASA MB/7/03, 27. 6. 2003.

* Viz: NPA &. 22-2005

® Viz: CRD &. 22-2005
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Pfiloha 1 k rozhodnuti ¢é. 2007/003/R

Nasledujici odstavce prilohy IV k rozhodnuti & 2003/19/RM AMC k Casti-66 se méni nasledovné:

VloZte novy odstavec k AMC 66.A.45(d) a opravte ¢islovani nespravné ocislovanych odstavcd:

AMC 66.A.45(d) Typovy vycvik a kvalifikace

3. Teoreticky a prakticky vycvik by mél rovnéz brat v Gvahu kritické aspekty, jako jsou Omezeni
fizeni konfigurace kritického navrhu.

Navod EASA pro vycvik je uveden v Dodatku 4 k AMC 66.A.45(d).

3.4

4.5

5.6 Pro splnéni pozadavku na prakticky vycvik muze byt sestaven program strukturovaného
praktického vycviku (OJT).

5 7 Pfed udélenim typové kvalifikace by mél byt Zadatel schopen:

6.8

Vlozte novy dodatek 4 k AMC k Casti-66:
Dodatek 4 k AMC 66.A.45(d)
Vycvik tykajici se bezpe €nosti palivovych nadrzi (FTS)

Tento dodatek obsahuje vSeobecné pokyny k zajiSténi vycviku tykajiciho se problematiky bezpeénosti
palivovych nadrzi.

1. Uroven vycviku poZadovana touto prilohou je pouze droven 2.
Uroven 2 — Podrobny vycvik

Cile:

Ugastnik by mél po ukon&eni vycviku:

1. znét vyvoj a teoretické a praktické prvky pfedmétu, mit prehled o zvlastnich predpisech Special
Federal Regulations (SFARs) z 14 CFR SFAR 88 FAA a JAA TGL 47, byt schopen podrobné
popsat koncept CDCCL, Polozky omezujici letovou zpusobilost (ALI) a pouzivat teoretické zaklady
a konkrétni priklady.

2. mit schopnost kombinovat a aplikovat jednotlivé znalosti logickym a komplexnim zptisobem.

3. mit podrobné informace o tom, jak zminéné prvky ovliviiuji letadlo v oblasti ¢innosti organizace
nebo v ramci flotily.

4. rozumét ¢innostem a vykonavat je s pouzitim Udaju vyrobce a regula¢niho Uradu, které poskytuji
pokyny pro projektovani a Udrzbu, jako jsou servisni bulletiny, pfikazy k zachovani letové
zpusobilosti, pfiru¢ka pro udrzbu letadla, pfirucka pro udrzbu letadlovych celku, atd.

5. snadno pouzivat dokumentaci vyrobce z riznych zdroju a ucinit napravna opatreni, je-li to vhodné.

6. urcit letadlové celky nebo letadlové ¢asti nebo letadla spadajici pod koncept FTS z dokumentace
vyrobce, planovat ¢innosti nebo provést servisni bulletin a pfikaz zachovani letové zplsobilosti.

Pokracujici vycvik

Interval mezi pokra¢ovacimi vycviky ur¢i organizace zaméstnavajici takovyto personal, ale nemél by
prekrodit dva roky.
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Pokracovaci vycvik musi zahrnovat znalost vyvoje materiall, nafadi, dokumentace a prikazu vyrobce
nebo pfisluSného Uradu.

2. Personal pfimo zapojeny do systému bezpecnosti palivovych nadrzi (FTS) musi byt
kvalifikovan podle nasledujici tabulky:

Organizace Personal Uroven znalosti Pokradujici
vycvik

Drzitelé prakazd zpusobilosti podle | Personal  kontroly letové | 2 Ano

Casti-66 v organizaci k Fizeni | zpusobilosti, jak vyZaduje

zachovani letové zplsobilosti M.A.707.

Drzitelé prikazu zpusobilosti podle | Podpirny personal | 2 Ano

Casti-66 v organizaci k udrzbé | organizace k adrzbé

letadel a letadlovych celkl a osvedcujici personal

3. VSeobecné pozadavky

Vycvik personalu uvedeného v tabulce vySe musi byt proveden pfed vydanim jakéhokoliv osvédcéeni
kontroly letové zpuUsobilosti nebo pred osvédcenim jakéhokoli Ukolu udrzby letadla nebo letadlového
celku.

Vycvik by mél byt uskute¢nén ve vhodném zafizeni vybaveném priklady letadlovych celkd, systémi
a Gasti ovlivnénymi prvky FTS a majicim pfistup k letadlim nebo celkiim, kde je mozné ukazat typické
priklady prvka FTS. Doporucuje se pouzit obrazky, filmy a praktické pfiklady udrzby systému
palivovych nadrzi. Vycvik musi zahrnovat reprezentativni pocet oprav a kontrol, jak je vyZzadovano
programem Udrzby poukazujicim na nezbytnost pouziti tdaji vyrobce.

4, Charakteristiky vycviku

Pfi stanovovani programu vycviku Urovné 2 musi byt vzaty v Gvahu nasledujici charakteristiky:

a) porozumeéni vyvoji a konceptim bezpeénosti palivovych nadrzi, jak se vyvijely za poslednich
10 let,

b) jak muzou v organizacich k udrzbé mechanici rozpoznat, interpretovat a vyporadat se se
zlepSenimi, kterd vznikla nebo vznikaji béhem adrzby systému palivovych nadrzi,

c) povédomi o vSech nebezpecich pfi praci na palivovém systému a zvlasté s dusikovym

systémem snizeni hoflavosti (FRS — Flammability Reduction System).

Body a), b) a c¢) by mély byt zaélenény do vycvikového programu, ktery by mél feSit nasledujici
zéaleZitosti:

i) Teoretické divody vzniku konceptu bezpecnosti palivovych nadrzi: exploze smési paliva
a vzduchu, chovani téchto smési v leteckych podminkéach , vliv teploty a tlaku, energie potfebna ke
vzniceni atd., ,trojahelnik ohné®,

- Vysveétlit 2 koncepty prevence exploze: (1) prevence zdroje vzniceni a (2) snizeni hoflavosti,

i) Vyznamné nehody a vySetfovani nehod a jejich zavéry,

iii) Pfedpisy SFAR z 14 CFR SFAR 88 FAA a postup JAA Internal Policy INT POL 25/12:
opodstatnéni téchto dokumentl a jaky byl hlavni cil, rozdily mezi zlepSenimi bezpeénosti palivovych
systéml (od 10-6 do 10-9, faktické vylepSeni faktorem 100-1000, identifikovat nebezpecné
podminky a napravit je, systematicky zlepSovat Gdrzbu palivovych nadrzi),

iv) Vysveétlit koncepty, které se pouzivaji: vysledky SFAR 88 FAA a JAA INT/POL 25/12: modifikace,
omezeni letové zpusobilosti a CDCCL,

v) Kde mohou mechanici nalézt prislusné informace a jak je vyuzit a interpretovat (pfirucky pro
udrzbu, pfirucky pro udrzbu letadlovych celka),
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vi) Bezpecnost a udrzba palivovych nadrzi: postupy pro vstup a vystup z palivové nadrze, Cisté
pracovni prostfedi, co je minéno fizenim konfigurace, separace elektrického vedeni, propojovani
letadlovych celk, atd.,

vii) Systémy sniZeni hoflavosti: divody jejich pouZziti, jejich vlivy, nebezpedi dusikovych FRS pfi
udrzbé, bezpeénostni opatreni pfi Gdrzbé/praci s FRS,

viii) Zaznamenéavani €innosti udrzby, zaznamenavani méfeni a vysledku kontrol.
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