Rozhodnuti vykonného Feditele ¢. 2009/019/R
16/12/2009

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi

ROZHODNUTI &. 2009/019/R

VYKONNEHO REDITELE EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST
LETECTVI

ze dne 16. prosince 2009

kterym se méni rozhodnuti €. 2003/12/RM vykonného feditele Agentury ze dne
5. listopadu 2003 o vSeobecnych pfijatelnych zplsobech prakazu pro letovou
zpusobilost vyrobkd, letadlovych €asti a zarizeni

(,AMC-20")

VYKONNY REDITEL EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVI

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 ze dne
20. inora 2008 o spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni
Evropské agentury pro bezpecénost letectvi, kterym se ruSi smérnice Rady
91/670/EHS, nafizeni (ES) &. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES" (dale jen ,zakladni
narizeni“), a zejména na jeho ¢lanek 18(c),

s ohledem na nafizeni Komise (ES) €. 1702/2003 ze dne 24. zafi 2003, kterym se
stanovi provadéci pravidla pro certifikaci letové zpusobilosti letadel a souvisejicich
vyrobkd, letadlovych &asti a zafizeni a certifikaci ochrany Zivotniho prostfedi, jakoz
i pro certifikaci projekénich a vyrobnich organizaci?, zejména na bod 21A.16A pFilohy
(Césti 21) tohoto nafizent;

vzhledem k témto ddvodim:

(1) Vykonny Feditel vydal vSeobecné pfijatelné zplsoby prikazu pro letovou
zpusobilost vyrobku, letadlovych ¢asti a zafizeni (,LAMC-20) v pfiloze
k rozhodnuti vykonného Feditele €. 2003/12/RM ze dne 5. listopadu 2003 (prvni
vydani)®.

(2) Agentura vydava, na zakladé clanku 18 zakladniho nafizeni, certifikaéni
specifikace, v€etné predpisu letové zpusobilosti a pfijatelnych zptsobu prikazu,
jakoz 1 poradensky material pro uplathovani zakladniho nafizeni a jeho
provadécich pravidel.

L UF vést. L 79, 19. 3. 2008, s. 1.

2 UF. vést. L 243, 27. 9. 2003, s. 6. Nafizeni naposledy zménéné nafizenim (ES) €. 1057/2008 ze dne 27. fijna
2008 (UF. vést. L 283, 28. 9. 2008, s. 30).

Rozhodnuti vykonného Feditele ¢. 2003/12/RM ze dne 5. listopadu 2003, naposledy zménéné rozhodnutim
vykonného feditele ¢. 2008/007/R ze dne 29. dubna 2008 (AMC-20 Amendment 4).
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(3) Agentura je povinna, na zakladé c¢lanku 19 zakladniho nafizeni, reagovat
na soucasny stav vyvoje a nejlepSi postupy v danych oblastech a aktualizovat
certifikaéni specifikace s ohledem na celosvétové zkuSenosti s provozem
letadel a védeckotechnicky pokrok.

(4) Agentura zjistila potfebu uverejnit standard schvalovani letadel pro provadéni
pfiblizeni dle poZadované navigacni vykonnosti (RNP), pro coz se Agentufe

v

jako nejvhodnéjsi prostfedek jevi pouZiti pfijatelnych zpasobu prikazu.

(5) Agentura, na zakladé clanku 52(1)(c) zakladniho nafizeni a Clankd 5(3) a 6
postupu pro predpisovou &innost EASA?, Siroce konzultovala zG&astnéné strany
ohledné zéleZitosti, které jsou predmétem tohoto rozhodnuti, a nasledné
poskytla pisemné stanovisko k obdrzenym pfipominkam®.

ROZHODL TAKTO:

Clanek 1

Pfiloha ,VSeobecné pfijatelné zpusoby prukazu pro letovou zpusobilost vyrobkd,
letadlovych c&asti a zafizeni (,AMC-20%)“ k rozhodnuti &. 2003/12/RM vykonného
feditele Agentury se timto méni v souladu s pfilohou k tomuto rozhodnuti.

Clanek 2
Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dne 23. prosince 2009. Rozhodnuti bude
zvefejnéno v Uredni publikaci Agentury.

V Koliné nad Rynem dne 16. prosince 2009

P. GOUDOU

Rozhodnuti spravni rady tykajici se postupu pouzitétho Agenturou pfi vydavani stanovisek, certifikacnich
specifikaci a poradenského materialu (,postup pro predpisovou ¢innost*), EASA MB/08/07, 13. 6. 2007.

Viz NPA 2008-14 a CRD 2008-14 na webovych strankach Agentury — strana archivu predpisové &innosti:
http://www.easa.europa.eu/ws_prod/r/r_archives.php
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Preambule a obsah s G€innosti od: 23/12/2009
PFiloha | k rozhodnuti vykonného feditele €. 2009/019/R ze dne 16/12/2009

PREAMBULE

AMC-20 Amendment 5 Datum ucinnosti: 23/12/2009

Néasleduje seznam odstavcu dotéenych timto amendmentem.

. Obsah
. AMC 20-26 Vytvoreno (NPA 2008-14)
. AMC 20-27 Vytvoreno (NPA 2008-14)

Do tabulky obsahu jsou vloZzena nésledujici novd AMC.

OBSAH
AMC-20

VSEOBECNE PRIJATELNE ZPUSOBY PRUKAZU PRO LETOVOU ZPUSOBILOST VYROBKU,
LETADLOVYCH CASTIi A ZARIZENI

AMC 20-26  SCHVALENI LETOVE ZPUSOBILOSTI A PROVOZNI KRITERIA PRO PROVOZ RNP
VYZADUJICi OPRAVNENI (RNP AR)

AMC 20-27 SCHVALENI LETOVE ZPUSQBILQSTI A PROVOZNI KRITERIA PRO PROVOZ RNP
APPROACH (RNP APCH) VCETNE PROVOZU APV BARO-VNAV
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AMC 20-26

Schvaleni letové zpulsobilosti a provozni kritéria pro provoz RNP vyzadujici opravnéni

(RNP AR)

Toto AMC uvadi zpusoby priikazu, které mohou vyuzit Zadatelé o schvaleni letové zpUlsobilosti pro
provoz dle pozadované navigacni vykonnosti vyZzadujici opravnéni (RNP AR) a platna kritéria pro
ziskani provozniho schvaleni. Dokument se vztahuje k zavadéni prostorové navigace v kontextu
jednotného evropského nebe’, zejména ve vztahu k ovéfeni shody vzdudnych slozek dle &lanku 5,
Narizeni (ES) €. 552/2004. Dalsi poradni materidl naleznete v ICAO Performance-Based Navigation
Manual, Doc 9613, Volume I, Chapter 6, jak bylo uvedeno v ICAO State Letter AN 11/45-07/22.
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Dodate¢né provozované funkce pro podporu provozu RNP AR ..........cccceeeiieeninen. 20
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! Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 549/2004 ze dne 10. bfezna 2004, kterym se stanovi ramec
pro vytvoreni jednotného evropského nebe (ramcové nafizeni).
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1. uvoD

Za Uc¢elem zajisténi lepSi dostupnosti, vySSi bezpecnosti a snizenych provoznich minim oproti tém,
které poskytuji tradicni pfistrojova a konvencéni pfiblizeni s vyuzitim prostorové navigace (RNAV), by
mél byt koncept prostorové navigace v evropském regionu zaloZzen na zavedeni RNP do postupl
pFistrojového pfiblizeni.

Toto AMC uvadi zplsoby prikazu pro Gcely schvéleni letové zpusobilosti systému pro prostorovou
navigaci a jejich pouziti v provozu RNP AR, ktery sahd od nominalniho (tj. obecna kvalifikace letadla
vykonnostnich pozadavk(. ZajiSténi konzistence s cilovou Urovni bezpecnosti (TLS) a jeji splnéni pro
provoz RNP AR je vysledkem specifickych kritérii pro prikaz, kterd jsou uvedena v tomto AMC, a
souvisejicich standardnich postupech RNP AR.

Toto AMC je obecné v souladu s legislativou jednotného evropského nebe a s materidlem ICAO
Performance-Based Navigation Manual i publikacemi EUROCONTROL, které se zabyvaji
souvisejicimi provoznimi a funkénimi pozadavky na prostorovou navigaci. Materiél obsazeny v tomto
AMC odrazi zasadni zmény spojené s RNP v Ulohach, odpovédnostech a pozadavcich na regulatory,
vyrobce, provozovatele a navrhare postupu.

Toto AMC je zaloZzeno na systémech barometrické vertikalni navigace (BARO-VNAV) a
vicesnimacovych naviga¢nich systémech RNAV a systémovych konceptech, pokynech a normach
definovanych v RTCA DO-236()/EUROCAE ED-75() MASPS. RNP AR stavi na konceptu RNP, ktery
vyZaduje schopnost navigacniho systému letadla sledovat dosahovanou navigacni vykonnost a
pilotovi za provozu poskytovat informaci, zda jsou nebo nejsou plnény provozni pozadavky.

Toto AMC se zabyva obecnymi otdzkami certifikace v€etné funkénich pozadavku, pfesnosti, integrity,
kontinuity funkce a omezeni systému.

Toto AMC zavadi nékterd ustanoveni pro kvalifikaci letadla pro RNP AR odlety s ochranou
pFizplsobenych kritérii pro navrh postupd. Tato ustanoveni budou doplnéna v dalSim vydani AMC,
jakmile ICAO vyda vefejna kritéria pro navrh postupl pro odlety.

Toto AMC je zaloZeno na kritériich stanovenych v FAA AC 90-101 se zahrnutim pfisnéjSich kritérii (viz
Dodatek 6) véetné zjevného zaméreni na vykonnost letadla v mimofadnych podminkach.

Shoda s timto AMC v3ak sama o sobé nevytvafi zaklad pro provozni schvaleni pro provadéni provozu
RNP. Zvlastni kritéria pro navrh postup, ktera jsou obsazena v pfiruéce pro navrh postupt RNP AR si
mohou vyZadat dalSi provozni vyhodnocovani v zavislosti na potfebach provozovatele a provoznich
podminkach.

Provozovatelé letadel by méli o takové schvaleni Zadat u pfislusného Ufadu. ProtoZe toto AMC bylo
harmonizovano s ostatnimi kritérii pro zavedeni a ziskani provozniho schvéaleni pro RNP mimo
Evropu, tj. s USA/FAA, ocekava se, Ze usnadni interoperabilitu a omezi Usili potfebné pro ziskani
provoznich schvéleni leteckymi provozovateli.

1.1 Uéel

Toto AMC stanovuje pfijatelné zplGsoby prikazu vyhovéni pro zadatele o ziskani schvaleni letové
zpUsobilosti pro systém RNP a provozni kritéria pro pouziti ve vyhrazenych blocich evropského
vzdudného prostoru, kde byl piislusnym leteckym Gfadem zaveden provoz RNP AR. Zadatel si mdze
zvolit pouziti alternativnich zptsobu prikazu. Tyto alternativni zpUisoby prakazu vSak musi splfovat
bezpecénostni cile, které budou pfijatelné pro Agenturu. Shoda s timto AMC neni povinnd, takze
uplatnéni podminek musi platit pouze pro Zadatele, ktefi si zvoli vyhovét tomuto AMC za Uc¢elem
ziskani schvaleni letové zplsobilosti.
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1.2 Historie

Pouziti RNP AR v koncovych oblastech a pfi pfiblizeni poskytuje pFilezitost vyuzit schopnosti a
vykonnost modernich letadel ke zlepSeni bezpecnosti, efektivity a kapacity. Ke zlepSeni bezpeénosti
dochazi, kdyz postupy RNP AR nahradi postupy pro vizualni a pfistrojova pfiblizeni, a ke zlepSeni
efektivity dochézi prostfednictvim opakovatelnéjSich a optimalnéjSich drah letu. Kapacitu je mozné
zlepsit odstranénim konfliktl z provozu pfi podminkach pro let podle pfistroju.

RNP AR zahrnuje jedine¢né schopnosti, které vyZaduji udéleni opravnéni pro letadlo a letovou
posadku, které je podobné s kategorii (CAT) II/lll provozu ILS. VSechny postupy RNP AR omezuji
plochy pro pficné vyhodnocovani prekazek a vertikalni pfekazkové plochy stanovené na zakladé
vykonnostnich pozadavk(i na letadlo a letovou posadku dle tohoto AMC. Obecné se ocekava, ze
postupy RNP AR budou vyvijeny nejen pro Ucely zabyvat se specifickymi provoznimi potfebami nebo
AR. V dusledku bude existovat nékolik aspektd navrhu postupu RNP AR pfiblizeni, které budou
vyuzivany pouze v pfipadé potfeby.

Kritickou soucasti konceptu RNP je schopnost naviga¢niho systému letadla sledovat dosahovanou
naviga¢ni vykonnost a pilotovi za provozu poskytovat informaci, zda jsou nebo nejsou plnény provozni
pozadavky.

Kritéria (jak pro navrh postupd, tak certifikaci) mohou zohledfiovat skute¢nost, ze pro provadéni
postupl budou vyuzivana letadla s rznymi schopnostmi letového vedeni. Kritéria pro navrh postupu
vSak odrazi specifické urovné vykonnosti a schopnosti letadel z pohledu aspektd barometrické VNAV
v provozu. Opravnéni provozovatele maze byt rozSifeno v pfipadé, Ze letadlo je schopno provozni
poZadavky spinit, aviak jsou potfeba prisnéjsi vykonnostni kritéria.

2. ROZSAH

Tento material uvadi kritéria pro schvalovani letové zplsobilosti ve vazbé na systémy RNAV s pfi¢nou
navigaci (LNAV) a schopnostmi BARO-VNAV, které jsou uréeny pro pouziti v ramci pravidel letu podle
pristroji, a to véetné meteorologickych podminek pro let podle pfistroji, ve vyhrazenych blocich
evropského vzdusného prostoru, kde byl na zékladé rozhodnuti pfislusnych leteckych tradl zaveden
provoz RNP vyZadujici opravnéni (AR). Zabyva se obecnymi certifikacnimi pozadavky vcetné
funk&nich pozadavku, pfesnosti, integrity, kontinuity funkce a omezeni systému.

Material obsaZeny v tomto AMC je jedine¢ny a pfedstavuje zasadni zmény spojené s RNP v Glohéach,
odpovédnostech a pozadavcich na regulatory, vyrobce, letecké provozovatele a navrhare postupd.
Zajisténi konzistentnosti s cilovou Grovni bezpeénosti (TLS) a jeji splnéni pro provoz RNP AR je
vysledkem specifickych kritérii pro prikaz uvedenych v tomto AMC, hodnoceni bezpecnosti letového
provozu a souvisejicich standardnich postupll RNP AR.

Zde obsazené materidly a kritéria také poskytuji prostfedky pro vyvoj a schvaleni schopnosti RNP AR
v souladu s postupy RNP AR, které byly zavedeny s vyuZzitim ICAO PBN RNP AR Procedure Design
Manual. Je vSak potfeba si uvédomit, Zze pro provadéni provozu RNP AR je tfeba uvazit tfi klicové
aspekty tohoto AMC. Prvnim aspektem je, Ze tam, kde provozovatel/vyrobce splfiuje vSechna zde
obsazend kritéria, by mél byt povazovan za provozné pfipraveného na provadéni provozu RNP AR
s vyuzitim navrhu postupl a alternativ definovanych v ICAO PBN RNP AR Procedure Design Manual.
Druhym je, Ze existuji tfi prvky kritérii pro navrh postupl, které budou pouzity pouze v pfFipadech
specifickych provoznich potfeb nebo pfinosud. V dasledku je mozné, aby provozovatel ziskal opravnéni
pro vSechny nebo jakoukoliv podsadu téchto typd postup:
e ZmenSena plocha pfiéného vyhodnocovani prekazek pfi nezdafeném priblizeni nebo odletu
(oznacovan také jako postup vyZadujici RNP pod 1,0), nebo
e Pri provadéni pfiblizeni RNP AR s vyuZzitim hranice minima pod RNP 0,3 a/nebo nezdafenych
priblizeni nebo odletd, které vyZzaduji RNP pod 1,0. a

4 (57)



AMC 20-26 s u€innosti od: 23/12/2009
PFiloha Il k rozhodnuti vykonného feditele ¢. 2009/019/R ze dne 16/12/2009

e Schopnost letét dle publikované ARC (oznacovano také jako usek RF).

Tyto aspekty pfistrojovych postupu se odrazi v poradnich informacich a kritériich v ICAO PBN RNP
AR Procedure Design Manual. Proto by si provozovatel/vyrobce s letadlem postradajicim nékteré
nebo vSechny tyto schopnosti mél uvédomit, Ze tato skutec¢nost povede k provoznim omezenim, tj.
vykonavan. Tietim aspektem je, Ze nastanou specifické situace, kdy i pIné vyhovéni AMC bude
nedostateéné pro provedeni postupd, které jsou uzpuisobeny na miru specifické vykonnosti letadla.

Toto AMC zohledruje fakt, Ze publikovana kritéria pro pfedvedenou vykonnost letadla mohou byt
nedostatecna pro umoznéni provozu RNP AR, pokud bude vyzadovana vykonnost pod 0,3 NM. Z toho
divodu toto AMC uvadi kritéria nezbytna pro podporu schvéleni letové zplsobilosti na tyto nizsi
hodnoty a kritéria zahrnujici poradni informace pro posouzeni:

Vycviku a kvalifikace posadky (viz Dodatek 2)
Provoznich ohledd RNP (viz Dodatek 3)

Letové technické chyby (viz Dodatek 4)

Hodnoceni bezpecénosti letového provozu (viz Dodatek 5)

Toto AMC obsahuje také kritéria odrazejici nazor Agentury, Ze €asti navigaénich specifikaci
ICAO PBN pro RNP AR APCH nejsou vhodné pro provoz RNP AR, pro ktery Agentura udéli
opravnéni. V disledku jsou vybrana kritéria v AMC odliSna a jsou tak jasné oznaéena.

Oddil 3.2 tohoto AMC odkazuje na dokumenty, které pfispivaji k pochopeni konceptu RNP a které
mohou podpofit Zadost o schvéleni. Je vSak dulezité, aby zadatel vyhodnotil systém svého letadla
oproti kritériim tohoto AMC.

Vyhovéni tomuto AMC vS8ak samo o sobé nevytvafi zaklad pro provozni schvaleni pro provadéni
provozu RNP. Provozovatelé letadel by méli o takové schvéaleni Zadat u pfisluSného narodniho Gfadu.
| kdyz cilem tohoto AMC je interoperabilita a usnadnéni ziskani provozniho schvéaleni provozovateliim,
néktefi provozovatelé a vyrobci budou potfebovat zvazit uvedené rozdily v pozadavcich od ICAO PBN
Manual a FAA AC 90-101, aby stanovili, jaké dodatecné zmény na letadle nebo systému jsou
nezbytné, pfipadné jaka provozni omezeni je tfeba zavést.

Gloséar terminud a zkratek pouzitych v AMC je uveden v Dodatku 1.

3. REFERENCNI DOKUMENTY

3.1 Souvisejici pozadavky

CS 25.1301, 25.1302, 25.1307, 25.1309, 25.1316, 25.1321, 25.1322, 25.1329, 25.1431,
25.1581.

CS 23.1301, 23.1309, 23.1311, 23.1321, 23.1322, 23.1329, 23.1335, 23.1431, 23.1581.
EU-OPS® 2 1.243, 1.420, 1.845, 1.865, 1.873

Narodni provozni predpisy

3.2 Souvisejici materialy

3.21 ICAO

% Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1899/2006 ze dne 12. prosince 2006, kterym se méni nafizeni
Rady (EHS) ¢. 3922/91 o harmonizaci technickych pozadavk( a spravnich postupl v oblasti civilniho letectvi
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Doc 8168-OPS/611 Aircraft Operations (PANS OPS) (Provoz letadel - letové

postupy)
Doc 9613 Performance Based Navigation Manual
Doc 9881 Guidelines for Electronic Terrain, Obstacle and Aerodrome

Mapping Information

Doc 9905 Required Navigation Performance Authorization Required
(RNP AR) Procedure Design Manual

3.2.2 EASA

AMC 20-5 Airworthiness Approval and Operational Criteria for the use of
the Navstar Global Positioning System GPS)

AMC 25-11 Electronic Display Systems

AMC 20-27 AMC 20-27 Airworthiness Approval and Operational Criteria
for RNP APPROACH (RNP APCH) Operations Including APV
BAROVNAY Operations

EASA Opinion Nr. 01/2005 The Acceptance of Navigation Database Suppliers
3.2.3 EUROCONTROL

NAV.ET1.ST16-001()
Document 003-93()

Navigation Strategy for ECAC

Area Navigation Equipment: Operational Requirements and

Functional Requirements

3.24 FAA

AC 25-11() Electronic Display Systems

AC 20-129 Airworthiness Approval of Vertical Navigation (VNAV)
Systems for Use in the U.S. National Airspace System (NAS)
and Alaska

AC 20-130() Airworthiness Approval of Navigation or Flight Management
Systems Integrating Multiple Navigation Sensors

AC 20-138() Airworthiness Approval of NAVSTAR Global Positioning
System (GPS) for use as a VFR and IFR Supplemental
Navigation System

AC 25-4 Inertial Navigation Systems (INS)

AC 25-15 Approval of Flight Management Systems in Transport
Category Airplanes

AC 90-97 Use of Barometric Vertical Navigation (VNAV) for Instrument

Order 8260,52

Approach Operations using Decision Altitude

United States Standard for Required Navigation Performance
(RNP) Approach Procedures with Special Aircraft and Aircrew
Authorization Required (SAAAR)

AC 90-101 Approval for Required Navigation Performance (RNP)
Procedures with Special Aircraft and Aircrew Authorisation
Required (SAAAR)

AC 120-29A Criteria for Approval of Category | and Category Il Weather
Minima for Approach

AC 20-153 Acceptance of Data Processes and Associated Navigation

Databases
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3.2.5 Technické normalizaéni pfikazy

ETSO-C115()/TSO-C115() Airborne Area Navigation Equipment Using Multisensor

Inputs.

ETSO-C129()/TSO-C129() Airborne Supplemental Navigation Equipment Using the

Global Positioning System (GPS)

ETSO-C145()/TSO-C145() Airborne Navigation Sensors Using the Global Positioning

System (GPS) Augmented by the Wide Area Augmentation
System (WAAS)

ETSO-C146()/TSO-C146() StandAlone Airborne Navigation Equipment Using the Global

Positioning System (GPS) Augmented by the Wide Area
Augmentation System (WAAS)

ETSO-C151()/TSO-C151() Terrain Awareness and Warning System (TAWS)

3.2.6 EUROCAE/RTCA a ARINC

ED-75()/D0O-236() Minimum Aviation System Performance Standards: Required
Navigation Performance for Area Navigation

DO-283A Minimum Operational Performance Standards for Required
Navigation Performance for Area Navigation

ED-76/DO-200A Standards for Processing Aeronautical Data

ED-77/DO-201A Standards for Aeronautical Information

DO-229() Minimum Operational Performance Standards for Global

Positioning System/Wide Area Augmentation System
Airborne equipment

ARINC 424 Navigation System Data Base

4. PREDPOKLADY

Zadatelé by mé&li zohlednit, Ze toto AMC je zalozeno na nasledujicich pfedpokladech ohledné opatfeni
pfijatych Gfady regulujicimi vzduSny prostor a poskytovateli sluzeb pro ochranu provozu RNP AR
v evropském regionu:

4.1 Ohledy souvisejici s infrastrukturou navigaénich prostredki

Priblizeni RNP AR jsou schvalovany pouze s vyuzitim GNSS jako primarni infrastrukturou naviga¢nich
prostfedkd. K pouziti DME/DME jako nahradni schopnosti (napf. extrakci pfi pfiblizeni nebo
pokracovani pfi odletech) maji opravnéni pouze provozovatelé, jejichz infrastruktura je schopna zajistit
poZadovanou vykonnost. Provoz RNP AR by nemél byt pouzivan v oblastech se znamym ruSenim
navigacniho signalu (GNSS).

Poznamka 1:

Poznamka 2:

Nejmodernéjsi systémy RNAV uprednostriuji vstupy uréovani polohy pomoci GNSS a
poté DME/DME. Prestoze uréovani polohy pomoci VOR/DME je obvykle provadéno
pocitacem fizeni a optimalizace letu, pokud neexistuji kritéria pro uréovani polohy
pomoci DME/DME, variabilita avioniky a infrastruktury pfedstavuje zna¢nou vyzvu ke
standardizaci.

Ovéreni postupu si vyzada néstroj pro méfeni navigacni vykonnosti infrastruktury,
ktery bude schopen analyzovat drdahu a profil letového postupu vzhledem
k infrastruktufe pozemnich naviga¢nich prostfedkd. Tento typ nastroje bude
pravdépodobné pouze aproximovat vysledky skute¢ného postupu. AvSak v dusledku
ceny letového ovérovani se predpoklada zvySena efektivita letového ovéfovani, pokud
bude podpofeno nastrojem pro ovéfovani navigacni vykonnosti infrastruktury.
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Pozndmka 3: At jiz bude pouzit nastroj pro oveéfovani navigaéni vykonnosti infrastruktury nebo
nikoliv, o¢ekava se, ze bude pouzito letadlo pro letové ovéfovani. Tam kde systémy
statniho letadla pro letové ovéfovani neodrazi typy letadel nebo systému, které by
mely byt pouzity pro provadéni postupu RNP AR, by k vyhodnoceni postupu mélo byt
pouzito letadlo provozovatele se systémy, které v redlném Case provadi vypocty své
dosahované vykonnosti po letové draze a profilu postupu. Zvolena letadla by méla

ovefit interoperabilitu rdznych systému a zavadénych prvkd.

Poznamka 4: U postupt, které dovoluji, aby se letadlo spoléhalo pouze na GNSS, (viz odstavec
8.3), posoudil tfad regulujici vzduSny prostor pfijatelnost rizika zhorSeni navigacni
vykonnosti i mimo pozZadavky na provoz vice letadel v pfipadé poruchy druzice nebo
vypadk( RAIM.

4.2 Ohledy souvisejici se spojenim a prehledem ATS

Zde popsany provoz RNP AR nezahrnuje specifické poZadavky na spojeni a pfehled ATS.

4.3 Bezpeéna vysSka nad prekazkami a trat'ové rozstupy

VSechny postupy RNP AR:

(D) jsou publikovany poskytovatelem letové informacéni sluzby s osvédéenim dle ¢lanku 7,
Nafizeni (ES) &. 550/2004% nebo

(2) jsou v souladu s pfislusnymi ¢astmi ICAO Doc 8168 PANS-OPS a ICAO PBN RNP AR
Procedure Design Manual;

3) zohledniuji funkéni a vykonnostni schopnosti systémd RNP a jejich arovné bezpecénosti, jak
jsou popséany v tomto AMC;

Poznamka: Zvlastni pozornost by méla byt vénovana omezenim v ramci cill certifikace letové
zpUsobilosti v odstavci 6.

4) vyZaduji pouziti schopnosti barometrické vertikalni navigace;

(5) podporuji kontrolu smysluplnosti letovou posadkou zahrnutim dat o fixech do leteckych map
(napf. vzdalenost a kurz k naviga¢nim prostfedkam nebo tratovym bod{m);

(6) data o terénu a prekazkach v blizkosti pfiblizeni jsou publikovana v souladu s ICAO Annex 15
k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi a Doc 9881, Guidelines for Electronic Terrain,
Obstacle and Aerodrome Mapping Information;

@) pokud postupy pro nenadalé situace dovoluji pfechod letadla na vyuziti nahradni navigaéni
infrastruktury, napf. z GNSS na DME/DME, je posouzeni bezpec¢né vySky nad prekazkami
zalozeno na RNP, ktera umoznuje vyuziti kterékoliv infrastruktury;

(8) kompenzace barometrické nadmorské vySky vacéi G€inku nizké teploty je v postupu
zohlednéna a vesSkera nezbytnd omezeni jsou specifikovana v AlP;

(9) bezpecénostni posouzeni jednotlivych pfipadl provozu RNP AR zohledriuje zakonné uréeni a
zdokumentovani shody podrobnym pozadavkim AMC na naviga¢ni systémy, provozni
schopnosti letadla, postupy posadky a zachovani letové zpUlsobilosti - a to jako splfiujici nebo
prekracujici cile TLS pro postup a/nebo rozstupy;

® Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢&. 550/2004 ze dne 10. bfezna 2004, o poskytovani letovych
navigacnich sluzeb v jednotném evropském nebi
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(10)

(11)

4.4

a)

b)

4.5

b)

c)

4.6

a)

b)

c)

d)

jsou oznaceny RNAV - napf. RNAV(RNP) - v celém AIP a v leteckych mapach budou
specifikovany bud dovolené snimace, nebo pozadované hodnoty RNP;

mohou mit atributy, které se liSi od standardnich aplikaci postup popsanych v ICAO RNP AR
Procedure Design Manual.

Dodateéné ohledy

Pokyny v této hlavé nejsou nadfazeny pfisluSnym provoznim pozZadavkd na vybaveni, ktera
plati v jednotlivych statech.

Pro podporu pfiblizeni RNP AR musi byt k dispozici aktudlni nastaveni mistniho tlaku, pokud
je dosahovand vertikalni drdha letadla zavisla na tomto nastaveni. NenahlaSeni spravného
nastaveni muze zpusobit, Ze letadlo opusti prostor bezpecné vysky nad pfekazkami.

Letové vyhodnocovani

Priblizeni RNP AR nemaji specifické podplrné navigaéni zafizeni, ani pro né neni stanoven
pozadavek na letové ovéfovani navigac¢nich signal(. Kvuli dalezitosti publikovani spravnych
dat se vSak doporucuje, aby bylo pfed publikaci postupu pro Ucely letového ovéfovani a
ovéfovani prekazek pouzito letové vyhodnocovani. Letové vyhodnocovani muze byt
provedeno prostfednictvim pozemniho vyhodnocovani (napf. posouzeni na simulatoru) a
skute¢ného letu.

Ovérfovani postupu zahrnuje potvrzeni zakladni letové proveditelnosti postupu v souladu
s navrhem postupu. Dukladné posouzeni letové proveditelnosti neni pred zvefejnénim
vyZzadovano, protoze letova proveditelnost je posuzovana provozovateli individualné v rdmci
procesu aktualizace a udrzby databaze v disledku jedineéné povahy prfiblizeni RNP AR.
Letové vyhodnocovani pfed zvefejnénim by mélo potvrdit délky drah, Ghly pfiéného naklonu,
gradienty klesani, vyrovnani drah a kompatibilitu s prediktivnimi funkcemi vystrah
0 nebezpecdich predstavovanych terénem (napf. vystrazny systém signalizace blizkosti zemé
spliujici ETSO-C151()/TSO-C151()). Systém letového ovéfovani FITS typicky neni
vyzadovan. Kvali variacim rychlosti letadla, konstrukce systému fizeni letu a konstrukce
navigacniho systému nepotvrzuje letové ovéfovani letovou proveditelnost u vSech rGznych
letadel provadéjicich postupy pfiblizeni RNP AR.

Ovérovani prekazek prostfednictvim letového vyhodnocovani je mozné pouzit k ovéfeni dat
0 prekazkach pouzitych k navrhu postupu. Letové vyhodnocovani prekdzek nemusi byt nutné,
pokud je mozné ovéreni prekaZek provést prostfednictvim pozemni prohlidky nebo ovéfenych
technik prdzkumu, a to s nalezitou presnosti.

Publikovani

AIP jasné uvadi, Ze navigacni aplikaci je pfiblizeni RNP AR a je zde vyZzadovano specifické
opravnéni.

VSechny postupy jsou zaloZzeny na soufadnicich WGS-84.
Navigacni data publikovana v pfislusnych AIP pro postupy a podpurné navigacni prostiedky
musi splfiovat pozadavky Annex 15 a Annex 4 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi (dle

vhodnosti). Pdavodni data definujici postup by méla byt k dispozici provozovateli takovym
zplGsobem, ktery mu umozni ovéfit sva navigacni data.

V AIP by méla byt jasné uvedena navigaéni pfesnost vSech postupu pfiblizeni RNP AR.
Navigacni data pro postupy, ktera by méla byt nahrdna do systému pro fizeni a optimalizaci

letu, jsou od dodavatele databaze, ktery je drzitelem dopisu potvrzujiciho pfijeti (LoA) typu 2
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nebo rovnocenného, a byla nezavisle ovérena provozovatelem.

f) Pokud se v postupech pro nenadalé situace predpoklada podpora radaru, bylo pfedvedeno,
Ze jeho vykonnost je pro dany uUc¢el vhodna a Ze je pozadavek na radarovou sluzbu uveden
v AIP.

4.7 Vycvik Fidicich

Ridici letového provozu, ktefi budou poskytovat sluzbu fizeni na letistich, kde byla zavedena
pfiblizeni RNP, prosli nalezitym vycvikem.

4.8 Sledovani stavu

Infrastruktura navigaénich prostfedkl je sledovana, a kde je to vhodné, udrzovana poskytovatelem
sluzeb certifikovanym pro navigacni sluzby dle &lanku 7, Nafizeni (ES) &. 550/2004. Pro vyuZiti
poskytovateli navigacnich sluzeb mimo EU by mély byt vydavany véasné vystrahy o vypadcich
(NOTAM). Letovym provoznim sluzbam by také mély byt poskytnuty informace v souladu s ICAO
Annex 11 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi, a to pro navigaéni zafizeni nebo sluzby, které
mohou byt pouZity pro podporu provozu.

4.9 Sledovani systému ATS

Je-li k dispozici, je zafizenimi letovych provoznich sluzeb (ATS) obvykle provadéno radarové
pozorovani blizkosti kazdého letadla k draze a nadmofské vySce, a nasledné je analyzovana
schopnost letadla udrZzovat drahu. Pokud pozorovani/analyza ukaze, Ze doslo ke ztraté rozstupu mezi
letadly nebo bezpeéné vysky nad prekazkami, mél by byt analyzovan duvod pfislusné odchylky od
drahy a mély by byt podniknuty kroky pro zabranéni jejimu opakovanému vyskytu.

5. POPIS SYSTEMU
5.1 PFriéna navigace (LNAV)

5.1.1 Pro ucely prficné navigace vybaveni RNAV umozZnuje navigovat letadlo v souladu
s pFislusnymi instrukcemi pro smérovani po draze definované tratovymi body z palubni navigaéni
databaze.

Poznamka: LNAV je typicky rezimem systému letového vedeni, kdy vybaveni RNAV poskytuje
povely pro fizeni po drdze pro systém fizeni a optimalizace letu, ktery nasledné Fidi
letové technickou chybu bud prostfednictvim manualniho Fizeni pilotem pomoci
displeje odchylky od drahy, nebo prostfednictvim spfazeni s letovym povelovym
pFistrojem nebo autopilotem.

5.1.2 Pro Gc¢ely tohoto AMC je provoz RNP AR zaloZzen na vyuziti vybaveni RNAV, které
automaticky urcuje polohu letadla ve vodorovné roviné pomoci vstupl z nasledujicich typd polohovych
snimacd (neni definovano zadné poradi prednosti ¢i kombinace), ale jehoz primarnim zakladem pro
uréovani polohy je GNSS:

@ Globalni naviga¢ni druzicovy systém (GNSS);
(b) Ineréni navigacni systém (INS) nebo ineréni referenéni systém (IRS);
(c) MéFi¢ vzdalenosti poskytujici méfeni ze dvou nebo vice pozemnich stanic (DME/DME).

Dalsi informace a pozadavky naleznete v odstavcich 8.3 az 8.5.
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5.2 Vertikalni navigace

5.2.1 P¥i vertikalni navigaci systém umoznuje letadlu letét vodorovné a klesat vici linearni draze
definované vertikalnim profilem mezi jednotlivymi body, které jsou uloZeny v palubni navigaéni
databazi. Vertikalni profil bude zaloZzen na omezenich nadmorské vySky nebo Uhlech vertikalni drahy,
které budou pfifazeny tratovym bodim drahy LNAV, dle vhodnosti.

Poznamka 1:

Poznamka 2:

Poznamka 3:

Poznamka 4:

Poznamka 5:

Poznédmka 6:

Poznédmka 7:

LNAV je typicky reZimem systému letového vedeni, kdy vybaveni RNAV, které
zahrnuje schopnost VNAV, poskytuje povely pro fizeni po drdze pro systém Fizeni a
optimalizace letu, ktery nasledné fidi letové technickou chybu bud prostfednictvim
manualniho Fizeni pilotem pomoci displeje vertikalni odchylky, nebo prostfednictvim
sprazeni s letovym povelovym pfistrojem nebo autopilotem.

Data specifikace ARINC 424 dovoluji definovani vertikdlniho Uhlu, avSak nékteré
implementované systémy brani specifikaci vertikalniho Uhlu letového Gseku.
V takovém pfipadé mlze byt nezbytné provéfit dostupné typy Usekl, které to
umoznuji, a stanovit, zda je vysledna pficnd draha pfijatelnd pro okolni vzduSny
prostor.

Specifikace vertikalnich Ghla u vice€etnych fixt pfi klesani mohou zpusobit mozné
nespoijitosti vertikalni drahy (napf. v dusledku G¢€ink( teploty). Tento typ postupu by
meél byt posouzen, aby bylo uréeno, zda je odezvu a vykonnost systému mozné pouZzit
pro tuto situaci a pro ostatni systémy, nebo zda je nutné postup zménit. Stoupajici
drahy typicky nejsou zahrnuty ve vertikalnim profilu, tj. odlet nebo nezdafené
priblizeni.

Nékteré implementované systémy navic mohou umoznovat manudlni specifikaci
vertikalniho Ghlu drahy nebo Useku drahy. Tuto schopnost mize byt tfeba vyhodnotit,
aby bylo ur€eno, zda ma potencial zménit nebo ovlivnit postup VNAYV, a zaroven
prostfedky pro zmirnéni potencidlnich podminek, napf. zmény navrhu nebo
provozniho postupu.

Systém muze poskytovat schopnost urcit vykonnostné optimalizované drahy.
Vykonnostné optimalizovana drdha je definovana fadou pfimych Usekd, které jsou
navrzeny tak, aby udrzely letadlo pfi specifikované rychlosti pfi udrzovani konstantni
hodnoty tahu (napf. typicky v blizkosti volnobéhu pro klesani) a vedeni po fadé
pfimych linearnich drah. Prvky vyzadované pro stanoveni vykonnostné
optimalizované drahy zahrnuji celkovou hmotnost, vztlak, aerodynamicky odpor a
rychlost. Tato schopnost drahy a provoz letadla mohou byt pfijatelné, pokud je
vertikalni drédha specifikovana s ur€itou mirou flexibility (napf. rozpéti nadmorské
vySky, AT/ABOVE). Avsak v pfipadé, kdy je specifikovana linearni draha z bodu do
bodu nebo Uhel letové drahy, mohou byt tento typ schopnosti systéml a souvisejici
vertikalni chyba drahy pro pozadovany provoz nepfijatelné.

Systémy mohou zavadét vertikalni profily specifikované prostfednictvim omezeni
AT/ABOVE i drahy bod-bod definované omezenimi AT. Tento typ charakteristik
definovani drahy systémem muze byt pfijatelny.

Systémy, které umoznuji definovat vertikalni drahy kombinaci omezeni nadmorské
vySky a uhla letové drahy, mohou vykazovat vertikalni nespoijitosti, které znemozniuji
dosazeni plynulé nebo souvislé vertikalni drahy. Reakce systému na tyto podminky se
mohou liSit od moznych manévra pro vyrovnani sklonu po dosazeni vertikalni rychlosti
pro udrzeni vertikalni drahy. Vykonnost systému letadla musi byt posouzena na bazi
jednotlivych pfipadu, pficemz je tfeba urcit jeji pfijatelnost pro pozadovany provoz,
avSak i nadale nemusi byt pfijatelna.

5.2.2 Systémy pro teplotni kompenzaci: Systémy, které poskytuji korekce barometrického VNAV
vedeni na zé&kladé teploty musi vyhovovat EUROCAE ED-75B, Dopliiku H.2. VySe uvedené plati pro

11 (57)



AMC 20-26 s u€innosti od: 23/12/2009
PFiloha Il k rozhodnuti vykonného feditele ¢. 2009/019/R ze dne 16/12/2009

Usek konecného pfiblizeni. Shoda s touto normou by méla byt zdokumentovéna, aby provozovateli
dovolila provadét priblizeni RNP v situacich, kdy aktudalni teplota bude pod nebo nad publikovanou
navrhovou mezi daného postupu.

6. CILE OSVEDEOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI

Nasledujici certifikacni kritéria vykonnosti jsou definovana pro palubni systémy na bazi platnosti
pfedpokladd z oddilu 4.

6.1 Presnost

Vykonnost letadla je vyhodnocovana v okoli drahy definované publikovanym postupem a
EUROCAE/ED-75B, oddil 3.2. VSechny vertikalni drahy pouzité ve spojeni s Usekem kone¢ného
pfiblizeni budou definovany dhlem letové drahy (EUROCAE/ED-75B, oddil 3.2.8.4.3) jako pfimka
z fixu a nadmorské vysky.

6.1.1 PFiéna

Béhem provozu pfi pfiblizenich vyhrazenych vyhradné pro letadla vybavena RNP musi byt pficna
tratova presnost a podélna polohova chyba palubniho navigacéniho systému rovny nebo lepSi nez
RNP po 95% letového Casu.

Poznamka 1. Pfi¢na tratova presnost zavisi na celkové chybé naviga¢niho systému (kombinace
chyby definice drahy, chyby odhadu polohy, chyby zobrazeni a letové technické chyby
(FTE)).

a) V Dodatku 4 naleznete popis posuzovani FTE pro provoz RNP AR s opravnénim
pro useky RF, vyhodnocovani snizené pfi¢né vzdalenosti od prekazek, napf. pod
0,3 NM pfi koneéném pfiblizeni, méné nez 1,0 NM pfi nezdafeném pfribliZzeni.

Poznamka 2: Za predpokladu, zZe byla prfedvedena platnost odstavce 8.3(b) z pohledu typické
vykonnosti GNSS, pak u systémd RNAV, které byly oznaceny (napf. v letové pfirucce
letadla) za vyhovuijici kritériim navigacni presnosti dle FAA AC 20-130(), nebo FAA
AC 20-138() nebo AMC 20-5 nebo AMC 20-27 a poZadavkim na presnost tohoto
AMC vcCetné prohlaSeni provozni schopnosti RNP, je zamér tohoto odstavce
povaZzovan za splnény a neni tfeba zadné dalSi pfedvedeni. AvSak samotné toto
prohlaseni v letové pfiruéce nepredstavuje schvéleni letové zpusobilosti pro provoz
RNP AR a je tfeba prokazat shodu vSech kritérii tohoto AMC.

Poznamka 3:  Zavadéni nékterych systémi RNP mudze umoznovat miseni vice snimacl ve vypoctu
polohy letadla. | kdyZ to neni vyZadovano, umoZfiuje tato schopnost vyhlazovani
drahy, pokud se méni zdroje ur€ovani polohy, a poskytuje prostfedky pro optimalizaci
vypoctu polohy letadla, ktera neni s vyuzitim jediného zdroje moznéa. Vyrobci by pfi
zavadeéni architektury systému, pfepinani snimacd a zajiStovani méli uvazit ucinky
poruchy nebo chyby snimace na pficnou polohu b&éhem provadéni provozu RNP AR a
potencidlnich odletd, pfiblizeni a nezdafenych pfiblizeni RNP AR.

6.1.2 Vertikalni

Béhem provozu dle postupl pfistrojového pfiblizeni uréenych vyhradné pro letadla s RNP a pfi
platnosti rozpoctu vertikdlnich chyb (VEB) zahrnuje vertikalni systémova chyba chybu méfeni
nadmorské vy3Sky (za predpokladu teploty a gradientu teploty dle mezinarodni standardni atmosféry),
ucinek podélné tratové chyby, vypoctovou chybu systému, chybu rozliSeni dat a letové technickou
chybu. 99,7 procent systémové chyby ve vertikalnim sméru béhem stabilizované konstantni
sestupové drahy musi byt nizSi nez nasledujici (ve stopéach):
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J ((6076,115)(l225)RNP -tan0)? + (60tan 0)? + 752 + ((-8,8-108)(h + Ah)? + (6,5-1073)(h + Ah) + 50)2

Kde 6 je Uhel drahy vertikalni navigace (VNAV), h je vySka mistni stanice pro hldSeni nadmorské
vySky a Ah je vySka letadla nad stanici pro hlaSeni nadmofrské vysky.

Je-li letadlo v konfiguraci pro pfiblizeni, 99,7procentni chyba vySkomérného systému u kazdého
letadla (za pfedpokladu teploty a gradientu teploty dle mezinarodni standardni atmosféry) musi byt
nizsi nebo rovna nasledujicim hodnotam:

ASE = -8,8-10%H% + 6,5:10°-H + 50 (stopy),
kde H je skuteéna nadmorska vyska letadla.

Poznamka 1: Aktudlni pokyny pro VNAV, jako jsou AC20-129a AC90-97, nemaji tak pfisné
poZadavky. Pro splnéni téchto pozadavkid bude nezbytna doplhkova analyza spolu
s posouzenim a regula¢nim schvalenim (tj. letové zpUsobilosti).

Poznamka 2: Ve vySe uvedené vertikalni systémové chybé neni zahrnuta chyba vertikalniho Ghlu.
Tato chyba neni ani uvaZovana, protoZze jsou vyZzadovany datové a databazové
procesy spojené s DO-200A a DO-201A. Déle neni zahrnuta a v navrhu postupu
zohlednovana chyba ATIS - automatické informacni sluzby koncové fizené oblasti.

6.1.3 Vykonnost systému RNP

Vyzadované predvedeni vykonnosti systému RNP - v€éetné vykonnosti pfi pficném a vertikalnim Fizeni
drahy (FTE) - se budou liSit podle typu zvazovaného provozu AR - napf. nizka RNP pro bezpecnou
vySku nad prekdzkami nebo rozstupy v prostfedi bohatém na prekazky nebo prostfedi s vysokou
hustotou letového provozu. Na pfislusném Gfadu, ktery odpovida za schvéleni postupu, bude, aby
posoudil darovert RNP pro zvaZzovany provoz v souladu s hodnocenim bezpeénosti letového provozu
(FOSA) - viz Dodatek 5.

Na podporu provedeni FOSA bude na zadateli vyZzadovano, aby prokazal schopnosti letadla ve
smyslu vykonnosti systému RNR v rdmci Skaly provoznich podminek, vzacnych normalnich podminek
a mimoradnych podminek, viz Dodatek 4. Pro mimofadné podminky by Zadatel mél provést posouzeni
bezpecnostnich dopadd, které ve stavajicim hodnoceni bezpecnosti systému letadla (SSA) urcéuji ty
poruchové podminky, které maji dopad na vykonnost systému RNP. Proces hodnoceni bezpecénosti
by mél zahrnovat poruchové podminky dodate¢né zavedené specifickymi prvky navrzenymi a
zavedenymi v rdmci zmirfujicich opatfeni pro provoz RNP AR (napf. displej pficné odchylky) a také
stanovit a zdokumentovat veSkeré dodateéné postupy a vycvik letové posadky, které jsou nezbytné
pro zajisténi celkové bezpecnosti systému.

Mélo by byt provedeno specifické vyhodnoceni pro posouzeni opusténi drahy pfi poruchach a
vyslednych drovni RNP. Vysledky by mély byt zdokumentovany v letové pfirucce letadla (AFM),
dodatcich AFM nebo vhodné provozni dokumentaci letadla a zpfistupnény provozovateli, ¢imz bude
omezena potfeba podobného provozniho vyhodnocovani.

Pijatelné kritérium, které je mozné pouzit pfi posuzovani zavaznych poruch RNP v ramci meznich
vykonnostnich podminek (viz Dodatek 4, odstavec 4), je nasleduijici:

a) Pficné odchylky pozorované v dusledku pravdépodobnych poruch by mély byt
zdokumentovany v ramci cile udrzeni v ramci 1XRNP.

Poznamka 1: Hodnoceni bezpecnosti systémU letadla podporujicich provoz RNP AR (systémy
RNAYV, systémy fizeni, palubni systémy vedeni apod.) by tak mélo byt revidovano,
aby stanovilo tyto pravdépodobné poruchy. Pravdépodobné poruchy jsou poruchy
s pravdépodobnosti vy3si neZ 10”° na &innost.
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Pozndmka 2: Toto prokdzani muze spocivat v Ukonech posadky zasahujicich a navracejicich
letadlo zpét na cilovou drahu, nebo v pouziti postupll pro nenadalé situace v pfipadé
ztraty vedeni.

b) PFicné odchylky pozorované v duasledku jednoho nepracujiciho motoru (OEI) by meély byt
zdokumentovany v ramci cile udrzeni 1xRNP.

Poznamka 1: Toto prokazani muaze spocivat v Ukonech posadky zasahujicich a navracejicich
letadlo zpét na cilovou drahu.

c) Pficné odchylky pozorované v duasledku nepravdépodobnych poruch s nizkou
pravdépodobnosti vyskytu by meély byt zdokumentovany v ramci cile udrzeni 2xRNP.

Poznamka 1: Prokazani by mélo vyhodnotit vlivy:

0) nepravdépodobnych poruch s nizkou pravdépodobnosti vyskytu u systémda, které
mohou mit vliv na schopnost RNP
(i) vypadk( druzic GNSS

Poznamka 2: Nepravdépodobné poruchy s nizkou pravdépodobnosti vyskytu by mély zahrnovat
skryté poruchy (integrita) a detekované poruchy (kontinuita). Pfi zajiStovani, Ze letadlo
zustane v ramci bezpecénych vysSek nad prekazkami, je u detekovanych poruch tfeba
zohlednit mez spoustéjici varovani pfi sledovani, zpozdéni varovani, reakéni dobu
posadky a reakci letadla. Nepravdépodobné poruchy s nizkou pravdépodobnosti
vyskytu jsou poruchy s pravdépodobnosti mezi 10° a 10" na &innost.

d) Mélo by byt prokdzano, Ze letadlo zlstava ovladatelné a Ze je mozné provést bezpecny
manévr pfi vSech nepravdépodobnych poruchach s velmi nizkou pravdépodobnosti vyskytu.

Poznamka 1. Nepravdépodobné poruchy s velmi nizkou pravdépodobnosti vyskytu jsou poruchy
s pravdépodobnosti mezi 107 a 10°°.

Pro vySe uvedené podminky a), b) a c) by vertikalni vychylka neméla prekrocit 75 stop pod
pozadovanou drahu.

6.2 Integrita

6.2.1 Systém

a) Letadlo s RNP a barometrickou VNAV (napf. vybavené FMS RNAV/VNAYV). Toto AMC uvadi
podrobné pfijatelné zplUsoby prikazu pro letadla, ktera pouzivaji systém RNP zaloZeny
primarné na GNSS a systém VNAV zaloZeny na barometrickém méfeni nadmorské vySky.
Letadla vyhovujici tomuto AMC poskytuji pozadovanou ochranu vzdusného prostoru (tj.
uspokojivé zajisténi, ze letadlo zlstane v rdmci vSech bezpecnych vySek nad pfekazkami)
prostfednictvim Skaly sledovani a varovani (napf. "Neschopno RNP", varovné meze GNSS,
sledovani odchylky od drahy).

b) Ostatni systémy a nahradni zpUsoby prikazu. U ostatnich systém( nebo nahradnich zpusob
prukazu nesmi pravdépodobnost, Ze letadlo zaznamena prfi¢nou a vertikalni vychylku v rdmci
bezpecnych vySek nad prekazkami (definovaného v ICAO Procedure Design Manual)
prekrocit 107 na priblizeni - véetné odletli, priblizeni a nezdarenych pfiblizeni. Pouziti
takovych alternativ mize byt uspokojeno pouzitim hodnoceni bezpeénosti letového provozu
(viz Dodatek 5).

Poznamka 1: Tento pozadavek plati pro celkovou pravdépodobnost prekroceni bezpeénych vysek
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nad prekdzkami, a to vcetné udalosti zpudsobenych latentnimi podminkami
(kontinuita), pokud letadlo po signalizaci poruchy nezlstane v ramci bezpecénych
vySek nad prekazkami. PFi zajiStovani, ze letadlo zlstane v ramci bezpecénych vysek
nad pfekdzkami, je tfeba zohlednit mez spoustéjici varovani pfi sledovani, zpozdéni
varovani, reakéni dobu posadky a reakci letadla. PoZadavek plati na jediné pfiblizeni
se zohlednénim doby vystaveni provozu a geometrie navigacnich prostfedkl a
navigacéni vykonnosti dostupné pro kazdé publikované pribliZzeni.

Poznamka 2: Tento poZzadavek na ochranu je odvozen od provoznich pozadavkd. Tento poZadavek

je zjevné odliSny od pozadavku na ochranu specifikovaného v RTCA/DO-236B
(EUROCAE ED-75B). PoZzadavek v RTCA/DO-236B (EUROCAE ED-75B) byl vyvinut
pro zjednoduSeni navrhu vzduSného prostoru a nerovna se pfimo bezpecné vysSce
nad prekazkami.

6.2.2 Zobrazeni

Konstrukéni zajisténi systému musi odpovidat alespon zasadnim poruchovym stavim, které by vedly
ke zobrazeni chybného smérového a vertikalniho vedeni pfi pfiblizeni RNP AR.

Poznamka: Zobrazeni chybného smérového nebo vertikdlniho vedeni RNP je povazovano za

6.3

nebezpecny (zavazny - zasadni) poruchovy stav pfi pfiblizenich RNP AR s navigacni
presnosti pod RNP 0,3. Systémy navrzené s pfihlédnutim k tomuto Uc€inku by mély byt
zdokumentovany, protoze mohou eliminovat potfebu nékterych provoznich zmirfujicich
opatfeni u letadla.

Kontinuita funkce

Z pohledu palubnich systému musi byt prokazano, Ze:

a)

b)

Pravdépodobnost ztraty vSech naviganich systéml je nepravdépodobna s nizkou
pravdépodobnosti vyskytu.

Pravdépodobnost neobnovitelné ztraty vSech navigacnich a komunikacnich funkci je
mimoradné nepravdépodobna.

Poznamka 1: Vedle vybaveni vyZzadovaného EU-OPS 1, Hlavou L pro let IFR (nebo rovnocennymi

narodnimi pozadavky) je vyzadovan alespori jeden systém pro prostorovou navigaci.
Pokud je v postupu s RNP vyzadovano pokracovani v provozu pfi pfiblizeni nebo
nezdafeném pfiblizeni, budou potfeba zdvojené systémy (viz odstavec 7.2).

Poznamka 2: Je mozné, Ze systémy schvélené pro provoz RNP budou muset vyhovét dalSim

pozadavkum na kontinuitu, aby se zajistilo, ze schopnost RNP bude k dispozici pro
specifikované RNP a provozni prostfedi, napf. dualni vybaveni, nezavislé systémy pro
kfizovou kontrolu apod.

Poznamka 3: Terminy z oblasti pravdépodobnosti jsou definovany v CS AMC 25.1309, AC 23.1309-

1() AC 27-1B nebo AC 29-2C.

ZAMERNE NEPOUZITO
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7.

7.1

FUNKENI KRITERIA

Minimalni pozadované funkce pro provoz RNP AR

Tabulka 1 uvadi a popisuje systémové funkce a prvky vyZzadované tam, kde je provoz RNP AR
predpovidan dle jmenovitych kritérii pro navrh postupll RNA AR - napf. FAA Notice 8260.52, ICAO
RNP AR Procedure Design Manual.

Polozka | Funkce/Prvek
Displeje
1 Souvislé zobrazeni odchylky. Naviga¢ni systém musi souvisle fidicimu pilotovi na

primarnich letovych pfistrojich pro navigaci letadla zobrazovat polohu letadla vzhledem
k definované pricné a vertikalni draze (pficnou i vertikalni odchylku) a pfedvidani manévra.
Displej musi pilotovi umoznovat jasné odliSit, zda pfiéna tratova odchylka prekracuje RNP
(nebo mensi hodnotu) nebo zda vertikdlni odchylka prekracuje 75 stop (nebo mensi
hodnotu). Pokud jsou minimalni vyZadovanou letovou posadkou dva piloti, musi byt
k dispozici také prostfedky, s jejichz pomoci miZe nefidici pilot ovéfit pozadovanou drahu a
polohu letadla vzhledem k draze.

Za timto UCelem se doporucuje, aby byl v primarnim zorném poli pilota umistén
nenumericky displej odchylky s vhodnym méfitkem (tj. ukazatel pficné odchylky a ukazatel
vertikalni odchylky).

Alternativné:
Pro prezentaci pfi¢nych dat pouze pro RNP 0,3 a vySsi

« displej navigacéni mapy, ktery bude dobfe viditelny pro letovou posadku, bude mit
vhodn&d méfitka mapy, bude poskytovat rovnocenné funkce k nenumerickému
displeji pficné odchylky s vhodnym méfitkem pouze s tou vyjimkou, Ze méfitko
muze byt nastavovano manualné letovou posadkou, nebo

* numericky displej pficné odchylky, ktery bude dobfe viditelny pro letovou posadku,
bude mit minimalni rozliSeni 0,1 NM a bude ukazovat smér vzhledem k draze

Pro RNP <0,3

¢ numericky displej pficné odchylky v primarnim zorném poli s rozliSenim 0,01 NM a
smérem vzhledem k draze

Poznamka 1: CDI s pevnym méfitkem je pfijatelny, pokud je pro CDI pfedvedeno, Zze mé
vhodné méfitko a citlivost pro zamyslenou navigaéni pfesnost a provoz.

U CDI s nastavitelnym méfitkem (stupnici) by méfitko mélo byt voleno na zakladé volby
RNP a nesmi byt vyZzadovana samostatna volba méfitka CDI. Pokud je spoléhano na CDI,
varovné a signalizaéni meze musi také odpovidat hodnotam méfitka. Pokud vybaveni
vyuziva vychozi navigaéni pfesnost k popisu rezimu provozu (napf. na trati, koncova oblast
a priblizeni), pak je zobrazeni provozniho rezimu pfijatelnym prostfedkem, ze kterého je

v v/

mozné odvodit citlivost méfitka (stupnice) CDI.

Uréeni aktivniho tratového bodu (To). Naviga¢ni systém musi zahrnovat zobrazeni
aktivniho tratového bodu bud v primarnim zorném poli pilota, nebo na snadno pfistupném a
viditelném displeji letové posadky.

Zobrazeni vzdalenosti a kurzu. Navigaéni systém by mél v primarnim zorném poli pilota
zahrnovat zobrazeni vzdalenosti a kurzu k aktivnimu (To) tratovému bodu. Kde to neni
proveditelné, mohou byt data zobrazena na pro letovou posadku snadno pfistupné strance
ovladaci a zobrazovaci jednotky.

Displej rychlosti vic¢i zemi nebo ¢asu Navigacéni systém by mél v primarnim optimalnim
zorném poli pilota poskytovat zobrazeni rychlosti vic¢i zemi a ¢asu do aktivniho (To)
tratového bodu. Kde to neni proveditelné, mohou byt data zobrazena letové posadce na
snadno pfistupné strance ovladaci a zobrazovaci jednotky.

Zobrazeni "Do/Z" (To/From) aktivniho fixu. Naviga¢ni systém musi v primarnim zorném poli
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Polozka

Funkce/Prvek

pilota zahrnovat zobrazeni "Do/Z" (To/From). Systémy s elektronickym mapovym displejem
v primarnim zorném poli pilota s oznaceni aktivniho tratového bodu tento pozadavek
splfuji.

Zobrazeni pozadované drahy. Naviga¢ni systém musi byt schopen souvisle fidicimu
pilotovi zobrazovat pozadovanou RNAV drahu letadla. Ta musi byt zobrazena na
primarnich letovych pfistrojich pro navigaci letadla.

Zobrazeni drahy letadla. Naviga¢ni systém musi zahrnovat zobrazeni skute¢né drahy
letadla (nebo chyby Ghlu drahy) bud v primarnim zorném poli pilota, nebo letové posadce
na snadno pfistupném a viditelném displeji.

Podfizeny voli¢ kurzu. Navigacni systém musi poskytovat voli¢ kurzu, ktery bude
automaticky podfizen vypocétené draze RNAV. Prijatelnou alternativou je integralni
navigacni mapovy displej.

Zobrazeni drahy RNAV. Pokud jsou minimalni letovou posadkou dva piloti, musi navigaéni
systém poskytovat dobfe viditelné prostfedky pro nefidiciho pilota, s jejichz pomoci bude
moci ovéfit RNAV definovanou drahu letadla a jeho polohu vzhledem k definované draze.

10

Zobrazeni zbyvajici vzdalenosti. Navigani systém musi poskytovat schopnost zobrazit
zbyvajici vzdalenost k tratovému bodu zvolenému letovou posadkou.

11

Zobrazeni vzdalenosti mezi tratovymi body letového planu. Naviga¢ni systém musi
poskytovat schopnost zobrazit vzdalenost mezi tratovymi body letového planu.

12

Zobrazeni barometrické nadmorské vySky. Letadlo musi zobrazovat barometrické
zobrazeni barometrické nadmorské vysSky. Letadlo musi zobrazovat barometrickou
nadmorskou vySku ze dvou nezdvislych zdrojd pro méfeni nadmorské vySky - jedno
zobrazeni v primarnim zorném poli kazdého z pilotd. Vstupy pfi nastavovani vySkoméru
musi byt pouzity sou¢asné vyskomérnym systémem letadla i systémem RNAV.

Poznamka 1:  Toto zobrazeni podporuje provozni kfizovou kontrolu (srovnavaci
sledovani) zdroju informaci o nadmorské vySce. Jsou-li zdroje informaci o
nadmorské vySce letadla srovnavany automaticky, je nutné analyzovat
vystup nezavislych zdroji nadmorské vysSky vcetné nezavislého zdroje
statického tlaku, aby zajisténo, Ze mohou poskytovat varovani v primarnim
zorném poli pilota, pokud odchylky mezi zdroji pfekro¢i +75 stop). Funkce
srovnavaciho sledovani by méla byt zdokumentovana, protoze muze
eliminovat potiebu provoznich zmirfujicich opatfeni.

Poznadmka 2:  Jediny vstup je nezbytny pro zabranéni mozné chybé posadky.
Samostatné nastavovani vyskoméru pro RNAV je zakazano.

13

Zobrazeni aktivnich snimacu. Letadlo musi zobrazovat aktudlné pouZzivané navigacni
snimace, které jsou k dispozici letové posadce.

Vykonnost, sledovani a poskytovani varovani

14

Navigacni vykonnost: Systém by mél obsahovat schopnost sledovat svou dosahovanou
navigacni vykonnost (napf. EPU, EPE, ACTUAL nebo rovnocennou) a letové posadce
poskytovat informace, zda jsou za provozu plnény provozni pozadavky (napf.
"NESCHOPNO RNP", "ZhorSena navigacni vykonnost" - ‘UNABLE RNP’, ‘Nav Accur
Downgrad’, sledovani drahové odchylky, varovnd mez GNSS). Pro vertikalni navigaci je to
mozné zajistit vertikalnim sledovani systému a poskytovanim varovani, pfipadné kombinaci
indikaci jako zobrazeni barometrické nadmofské vysky a displeje vertikdlni odchylky v
kombinaci s proceduralnimi kfizovymi kontrolami.

MozZné je zohlednit signaly vyzafované systémy GNSS s rozSifenim, které jsou spravovany
certifikovanymi poskytovateli naviganich sluzeb.

15

U vicesnimacovych systéml - automaticky pfechod na nahradni navigaéni snimac
v pfipadé poruchy primarniho naviga¢niho snimace.

Poznamka: To nevylu€uje prostfedky pro manualni volbu navigaéniho zdroje.
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16

Je-li pfi provozu RNP AR pouZzit DME, automatické ladéni navigac¢nich prostfedk DME pro
aktualizaci polohy se schopnosti zabranit jednotlivym navigaénim prostfedkiim v procesu
automatické volby.

Poznamka: DalSi pokyny naleznete v EUROCAE ED-75B / RTCA DO-236B, oddil 3.7.3.1.

17

Schopnost systému RNAV vykonavat automatickou volbu (zruSeni volby) navigacnich
zdrojli, kontrolu smysluplnosti, kontrolu integrity a manualni nadfazeného vybéru a jeho
zruseni.

Poznamka 1: Kontroly smysluplnosti a integrity maji zabranit pouziti navigacnich
prostfedk( pro aktualizaci polohy v oblastech, kde data mohou zplsobit chyby fixu radiové
polohy v dasledku ruSeni stejnym kanalem, ruSeni vicecestnym signalem, zmény polohy
stanice a clonéni pfimého signalu. Namisto pouziti vyhrazeného provozniho pokryti (DOC)
radionavigac¢niho prostfedku by navigaéni systém mél poskytovat kontroly, které zabrani
pouziti navigacnich prostfedkd s duplicitnim kmitoétem v rédmci dosahu, navigacnich
prostfedkl za horizontem a pouziti naviga¢nich prostfedkd se Spatnou geometrii.

Poznadmka 2: DalSi pokyny naleznete v EUROCAE ED-75B/RTCA DO-236B, oddil
3.7.3.1.

18

Signalizace poruchy. Letadlo musi poskytovat prostfedky pro signalizaci poruchy jakékoliv
soucasti systému RNAV véetné navigacnich snimacd. Signalizace musi byt viditelna pro
pilota a musi byt umisténa v primarnim zorném poli.

19

Stav navigac¢ni databaze: Systém by meél poskytovat prostiedky pro zobrazeni doby
platnosti naviga¢ni databaze letové posadce.

Definice drahy a planovani letu

20

UdrZzovani drahy a prfechody mezi Useky. Letadlo musi byt schopno provadét pfechody
mezi Useky a udrzovat drahy definované nasledujicim:

i) Geodeticka spojnice mezi dvéma fixy (TF)
ii) PFima draha k fixu (DF)
iii) Specifikovana draha k fixu definovana kurzem (CF)

Pozndmka 1: Pramyslové normy pro tyto drahy naleznete v RTCA DO-236B a
specifikacich ARINC 424, které je oznacuji jako zakonéeni drahy TF, DF,
CF. EUROCAE ED-75A/RTCA DO-236B a EUROCAE ED-77/RTCA DO-
201A podrobnéji popisuji pouziti téchto drah.

Pozndmka 2: Pouziti CF mGze byt pfijatelné pouze pfi nezdafeném priblizeni - na
zéakladé mistniho schvaleni.

21

Fixy zatdCky s prfedstihem a preletové fixy. Systém musi mit schopnost provadét fixy
zatacky s predstihem a preletové fixy.

Preletova zatacka neumozrnuje opakovatelné dradhy a neni slucitelnd s letovymi drahami
RNP. Zatacka s predstihem muaze byt pouZzita pro omezené zmény drahy RNP AR v ramci
prechodd TF-TF nebo DF-TF - v zavislosti na pozadavcich navrhu postupu.

Jsou-li pro specificky provoz RNP AR vyZadovany zatacky s predstihnem, musi navigacéni
systém omezit definici drdhy do mezi teoretické prechodové oblasti definované v RTCA
DO-236B pro vétrné podminky stanovené v ICAO PBN RNP AR Procedure Design Manual
Doc 9905.

22

Chyba rozliSeni tratovych bodl. Navigaéni databaze musi poskytovat dostate¢né rozliSeni
dat pro zajiSténi pozadované presnosti navigaéniho systému. Chyba rozliSeni tratovych
bodd musi byt niz8i nebo rovna 60 stopam, a to v€etné rozliSeni ulozeni dat a vypocétového
rozliSeni systému RNAV, které jsou interné pouzity k sestrojeni tratovych bodud letového
planu. Naviga¢ni databaze musi obsahovat vertikalni Uhly (Ghly letové drahy) uloZzené
v rozliSeni setin stupné a s rovnocennym vypoctovym rozliSenim.

23

Schopnost funkce "Pfimo do" (DirectTo). Navigaéni systém musi mit funkci "pfimo do",
kterou maze letova posadka kdykoliv aktivovat. Tato funkce musi byt k dispozici pro kazdy
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fix. Navigaéni systém musi byt také schopen generovat geodetickou drahu k oznac¢eném
"To" fixu, bez "S-zataceni" a bez zbyteéného zpozdéni.

24

Schopnost definovat vertikalni drahu. Navigaéni systém musi byt schopen definovat

vertikalni drahy dhlem letové drahy k fixu. Systém musi byt také schopen specifikovat

vertikalni drdhu mezi omezenimi nadmorské vySky ve dvou fixech letového planu. Omezeni

nadmorské vysky fixu musi byt definovana jednim z nasledujicich zplsobu:

i) Omezeni nadmorské vysky “AT” (NA) nebo “ABOVE” (NAD) (napf. 2400A muZze byt
vhodna pro situace, kde neni pozadovano ohraniceni vertikalni drahy);

ii) Omezeni nadmorské vysky “AT” (NA) nebo “BELOW” (NAD) (napf. 4800B muze
byt vhodna pro situace, kde neni poZadovano ohrani¢eni vertikalni drahy);

iii) Omezeni nadmorské vysky “AT” (NA) (napf. 5200); nebo

iv) Omezeni "“WINDOW” (OKNO-ROZSAH) (napfiklad, 2400A-3400B);

Poznamka: U postupi RNP AR bude kazdy Usek s publikovanou vertikalni drdhou definovat
danou drahu na zékladé uhlu k fixu a nadmorské vysky.

25

Nadmoriské vySky a/nebo rychlosti spojené s publikovanymi koncovymi postupy musi byt
ziskany z navigac¢ni databaze.

26

Systém musi byt schopen sestrojit drahu poskytujici vedeni z aktualni polohy do vertikalné
omezeného fixu.

27

Schopnost nahravat postupy z naviga¢ni databaze. Navigaéni systém musi byt schopen
nahrat cely postup(y), ktery (¢) ma byt proveden, do systétmu RNAV z palubni naviga¢ni
databéaze. To zahrnuje pfiblizeni (véetné vertikalniho Ghlu), nezdarené priblizeni a pfechody
na priblizeni pro zvolené letisté a drahu.

28

Prostfedky pro nahrani a zobrazeni naviga¢nich dat. Navigaéni systém musi poskytovat
letové posadce schopnost oveéfit postup, ktery ma byt proveden, pomoci revize dat
ulozenych v navigaéni databazi. To zahrnuje schopnost revidovat data o jednotlivych
navigacnich bodech a navigacnich prostredkd.

29

Magneticka deklinace. U drah definovanych kurzem (zakonéeni drahy kurz k fixu (CF) musi
navigacni systém vyuzivat pro postup v navigac¢ni databazi magnetickou deklinaci.

30

Zmény navigacni presnosti. Zmény RNP na nizSi navigacni pfesnost musi byt provedeny
pomoci fixu definujiciho Usek s niz§i navigaéni presnosti, pficemz musi byt zohlednéno
zpozdéni varovani navigaéniho systému. Musi byt stanoveny veSkeré provozni postupy
nezbytné pro provedeni vySe uvedeného.

31

Automatické sekvencovani Usekd. Navigaéni systém musi poskytovat schopnost
automaticky sekvencovat dalSi Usek a zobrazit sekvencovani letové posadce snadno
viditelnym zpudsobem.

32

Pilotovi musi byt k dispozici zobrazeni omezeni nadmorské vySky spojenych s fixy letového
planu. Je-li specifikovan postup pro navigacni databazi s dhlem letové drahy spojenym
s Usekem letového planu, vybaveni musi zobrazit Uhel letové drahy pro dany Usek.

Navigaéni databaze

33

Navigacni systém letadla musi vyuzivat palubni navigacni databaze obsahujici aktuélni
navigacni data oficialné zverejnéna pro civilni letectvi poskytovatelem AIS, pficemz
databaze muze

a) byt aktualizovana v souladu s cyklem AIRAC a

b) slouzit ke ziskani a nahrani postupd pro kone¢ny vzduSny prostor do systému
RNAV.

RozliSeni, ve kterém jsou data uloZzena, musi byt dostatecné pro zajisténi splnéni

predpokladu absence chyby rozliSeni drdhy. Databdze musi byt chrdnéna pred Upravou

ulozenych dat letovou posadkou.

Poznamka: Po nahrani postupu z databaze musi systém RNAV provést let podle
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postupu tak, jak byl publikovan. To neznamena, Ze by letova posadka
nemohla mit k dispozici prostfedky pro Upravu postupu nebo trati, které byly
nahrany do systému RNAV. Postup ulozeny v databazi vSak nesmi byt
upravovan a musi zUstat nedotéen v databazi pro dalSi pouziti a reference.

Tabulka 1: PoZzadované funkce

7.2 Dodateéné provozované funkce pro podporu provozu RNP AR

v

napf. je-li pfedvidano pouziti provozu RNP AR na Usecich RF, RNP pod 0,3 nebo RNP pod 1,0 pfi
nezdafeném priblizeni.

Polozka | Provoz/Funkce

Pokud jsou v provozu RNP AR vyuzivany Useky RF:

1 @ Navigac¢ni systém musi byt schopen provadét pfechody mezi Useky a udrzovat
drahu v souladu s Usekem RF mezi dvéma fixy.
(2) Letadlo musi mit elektronicky mapovy displej pro zobrazeni zvoleného postupu.
3) Navigacni systém, systém letového povelového pfistroje a autopilot musi byt

schopny nafidit dhel pficného naklonu az 25 stuprnitl nad 400 stop AGL a az 8
stupnu pod 400 stop AGL. (Tyto hodnoty jsou v souladu s hodnotami publikovanymi
v ICAO Doc 9905).

4) Po zahajeni obletu nebo nezdafeného pfiblizeni (pomoci aktivace vzletu/obletu
TOGA nebo jinych prostfedk(l) by rezim letového vedeni mél zastat v LNAV, aby
bylo mozné béhem Useku RF zajistit souvislé vedeni po draze. Ostatni prostfedky
nebo zmirnujici opatfeni mohou byt pfijatelné v zavislosti na letadle, pfedvedené
vykonnosti sledovani drahy, postupech a souvisejicich FOSA pro postupy oblett a
nezdarfenych pfiblizeni, které vyZaduji RNP 0,3 nebo vyssi.

5) PFi vyhodnocovani letové technické chyby v Gsecich RF by mél byt uvazen Gcinek
naklanéni do a ze zatacek. Postup je navrzen tak, aby poskytoval 5stupriovou
rezervu manévrovatelnosti, ktera umozni letadlu navrat na pozadovanou drahu po
mirném prelétnuti na zacatku zatacky.

Poznamka: Je tfeba si uvédomit, Ze Usek s polomérem k fixu (RD) je povaZzovan za
nastroj navrhu postup, ktery je k dispozici pro vyfeSeni specifickych provoznich pozadavki
nebo problémd. Jako takovy mlze byt povazovan za vysoce zadouci volbu pro vybrany
provoz RNP AR. V nékterych pfipadech bude RF pouZit pfi kone¢ném nebo nezdafeném
pfiblizeni, kde bude vyZzadovat dodate¢né uvazeni FOSA. Systém postradajici tuto
schopnost by mél mit dostateCné prostfedky pro zajiSténi, Ze si provozovatelé budou
uvédomovat toto omezeni a zamezi provadéni postupll RNP AR obsahujicich Useky RF.

Pokud je pfi provozu RNP AR uplatnéna RNP nizsi nez 0,3

2 Q) Jediny bod poruchy. Zadny jediny bod poruchy nesmi zpGsobit Gplnou ztratu vedeni
v souladu s navigacni presnosti spojenou s pfiblizenim. Typicky musi mit letadlo
alespon nasledujici vybaveni: dvoji snimace GNSS, dvoji systém pro fizeni a
optimalizaci letu, dvoji systém letovych dat, dvoji autopilot a jedna inercni
referen¢ni jednotka (IRU). Jediny autopilot je pfijatelny za pfedpokladu dostupnosti
dvou nezavislych letovych povelovych pfistrojd a moZnosti pouZiti letovych
povelovych pfistroju pfi pfiblizeni k pokra¢ovani v pfiblizeni nebo provedeni
nezdafeného pfiblizeni.

Poznamka: Pokud neni k dispozici automatické prepinani, musi byt predvedeno, ze

Cas potfebny pro pfepnuti na nahradni systém nezplsobi prekroceni
hodnoty RNP letadlem.
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(2)

3)

(4)

Nebezpeéna porucha. Konstrukce systému musi odpovidat alespori nebezpeénym
poruchovym stavim (dle AMC 25-1309) pro ztratu nebo zobrazeni smérového nebo
vertikalniho vedeni.

Pokyny pAi provedeni prdletu. Po zahdjeni praletu nebo nezdareného pfiblizeni
(pomoci aktivace vzletu/obletu TOGA nebo jinych prostfedkl) by rezim letového
vedeni mél zustat v LNAV, aby bylo mozné béhem Useku RF zajistit souvislé
vedeni po draze.

Ztrata GNSS. Po zahjeni obletu nebo nezdafeného pfiblizeni po ztraté GNSS
musi letadlo automaticky pfejit na jinym zpusob navigace, ktery vyhovi pozadované
navigacni presnosti po dobu nezbytnou pro provedeni priletu nebo nezdareného
pfiblizeni.

Pokud je pro nezdarend priblizeni pouzito RNP pod 1,0

3 1)

@)

®3)

4)

Jediny bod poruchy. Zadny jediny bod poruchy nesmi zpGsobit Gplnou ztratu vedeni
v souladu s naviga¢ni pfesnosti spojenou postupem nezdarfeného pfiblizeni.
Typicky musi mit letadlo alespon nasledujici vybaveni: dvoji snimac¢e GNSS, dvoji
systém pro fizeni a optimalizace letu, dvoji systém letovych dat, dvoji autopilot a
jedna ineréni referenéni jednotka (IRU). Jediny autopilot je pfijatelny za
pfedpokladu dostupnosti dvou nezavislych letovych povelovych pfistroju a moznosti
pouziti letovych povelovych pfistroji pfi pfiblizeni k pokracovani v pfiblizeni nebo
provedeni nezdafeného pfiblizeni.

Poznamka: Pokud neni k dispozici automatické pfepinani, musi byt pfedvedeno, Ze

¢as potfebny pro prepnuti na nahradni systém nezpusobi prekroéeni
hodnoty RNP letadlem.
Zavazna porucha. Konstrukéni zajiSténi systému musi odpovidat alespon
zavaznym poruchovym stavim (dle AMC 25.1309) pro ztratu smérového nebo
vertikalniho vedeni.

Pokyny pAi provedeni prdletu. Po zahgjeni priletu nebo nezdafeného pfiblizeni
(pomoci aktivace vzletu/obletu TOGA nebo jinych prostfedkd) by rezim letového
vedeni mél zustat v LNAV, aby bylo mozné béhem Useku RF zajistit souvislé
vedeni po draze. U postupl provedeni priiletu a nezdafeného priblizeni, které
vyZaduji RNP 0,3 nebo vysSi, mohou byt pfijatelné jiné prostfedky a/nebo zmirnujici
opatfeni v zavislosti na letadle, pfedvedené vykonnosti sledovani drahy, postupech
a souvisejici FOSA.

Ztrata GNSS. Po zahjeni pruletu nebo nezdafeného priblizeni po ztraté GNSS
musi letadlo automaticky pfejit na jiny zplsob navigace, ktery vyhovi pozadované
navigacni presnosti po dobu nezbytnou pro provedeni priletu nebo nezdareného
pfiblizeni.

Tabulka 2: VyZadované funkce specifické pro postupy

ZAMERNE NEPOUZITO
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8. PRUKAZ LETOVE ZPUSOBILOSTI

8.1 VSeobecné

Nasledujici pokyny pro prikaz predpokladaji, Zze letadlo je vybaveno v souladu s EU-OPS 1, Sub-
part L pro lety IFR zahrnuté do komercni letecké dopravy nebo v souladu s rovnocennymi narodnimi
predpisy pro letadla mimo ramec EU-OPS.

S ohledem na jedine¢né pozadavky pro provoz RNP AR a potfebu provoznich postupl pro posadku,
které jsou specifické pro kazdé letadlo a navigacni systém, je od vyrobce vyzadovana provozni
dokumentace RNP AR. Dokument(y) by mél(y) popisovat navigacni schopnosti letadla provozovatele
v kontextu provozu RNP AR a uvadét vSechny predpoklady, omezeni a podplrné informace nezbytné
pro bezpec¢né provadéni provozu RNP AR.

Ocekava se, Ze provozovatelé pfi vyvoji svych postupu a zadosti o schvaleni vyuziji doporuceni
vyrobce. Zastavba vybaveni neni sama o sobé dostate¢na pro ziskani opravnéni k pouziti RNP AR.

8.1.1 Nové a/nebo maodifikované zastavby
PFi prokazovani shody s timto AMC je tfeba poznamenat nasleduijici:

a) Zadatel bude muset Agentufe predloZit prohlaSeni o shod&, které bude uvadét, jak byla
splnéna kritéria tohoto AMC pfi stanovovani zpusobilosti letadla. ProhlaSeni by mélo byt
zaloZzeno na planu certifikace, ktery byl sjednan s Agenturou v pocéatecni fazi programu
zavadeéni. Plan by mél stanovovat predkladana data, ktera by méla, dle vhodnosti, zahrnovat
popis systému spolu s dikazy vychazejicimi z ¢innosti definovanych v nasledujicich
odstavcich.

b) Kvalifikace letadla

() Shodu s poZadavky na letovou zpUsobilost pro zamysSlenou funkci a bezpecnost je
mozné predvést kvalifikaci vybaveni, analyzou bezpecnosti systému, potvrzeni
vhodné Urovné navrhového zajisSténi software (fj. v souladu s odstavcem 6.2.2 a,
v pfipadé vhodnosti, odstavcem 7.2), vykonnostni analyzou a kombinaci pozemnich a
letovych zkouSek. Pro doloZeni zadosti o schvéleni bude tfeba predlozit data navrhu,
ktera ukazuji spInéni cilt a kritérii oddilt 5 a 7 tohoto AMC.

(2) Pouziti systém( RNAV a zpusob prezentace informaci pro pficéné a vertikalni vedeni
v pilotni kabiné musi byt vyhodnoceny, aby bylo prokazano, zZe riziko chyby letové
posadky bylo minimalizovano. Peclivé je tfeba uvazit zejména zobrazeni informaci
z ILS nebo jiného schvaleného systému pro pfistani soucasné s informacemi z RNAV
¢lentm letové posadky pfi pfechodu na konecné pfiblizeni.

3 Scénare poruch vybaveni zahrnujici konvenéni naviga¢ni snimace a systém(y) RNAV
musi byt vyhodnoceny, aby bylo prokazano, Ze jsou k dispozici alternativni navigaéni
prostfedky pro pfipad poruchy systému RNAV a ze zajiSténi pfepnuti na nahradni
systém nezpusobi chybnou nebo nebezpenou konfiguraci displeju. Toto
vyhodnoceni musi zohlednit také pravdépodobnost poruch v ramci zajiSténi pfepinani.

(4) Zajisténi sprazeni systému RNAV s letovym povelovym pfistrojem/autopilotem musi
byt vyhodnoceno za Gcelem predvedeni kompatibility a jasné a nematouci indikace
provoznich rezim(, vcetné poruchovych rezimd RNAV a vystrah RNP, letové
poséadce.

(5) Shoda s oddilem 7, tabulka 1, polozka 20. (Zejména pfi nalétavani na usek CF) musi
byt prokazano jako mozné bez potfeby manualniho zasahu, tj. bez deaktivace rezimu
RNAV a néasledné manualni volby kurzu. To nevyluCuje prostfedky pro manudlni
zasah v pfipadé potreby.
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(6) Pozadavky MEL a postupy udrzby by mély byt v souladu s poZzadavky na dostupnost
a vykonnost systému RNP.

8.1.2 Stavajici zastavby

Zadatel bude muset Agentufe pfedlozit prohlaSeni o shodé&, které bude uvadét, jak byla spinéna
kritéria tohoto AMC pro stavajici zastavby. Shoda muze byt podloZzena prohlidkou zastavéného
systému, ktera potvrdi dostupnost pozadovanych prvka a funkénost. Kritéria pro vykonnost a integritu
dle oddild 6 a 7 mohou byt potvrzena odkazem na prohlaSeni v letové pfirucce letadla nebo na jina
platnd schvaleni a podpurné Udaje o certifikaci. PFfi absenci takovych dikazd budou vyZzadovany
dopliikové analyzy a/nebo zkousky. Odstavec 9 se zabyva zménami letové pfFirucky letadla, které
mohou byt nezbytné.

8.2 Integrita databaze

Mélo by byt pfedvedeno, Ze naviga¢ni databaze vyhovuje EUROCAE ED-76/RTCA DO-200A nebo
rovnocennym schvalenym postuptm.

8.3 Pouziti GPS

a) Snimac¢ musi byt v souladu s pokyny v AC 20-138(). U systémd, které jsou v souladu s AC 20-
138(), je mozné pouzit nasledujici pfesnosti snimact pro analyzu celkové pfesnosti systému
bez nutnosti dalSiho dokladani: presnost snimace GPS je lepSi neZz 36 m (95%) presnost
snimace pro GPS s rozSifenim (GBAS nebo SBAS) je lepsi nez 2 m (95%).

b) V pfipadé latentni poruchy druzice GPS a mezni geometrie druzic GPS (napf. horni mez
integrity (HIL) rovna horizontalni mezi varovani) musi byt pravdépodobnost, Ze letadlo zUstane
v ramci prekazkového objemu, ktery se pouzije pro vyhodnoceni postupu, vétSi nez 95%
(pficné i vertikalne).

Poznamka: Vystupem snimacu zaloZzenych na GNSS je HIL, znama také jako horizontalni Groveri
ochrany (HPL) (viz FAA AC 20-138A, Doplnék 1 a RTCA/DO-229C obsahujici
vysvétleni termin(). HIL je méfitkem chyby odhadu polohy za pfedpokladu pfitomnosti
latentni poruchy. Namisto podrobné analyzy Gc€inkl latentnich poruch na celkovou
chybu systému Ize pfi RNP AR jako pfijatelny zpusob prikazu u systému zaloZzenych
na GNSS zajistit, Ze HIL zGstane nizS8i nez dvojnasobek naviga¢ni pfesnosti minus
95% FTE.

8.4 Pouziti ineréniho navigaéniho systému (IRS)

Ineréni referenéni systém musi splfiovat kritéria US 14 CFR Casti 121, Dopliiku G nebo rovnocenna. |
kdyz Doplnék G definuje pozadavek na rychlost snosu 2 NM za hodinu (95%) u lett do 10 hodin, tato
rychlost nemusi platit pro systtm RNAV po ztraté aktualizace polohy. U systémd, u kterych byla
prokdzana shoda s FAR Casti 121, Dopliiku G, Ize bez dal$iho dokladani predpokladat, e maji
pocatecni rychlost snosu 8 NM/hodinu po prvnich 30 minut (95%). Vyrobci letadel a Zadatelé mohou
prokdzat zdokonalenou ineréni vykonnost letadla v souladu s metodami popsanymi v FAA Order
8400.12A, Doplnék 1 nebo 2.

Poznamka: Integrované feSeni uréovani polohy pomoci GPS/INS sniZuje rychlost degradace
ur¢ovani polohy po ztraté aktualizaci polohy. DalSi pokyny ohledné "tésné
sprfazenych" GPS/IRU jsou uvedeny v RTCA/DO-229C, Doplnék R.

Poznamka 2: Samotny INS/IRS neni sam o sobé& povazovan za vhodny pro zde popsané typy
aplikaci RNP. Je v8ak znamo, Ze mnoho vicesnimacovych navigacnich systémi
vyuzivd INS/IRS ve svych navigaCnich vypocltech pro zajiSténi kontinuity pfi
momentalni nedostupnosti ostatnich snimacu s vysSi presnosti.

8.5 Pouziti méric¢e vzdalenosti (DME)

Zahdjeni vSech postupd RNP AR je zalozeno na aktualizaci polohy pomoci GNSS. S vyjimkou
postupll specificky oznacenych jako "Neschvéalené" je mozné aktualizaci pomoci DME/DME pouzit
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jako nahradni rezim pfi pfiblizenich a nezdafenych pfiblizenich, pokud systém splfuje RNP. Vyrobce
letadla a zadatel by méli stanovit veSkera omezeni infrastruktury DME nebo postupu pro dané letadlo,
ktera jsou potfeba pro zajiSténi shody s timto pozadavkem.

Pozndmka 1: Obecné pro dosazeni provozu RNP AR s pozadovanou vykonnosti pod 0,3 NM
nebude méfi¢ vzdalenosti (DME) (tj. aktualizace polohy ze dvou nebo vice pozemnich
stanic, DME/DME) dostate¢ny. Pokud je vSak DME dostate¢ny, ocekava se, ze
splfiuje ICAO Annex 10 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi a bude uveden

v AIP.

8.6 Pouziti VKV vSesmérového majaku (VOR)

PFi pocatecnim zavedeni RNP AR nesmi systém RNAV pouZzivat aktualizaci pomoci VOR. Vyrobce by
mél stanovit veSkera omezeni infrastruktury VOR nebo postupu pro dané letadlo, ktera jsou potfeba
pro zajisténi shody s timto poZadavkem.

Poznamka: Tento poZadavek neznamenda, Zze musi existovat schopnost vybaveni poskytovat
pfimé prostfedky pro zamezeni aktualizaci polohy pomoci VOR. Tento pozadavek
mohou splnit proceduralni prostfedky, které letové posadce umozni zastavit
aktualizaci polohy pomoci VOR nebo provedeni nezdafeného pfiblizeni pfi pfechodu
na aktualizaci pomoci VOR.

8.7 Pouziti smiSeného vybaveni

Zastavba prostorovych navigacnich systéma s riznymi rozhranimi posadky muaze zpusobit problémy,
pokud tato zafizeni budou mit konflikini metody obsluhy a konfliktni formaty zobrazeni. Problémy
mohou nastat, i pokud dojde k sou¢asnému pouziti riznych verzi stejného vybaveni. Pfi provadéni
pfiblizeni bude povoleno pouziti smiSeného vybaveni RNAV pouze tehdy, pokud budou uspokojivé
zohlednény specifické cinitele. Jako minimum je nutné uvazit nasledujici potencialni nekompatibilitu
zejména tam, kde architektura letové kabiny zahrnuje schopnost kfizového spfaZzeni (napf. GNSS-2
sepnuto k displejum ¢&. 1).

a) Zadavani dat: Oba systémy musi mit shodné metody zadavani dat a podobné pilotni postupy
pro provadéni béznych ukoll. VesSkeré rozdily by mély byt vyhodnoceny z pohled pracovni
zatéze pilota. Jsou-li pouzity nespravné postupy, (napfiklad jsou pouZzity postupy pro zadavani
dat do systému na pravé strané pro stranu levou), nesmi vzniknout chybné informace a tato
chyba musi byt snadno zjistitelna a napravitelna.

b) Méfitko CDI: Citlivost musi byt konzistentni a musi byt signalizovana.
C) Symbolika displeje a signalizace rezimu: Nesmi byt pouzity Zadné konfliktni symboly nebo

signalizace (napf. spole¢ny symbol pro dva rdzné Gcely) a rozdily musi byt specificky
vyhodnoceny z pohledu mozné zamény, kterou mohou zpusobit.

d) Logika rezimu: Interni rezimy vybaveni a jejich rozhrani se zbytkem letadla musi byt shodné.

e) Porucha vybaveni: Uginek poruchy jedné jednotky nesmi zpusobit zobrazeni chybnych
informaci.

f) Zobrazené udaje: Displej primarnich navigac¢nich parametrll musi pouzivat shodné jednotky a
oznacdeni.

Q) Rozdily databazi: V disledku pfirozenych konflikt dat nebudou dovoleny rozdily v databazich

pro prostorovou navigaci.
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9. LETOVA PRIRUCGKA LETADLA/PILOTNI PROVOZNi PRIRUCKA

U novych nebo modifikovanych letadel by letova pfirucka letadla (AFM) nebo pilotni provozni pfirucka
(POH), podle toho, ktery dokument je pouzit, méla uvadét alespor nasledujici informace:

a) ProhlaSeni, které stanovuje vybaveni a standardy pro zastavbu nebo modifikaci letadla
certifikované pro provoz RNP nebo které obsahuje specificka prohlaseni o schopnosti RNP.
To mize zahrnovat velmi struény popis systtmu RNAV/GNSS véetné verze software
palubniho vybaveni RNAV/GNSS, vybaveni a zastavby CDI/HSI a prohlaSeni, Ze je vhodny
pro provoz RNP.

b) PrisluSné zmény a dodatky pokryvajici provoz RNP v nasledujicich oddilech:

e Omezeni — v¢etné pouziti FD a AP; aktualnost naviga¢ni databaze, ovéfovani naviga¢nich dat
posadkou, dostupnost RAIM nebo rovnocenné funkce, omezeni v pouZiti GNSS pro
konvenc¢ni pfistrojova pfiblizeni.

e Normalni postupy

e Mimoradné postupy — v€etné ukonl v reakci na ztratu integrity (napf. zprava "Vystraha RAIM
0 poloze" (nebo rovnocenna) nebo zprava "RAIM neni k dispozici" (nebo rovnocennd) nebo
zpravy "NESCHOPNO POZADOVANE NAVIGACNI VYKONNOSTI" (UNABLE REQ NAV
PERF), "ZHORSENI NAVIGACNI PRESNOSTI" (NAV ACCUR DOWNGRAD’) (nebo
rovnocenna) a jiné zpravy RNP).

Poznamka: Tato omezend sada predpoklada, Ze podrobny popis zastavéného systému a
souvisejici provozni instrukce jsou k dispozici v jiné schvalené provozni nebo
vycvikové pfirucce.

10. PROVOZNI KRITERIA

10.1  VSeobecné

Tento oddil, spolu s ohledy uvedenymi v Dodatku 3, je uveden jako pomoc provozovateli pfi vyvaoji
nezbytnych procest a materidlt pro doloZeni jejich zadosti o provozni schvaleni pro provoz RNP AR.
Ty zahrnuji standardni provozni postupy, letovou provozni dokumentaci a vycvikovy bali¢ek. Provozni
kritéria predpokladaji, Ze Agenturou bylo jiz udéleno pfislusné schvaleni zastavby/letové zpusobilosti.

Provoz systému RNAV by mél byt v souladu s AFM nebo dodatkem AFM. (Z&kladni) seznam
minimalniho vybaveni (MMEL/MEL) by mél byt doplnén tak, aby stanovoval minimalni vybaveni
nezbytné pro spinéni pozadavkl na provoz s vyuzitim systému RNAV.

10.2  Letové provozni dokumentace

Je nutné revidovat relevantni ¢asti a oddily provozni pfirucky a kontrolnich seznamud tak, aby
zohlednovaly niZze uvedené provozni postupy (normalni postupy a mimofadné postupy). Provozovatel
musi provést v€asné zmény provozni pfiruc¢ky, aby odrazela pfislusné postupy RNAV AR a strategie
kontroly databaze. V ramci procesu schvalovani musi byt pfiru¢ky a kontrolni seznamy pfedloZzeny
k revidovani odpovédnému Gradu.

Provozovatel letadla by mél navrhnout zmény seznamu minimalniho vybaveni (MEL), které zajisti, Ze
bude vhodny pro provoz RNP AR.

10.3  Kuvalifikace a vycvik

Kazdy pilot by mél obdrzet nalezity vycvik a mély by mu byt podavany nalezité informace formou
rozbor( a poradniho materialu, aby mohl bezpe¢né provadét postupy RNP AR. Materidly a vycvik by
mely pokryvat normalni a mimofadné postupy. Standardni vycvik a kontroly, jako jsou udrzovaci
vycvik a prezkouSeni odborné zpUlsobilosti, by mély zahrnovat postupy RNP. Na jejich zakladé by
provozovatel mél stanovit, co utvari kvalifikovanou posadku.
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Provozovatel by mél zajistit, aby pro zavedeni pfislusnych postupl RNP AR byly pouzity vhodné
metody, které zajisti, ze v tratovém provozu bude kazdy pilot moci spolehlivé a bezodkladné
vykonavat pfidélené povinnosti v ramci kazdého letové provadéného postupu jak za normalnich
okolnosti, tak pravdépodobnych mimoradnych okolnosti. DalSi pokyny jsou uvedeny v Dodatku 2 a 3,
a také v navigacnich specifikacich RNP AR APCH obsazenych v ICAO Performance-Based
Navigation Manual, Volume II.

10.4  Sprava navigacni databaze

10.4.1 Prvotni ovéfovani dat

Pfed provadénim letu podle jednotlivych postupd v meteorologickych podminkéch pro let podle
pFistroji (IMC) musi provozovatel kazdy postup RNP AR APCH ovéfit, aby tak zajistil kompatibilitu se
svymi letadly a také zajistit, aby vysledna draha odpovidala publikovanému postupu. Provozovatel
musi pfinejmensim:

a) Porovnat navigaéni data pro postup(y), které maji byt nahrany do systému fizeni a
optimalizace letu, s publikovanymi postupy;

b) Ovéfit nahrana navigacni data pro postup, a to bud na simulatoru, nebo ve vlastnim letadle
v meteorologickych podminkédch pro let za viditelnosti (VMC). Postup vyobrazeny na
mapovém displeji musi byt porovnan s publikovanym postupem. Musi byt proveden let dle
celého postupu, aby bylo zajiSténo, Ze draha je letové proveditelna, nema Zadné zjevné pricné
nebo vertikalni nespojitosti a je v souladu s publikovanym postupem;

c) Po ovéfeni postupu uchovat a spravovat kopii ovéfenych naviga¢nich dat pro porovnani
s naslednymi aktualizacemi dat.

10.4.2 Provozovatel podilejici se na provozu letound pro obchodni leteckou prepravu
Plati EU-OPS 1.873 pro spravu naviga¢ni databaze.

10.4.3 Provozovatel nepodilejici se na provozu letount pro obchodni leteckou
pfepravu

Provozovatelé by neméli pouzivat navigacni databazi pro provoz RNP APCH, pokud dodavatel
navigacni databaze neni drzitelem schvalovaciho dopisu (LoA) typu 2 nebo rovnocenného.

EASA LoA typu 2 je vydavan EASA v souladu s EASA OPINION Nr. 01/2005 - “The Acceptance of
Navigation Database Suppliers” ze dne 14. ledna 2005. FAA vydavéa LoA typu 2 v souladu s AC 20-
153, zatimco Transport Canada (TCCA) vydava dopis uznavajici proces nakladani s leteckymi daty
(Acknowledgement Letter of an Aeronautical Data Process) na stejném zakladé. Jak FAA LoA, tak
TCCA Acknowledgement Letter jsou povazovany za rovnocenné s EASA LoA.

Dokument EUROCAE/RTCA ED-76/DO-200A Standards for Processing Aeronautical Data obsahuje
pokyny o procesech, které mize dodavatel vyuZzit. LoA prokazuje shodu s touto normou.

10.4.3.1 Neschvaéleni dodavatelé

Pokud provozovateliv dodavatel neni drzitelem LoA typu 2 nebo rovnocenného, nemél by
provozovatel vyuzivat produkty z oblasti elektronickych navigac¢nich dat, pokud Gfad neschvalil
provozovatelovy postupy pro zajisténi, Ze pouZity proces a dodané produkty jsou v souladu
S rovnocennymi normami integrity.

10.4.3.2 Sledovani kvality

Provozovatel by mél pokracovat ve sledovani jak procesu, tak produktd v souladu se systémem fizeni
kvality vyzadovanym platnymi provoznimi predpisy.
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10.4.3.3 Distribuce dat

Provozovatel by mél zavést postupy, které zajisti v€asnou distribuci a nahrani aktualnich a
nezménénych elektronickych navigacnich dat do vSech letadel, ktera to vyzaduiji.

10.4.4 Upravy letadla

Pokud dojde k udpravé systému letadla vyZadovaného pro RNP AR (napf. zméné software),
provozovatel nese odpovédnost za ovéfeni postupd RNP AR pomoci navigaéni databaze a
upraveného systému. To je mozZné provést bez pfimého vyhodnocovani, pokud vyrobce ovéri, Ze
Uprava nema zadny vliv na navigacni databazi nebo vypocet drahy. Pokud neni mozné takové ujisténi
od vyrobce ziskat, provozovatel musi provést po¢ate¢ni ovéfeni dat s upravenym systémem.

10.5 Povinné hlaSené udalosti

Povinné hlasené udalosti jsou takové, které nepfiznivé ovliviiuji bezpe€nost provozu a mohou byt
zplUsobeny kroky/udalostmi vné provoz navigacniho systému letadla. Provozovatel by mél mit
nastaven systém pro Setfeni takovych udalosti a stanoveni, zda byly zplsobeny nespravné
kédovanym postupem nebo chybou v navigaéni databazi. Odpovédnost za zahajeni napravnych kroku
nese provozovatel.

U provozovatelu, kterym bylo schvaleni udéleno na zakladé EU OPS-1, by hlaseni mély podléhat
hlaSeni udalosti (viz EU-OPS 1.420):

Technické defekty a prekroéeni technickych omezeni véetné:

a) Vyznamné navigacni chyby pfi¢itané nespravnym datim nebo chybé kddovani databaze.

b) Neocekavané odchylky v pfiéné/vertikalni draze letu, kter4 nebyla zpuisobena vstupy pilota
nebo chybnou obsluhou vybaveni.

C) Vyznamnych chybnych informaci bez vystrahy o poruSe.

d) Uplné ztraty nebo viceéetné poruchy navigaéniho vybaveni.

e) Ztrata integrity (napf. RAIM) funkce, pokud byla bé&éhem predletového planovani integrita

predikovana.

10.6  Schvaleni letadlovych parka
Za normalnich okolnosti budou schvaleni postupd RNAV AR specificka pro jednotlivé letadlové parky.

10.7  Program sledovani RNP

Provozovatel by mél mit program pro sledovani RNP, ktery zajisti zachovani shody s pokyny v tomto
AMC a stanovuje veskeré negativni trendy ve vykonnosti. Jako minimum se musi tento program
zabyvat nasledujicimi informacemi.

Bé&hem prvnich 90 dni obdobi prozatimniho schvaleni musi provozovatel Gfadu udélujicimu opravnéni
predlozit kazdych 30 dni nasledujici informace. Nasledné musi provozovatel pokracovat ve sbéru a
pravidelném revidovani téchto dat za uUcelem uréeni potencidlnich bezpeénostnich problému a
z&roven vést souhrny téchto dat:

a) Celkovy pocet provedenych postupl RNP AR;

b) Pocet uspokojivych priblizeni letadla/systému (za uspokojivé je povazovano provedeni dle
planu bez anomalii naviga¢niho systému nebo systému vedeni);

C) Dlvody neuspokojivych pfiblizeni jako:

1) UNABLE REQ NAV PERF, NAV ACCUR DOWNGRAD (neschopno pozadované
navigacni vykonnosti, snizeni navigacni pfesnosti) nebo jiné zpravy RNP bé&hem
priblizent;

2) Nadmérna pfi¢na nebo vertikalni odchylka

3) Vystrahy TAWS

4) Odpojeni systému autopilota

5) Chyby navigac¢nich dat

6) HI&Seni jakychkoliv anomalii pilotem;

d) Pfipominky posadky.
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DODATEK 1 GLOSAR

Nize jsou uvedeny definice kliCovych termina pouzitych v tomto AMC.

Prostorova navigace (RNAV). Metoda navigace, kterd umoZzfiuje provoz letadla na jakékoliv
pozadované letové draze v ramci pokryti ke stanici vztahovanych navigaénich prostfedkd, nebo
v ramci mezi schopnosti vlastnich naviga¢nich prostfedku, pfipadné kombinace obou.

Poznamka: Na funkéni schopnosti RNAV je typicky nahlizeno jako na navigaci ve vodorovné
roviné, ktera je znama také jako rezim pficné navigace. Systém RNAV mize
zahrnovat funk&ni schopnosti pro provoz ve vertikalni roviné, ktery je znam jako rezim
vertikalni navigace.

Presnost. Stupen souladu mezi odhadovanou, méfenou nebo poZadovanou polohou a/nebo rychlosti
platformy v urc€itém €ase a jeho skute¢nou polohou nebo rychlosti. Pfesnost naviga¢ni vykonnosti je
obvykle prezentovana jako statisticka mira systémové chyby a specifikovidna jako predikovatelnd,
opakovatelna a relativni.

Dostupnost. Indikace schopnosti systému poskytovat vyuZitelnou sluzbu v rdmci specifikované
oblasti pokryti a je definovana jako €asovy Usek, b&éhem kterého bude systém pouzit k navigaci a
béhem néhoz budou letové posadce, autopilotu nebo jinym systémim pro Fizeni letu letadla
prezentovany spolehlivé navigaéni informace.

Kontinuita funkce. Schopnost celého systému (zahrnujiciho v8echny prvky nezbytné pro udrZeni
polohy letadla v definovaném vzduSném prostoru) provadét svou funkci bez neplanovanych preruseni
béhem zamySleného provozu.

Integrita. Schopnost systému poskytovat véasné vystrahy uzivatelim, pokud by systém nemél byt
pouzivan pro navigaci.

Autonomni monitorovani integrity pfijimaée (RAIM). Technika, kdy pfijimac/procesor GPS urcuje
integritu navigacnich signald GPS pouze s pouzitim signald GPS nebo signald GPS rozsSifenych o
nadmorskou vysku. Ur€ovani probiha kontrolou konzistence mezi redundantnimi méfenimi v pseudo-
rozsahu. Pro vykon funkce RAIM musi byt v dohledu pfijimae alespori jedna druzice navic k tém,
které jsou vyZadovany pro navigaci.

Vertikalni navigace. Metoda navigace, kterd dovoluje provoz letadla po vertikalnim letovém profilu
s vyuzitim zdroju pro méfeni nadmorské vysSky, externich referenci pro letovou drahu nebo jejich
kombinace.

ZAMERNE NEPOUZITO
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V dokumentu jsou pouzity nasledujici zkratky:

AFM Aircraft Flight Manual
Letova pfirucka letadla
AGL Above Ground level
Nad drovni zemé
AIP Aeronautical Information Publication
Letecka informacni pfirucka
AIRAC Aeronautical Information Regulation and Control
Systém a Fizeni rozSifovani leteckych informaci
AP Autopilot
Autopilot
APCH Approach
Priblizeni
AR Authorisation Required
VyZadujici opravnéni
ATC Air Traffic Control
Rizeni letového provozu
ATS Air traffic service
Letova provozni sluzba
BARO Barometric
Barometricky
CAT Category
Kategorie
CDI Course deviation
Indikator odchylky na trati
CF Course to fix
Kurz k fixu
CRM Collision Risk Model
Model nebezpeci srazky
CRM Crew Resource Management
Optimalizace soucinnosti v posadce
DA/H Decision Altitude/Height
Nadmofrska vyska rozhodnuti/vyska
DF Direct to fix
PFimo k fixu
DME Distance Measuring Equipment
MéFi¢ vzdalenosti
EC European Commission
Evropska komise
EFIS Electronic Flight Instrument System
Systém elektronickych letovych pfistrojl
EGNOS European Geostationary Navigation Overlay Service
Evropsky geostacionarni navigacni systém
ETA Estimated Time of Arrival
Odhadovany ¢as priletu
EU European Union
Evropska unie
FAF Final Approach Fix

Fix kone¢ného pfiblizeni
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FD Flight Director
Letovy povelovy pfistroj
FOM Provozni pfirucka
FMC Flight Management Computer
Pocitac fizeni a optimalizace letu
FMS Flight Management System
Systém Fizeni a optimalizace letu
F/O First Officer
Druhy pilot
FOSA Flight Operations Safety Assessment
Hodnoceni bezpec¢nosti letového provozu
FTE Flight Technical Error
Letové technick& chyba
GBAS Ground-based Augmentation System
Systém s pozemnim rozsifenim
GNSS Global Navigation Satellite System
Globalni druzicovy navigacni systém
GPS Global Positioning System
Globélni navigaéni systém
GPWS Ground Proximity Warning System
Vystrazny systém signalizace blizkosti zemé
HIL Horizontal Integrity Limit
Horizontalni mez integrity
HSI Horizontal Situation Indicator
Indik&tor horizontélni situace
IAF Initial Approach Fix
Fix po¢atecniho priblizeni
IAP Instrument Approach Procedure
Postup pfistrojového pfiblizeni
ICAO International Civil Aviation Organisation
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
IFR Instrument Flight Rules
Pravidla pro let za viditelnosti
ILS Instrument Landing System
Systém pro presné priblizeni a pfistani
IMC Instrument Meteorological Conditions
Meteorologické podminky pro let podle pfistroja
INS Inertial Navigation System
Ineréni navigacni systém
IRS Inertial Reference System
Ineréni referenéni systém
IRU Inertial Reference Unit
Ineréni referenéni jednotka
ISA International Standard Atmosphere
Mezinarodni standardni atmosféra
KIAS Knots Indicated Airspeed
Indikovana vzdusna rychlost v uzlech
LoA Letter of Acceptance
Schvalovaci dopis
LOE Line Oriented Evaluation

Tratové vyhodnoceni
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LOFT

LNAV

MASPS

MEL

MMEL

NAV

NM

NOTAM

OEl

OEM

PBN

PC

POH

PT

RAIM

RF

RNAV

RNP

RTA

SBAS

SSA

STC

TAWS

TC

Line Oriented Flight Training
Letovy tratovy vycvik

Lateral navigation

Smérova navigace

Minimum Aviation System Performance Standards
Normy minimalni vykonnosti leteckych systému

Minimum Equipment List
Seznam minimalniho vybaveni

Master Minimum Equipment List
Z&kladni seznam minimalniho vybaveni

Navigation
Navigace

Nautical Mile

Namorni mile

Notice to Airmen

Oznameni rozSifované telekomunikaénimi prostfedky, obsahujici informaci
o zfizeni, stavu nebo zméné kteréhokoli leteckého zafizeni, sluzby nebo
postupl, nebo o nebezpedi, jejichz véasna znalost je nezbytna pro pracovniky,
ktefi se zabyvaji letovym provozem

One Engine Inoperative
Jeden nepracujici motor

Original Equipment Manufacturer
Vyrobce zakladniho vybaveni

Performance Based Navigation
Navigace zalozena na vykonnosti

Proficiency Check
Prezkouseni odborné zplsobilosti

Pilot Operating Handbook
Pilotni provozni pfirucka

Proficiency Training
Vycvik odborné zpusobilosti

Receiver Autonomous Integrity Monitoring
Autonomni monitorovani integrity pfijimace

Radius to Fix
Polomér k fixu

Area Navigation
Prostorova navigace

Required Navigation Performance
Pozadovana navigaéni vykonnost

Required Time of Arrival
Pozadovany ¢as priletu

Satellite-based Augmentation System
Systém s druzicovym rozSifenim

System Safety Assessments
Hodnoceni bezpec¢nosti systému

Supplemental Type Certificate
Doplfikové typové osvédceni

Terrain Awareness Warning System
Systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu

Type Certificates
Typova osvédceni
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TERPS

TF

TLS

TOGA

VDI

VEB

VMC

VNAV

VOR

WGS

Terminal Instrument Procedures
Postupy pro lety podle pfistroju v koncové fizené oblasti

Track to Fix
Draha k fixu

Target level of safety
Cilova uroven bezpeénosti

Take off/Go around
Vzlet/pralet

Vertical Deviation Indicator
Ukazatel vertikalni odchylky

Vertical Error Budget
Bilance vertikalnich chyb

Visual Meteorological Conditions
Meteorologické podminky pro let za viditelnosti

Vertical Navigation
Vertikalni navigace

VHF Omni-directional Range
VKV vSesmérovy majak

World Geodetic System
Svétovy geodeticky systém

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK 2 ZALEZITOSTI TYKAJICi SE VYCVIKU A KVALIFIKACE POSADKY

1. UvoD

Provozovatel musi poskytnout vycvik v pouziti a aplikaci postupd RNP AR klic¢ovému personalu (napf.
¢lenam letovych posadek a dispecerim). Pro bezpecény provoz letadla béhem provozu RNP AR je
kritické dukladné pochopeni provoznich postupt a nejlepSich praxi Tento program musi poskytovat
dostate€né podrobnosti 0 navigacnich systémech a systémech fizeni letu letadla, které umozni
pilotdm detekovat poruchy schopnosti RNP a vhodné mimofadné/nouzové postupy. PoZadovany
vycvik musi zahrnovat posouzeni jak znalosti, tak dovednosti v ramci povinnosti ¢lend posadky a
dispeceru.

1.1 Vycvik letové posadky

a) Kazdy provozovatel odpovidd za vycvik letovych posadek pro specificky provoz RNP AR
provadény provozovatelem. Provozovatel musi do vycviku zahrnout rizné typy postupi RNP
AR a poZadovaného vybaveni. Vycvik musi zahrnovat diskuzi zakonnych poZzadavkd na RNP
AR. Provozovatel musi zahrnout tyto poZzadavky a postupy do letové provozni pfirucky a
vycvikové priruéky (dle vhodnosti). Tento material musi pokryvat veSkeré aspekty
provozovatelova provozu RNP AR véetné pfislusnych opravnéni AR. Jednotlivec musi pred
zapojenim se do provozu RNP AR projit vhodnym segmentem pozemniho a/nebo letového
vycviku.

b) Segmenty letového vycviku musi zahrnovat vycvikové a kontrolni moduly reprezentujici typ
provozu RNP AR, ktery provozovatel provadi béhem tratového provozu. Mnoho provozovatell
muze provadét vycvik postupll RNP AR v ramci ustavenych vycvikovych norem a ustanoveni
pro jakékoliv pokrocilé kvalifikaéni programy. Vyhodnocovani mohou provadét v ramci
scénérl letového tratového vycviku (LOFT), scénarfd vycviku vybranych udélosti nebo jejich
kombinace. Provozovatelé mohou provadét vyzadované moduly letového vycviku na letovych
vycvikovych zafizenich, simulatorech letadel a dalSich pokrocilych vycvikovych médiich,
pokud tato vycvikova zafizeni pfesné kopiruji provozovatelovo vybaveni a provoz v ramci
RNP AR.

1.2 Vycvik kvalifikace letové posadky

a) Provozovatelé se musi zabyvat pocatecnim vycvikem a kvalifikaci pro RNP AR bé&hem
pocate¢niho, pfechodového, aktualiza¢niho, udrzovaciho, rozdilového nebo samostatného
vycvikového a kvalifikaéniho programu v pfislusné kvalifika¢ni kategorii. Kvalifikaéni normy
posuzuji schopnost kazdého pilota spravné pochopit a pouzit postupy RNP AR. Provozovatel
musi také vyvinout normy pro obnovovani kvalifikace pro zajiSténi, Ze si jeho letové posadky
udrzi nalezité znalosti a dovednosti RNP AR (obnovovani kvalifikace RNP AR).

b) Provozovatelé se mohou zabyvat tématy provozu RNP AR samostatné nebo je integrovat
s jingymi prvky osnovy. Napfiklad kvalifikace letové posadky pro RNP AR se miZze pfi
prechodovych, aktualiza¢nich a rozdilovych kurzech zaméfit na specifické letadlo. Kvalifikaci
pro RNP AR se muze zabyvat také vSeobecny vycvik, napf. béhem udrzovaciho vycviku nebo
kontrolnich udalosti, jako je opakovana kontrola odbornosti/vycvik odbornosti (PC/PT), tratové
vyhodnocovani (LOE) nebo provozni vycvik pro speciélni Gcely. Vycvik RNP AR se m(iZze také
zabyvat samostatnym, nezavislym kvalifikaénim programem RNP AR, napf. provedenim
specialni osnovy pro RNP AR v provozovatelové vycvikovém stfedisku nebo vyhrazenych
zakladnach posadky.

c) Provozovatelé zamysSlejici ziskat uznani vycviku RNP, kdyz jejich vycvikovy program spoléha
na predchozi vycvik (napf. specidlni RNP IAP), musi ziskat specifické schvaleni od
pfislusného schvalujiciho Gfadu. Vedle aktualniho vycvikového programu bude provozovatel
muset poskytnout rozdilovy vycvik, ktery predstavi rozdily mezi stavajicim vycvikovym
programem a poZadavky na vycvik souvisejici s RNP AR.
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1.3 Vycvik letovych dispeéert

Vycvik pro letové dispecery musi zahrnovat: vycvik v rliznych typech postupd RNP AR; dulezitost
specifického naviganiho vybaveni a dalSiho vybaveni béhem provozu RNP AR a z&konné pozadavky
a postupy RNP AR. Postupy a vycvikové prirucky pro dispecery musi tyto pozadavky zahrnovat (dle
vhodnosti). Tento materidl musi pokryvat veSkeré aspekty provozovatelova provozu RNP AR véetné
prisluSnych opravnéni. Jednotlivec musi pfed zapojenim se do provozu RNP AR projit nalezitym
vycvikovym kurzem. Vycvik dispe€ertl se musi navic zabyvat zpUsoby, jak urcit dostupnost RNP AR
(se zohlednénim schopnosti vybaveni letadla), pozadavky na MEL, vykonnost letadla a dostupnost
navigacéniho signalu (napf. pomoci. GPS RAIM/nastroje pro predikci schopnosti RNP) pro letisté
ur€eni a nahradni letisté.

2. SEGMENTY POZEMNIHO VYCVIKU

Segmenty pozemniho vycviku se musi zabyvat nasledujici témata - formou vycvikovych modull -
v ramci schvéleného akademického vycvikového programu RNP AR pfi prvotnim Gvodu do systémU a
provozu RNP AR. U udrzovacich programu by osnova méla pouze revidovat pavodni pozadavky na
osnovu a zabyvat se novymi, revidovanymi nebo vyzdvihovanymi polozkami.

2.1 V8eobecné koncepty provozu RNP AR

Akademicky vycvik RNP AR musi pokryvat teorii systtmi RNP AR v mife potfebné pro zajisténi
spravného provozniho vyuziti. Letové posadky musi pochopit zékladni koncepty provozu, klasifikace a
omezeni systémi RNP AR. Vycvik musi zahrnovat obecné znalosti a provozni pouziti postupl
pristrojového pfiblizeni RNP AR. V tomto vycvikovém modulu se musi zabyvat néasledujicimi
specifickymi prvky:

a) Definice RNAV, RNAYV (GPS), RNP, RNP AR, RAIM a ochrannych prostor.

b) Rozdily mezi RNAV a RNP.

c) Typy postupd RNP AR a seznameni se s zanaSenim téchto postupu do leteckych map.

d) Programovani a zobrazeni RNP a zobrazeni specifickd pro letadlo (napf. skute¢n& navigacni
vykonnost).

e) Jak aktivovat nebo deaktivovat rezimy navigacni aktualizace souvisejici s RNP.

f) Hodnoty RNP vhodné pro razné faze letu a postupy RNP AR a zpusob volby navigaéni

presnosti, je-li tfeba.

0) Pouziti pfedpovédi GPS RAIM (nebo rovnocenného) a Uc€inkd "mezer" v RAIM na postupy
RNP AR (letové posadky a dispecefri);

h) Kdy a jak ukon€it navigaci RNP a pfejit na tradiéni navigaci kvali ztraté RNP a/nebo
poZadovaného vybaveni.

i) Jak urcit, zda je databadze FMC aktudlni a obsahuje pozadovana navigac¢ni data.

)] Vysvétleni riznych slozek, které se podileni na celkové chybé systému a jejich charakteristiky
(napf. vliv teploty na BARO-VNAV a charakteristiky snosu pfi pouziti IRU bez radiové
aktualizace, ohledy pfi provadéni vhodnych teplotnich korekci systému vySkoméru).

k) Systémy pro teplotni kompenzaci. Letové posadky obsluhujici systémy avioniky s kompenzaci
chyb méfeni nadmorské vysky vnesenych odchylkami od ISA nemusi brat ohled na teplotni
meze postupll RNP AR, pokud je provozovatelem zajiStén vycvik pilotd v pouziti funkce
teplotni kompenzace a kompenzace je letovou posadkou vyuzivana. Vycvik vSak musi také
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zohlednovat, ze teplotni kompenzace systémem je pouzita u vedeni VNAV a nenahrazuje
kompenzace Uc€inkd nizké teploty na minimalni nadmofskou vySku nebo vySku rozhodnuti
provadéné letovou posadkou.

) Uginek vétru na vykonnost letadla b&hem postupt RNP AR a potieba spolehlivé zlstat
v rdmci ochranné oblasti RNP, a to v€etné veSkerych provoznich omezeni pro silu vétru a
konfiguraci letadla nezbytnych pro bezpecné provedeni postupu RNP AR.

m) Uginky rychlosti vaci zemi na vyhovéni postupdm a omezeni Ghld pfiéného naklonu RNP AR,
které by mohly mit vliv na schopnost udrzeni na ose kurzu. U postupl RNP se od letadel
ocekava, Ze udrzi standardni rychlosti platné pro pfislusnou kategorii.

n) Vztah mezi RNP a pfisluSnou hranici minima pfiblizeni schvaleného a publikovaného postupu
RNP AR a veSkerymi provoznimi omezenimi, pokud se dostupnd RNP zhorSi, nebo nebude
dostupna pred pfiblizenim (zahrnuty by mély byt postupy letové posadky vné FAF vs. uvnitf
FAF).

0) Pochopeni varovani, ktera mohou vzniknout v disledku nahrani a pouziti nespravnych hodnot
RNP pro pozadovany segment postupu RNP AR.

p) Pochopeni vykonnostnich pozadavkd na spfazeni autopilota/letového povelového pfistroje
s pfiéné vedenim naviga¢nim systémem pfi postupu RNP AR, ktery vyzaduje RNP pod RNP
0,3.

q) Udalosti, které spousti nezdarené pfiblizeni pfi vyuziti RNP schopnosti letadla k provadéni

postupu RNP AR.
r VesSkera omezeni Uhlu pfiéného naklonu u postupd RNP AR.

s) Zajisténi, ze letové posadky pochopi otazky vykonnosti spojené s pfechodem na radiovou
aktualizaci polohy a omezeni pouziti aktualizace polohy pomoci DME a VOR.

2.2 ATC spojeni a koordinace pro Géely pouziti RNP AR

Pozemni vycvik musi instruovat letové posadky ve spravné klasifikaci letovych pland a veSkerych
postupech fizeni letového provozu (ATC), které se vztahuji k provozu RNP AR. Letové posadky musi
obdrzet instrukce o potfebé okamzité uvédomit ATC v pfipadé, Ze vykonnost navigacniho systému
letadla nebude nadale vhodna pro podporu pokrac¢ovani postupu RNP AR. Letové posadky musi také
védét, jaké navigacni snimace tvorfi zéklad souladu s RNP AR, a musi byt schopny posoudit dopad
poruchy jakékoliv avioniky nebo znamé ztraty pozemnich systému na zbytek letového planu.

2.3 Slozky vybaveni, ovladaci prvky, displeje a varovani RNP AR

Akademicky vycvik musi zahrnovat diskuzi terminologie, symboliky, provozu, volitelnych ovlddacich
prvkl a zobrazovacich prvkd RNP véetné veSkerych polozek jedine€nych pro zavedeni
provozovatelem nebo systémy provozovatele. Vycvik se musi zabyvat moznymi varovanimi tykajicich
se poruch a omezeni. Letové posadky a dispecefi by méli dukladné pochopit vybaveni pouzivané pro
provoz RNP a veSkera omezeni pfi pouziti vybaveni béhem tohoto provozu.

2.4 Informace a provozni postupy v AFM

AFM nebo ostatni dikazy o kvalifikaci letadla se musi zabyvat normalnimi a mimofadnymi provoznimi
postupy letové posadky, reakcemi na varovani o poruchach a omezeni véetné souvisejicich informaci
o rezimech provozu RNP. Vycvik se musi také zabyvat postupy pro nenadalé situace nebo zhorSeni
schopnosti RNP. Tyto informace by mély obsahovat letové provozni pfirucky schvélené pro pouziti
letovymi posadkami (napf. letova provozni pfirucka (FOM) nebo pilotni provozni pfiru¢ka (POH)).
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a) Docasna omezeni minim. Pokud je pro provozovatele provoz RP novy a jejich prvni zadost je
0 RNP < 0,3, je vhodné stanovit do¢asna omezeni min v souladu s RNP 0,3, neZ provozovatel
ziska provozni zkuSenosti. V ramci dohody regulatora a provozovatele by toto obdobi mohlo
byt zalozeno na ¢ase (napf. 90 dni) a/nebo poctu provedenych provoz( (napf. 100 pfiblizeni
RNP).

25 Provozni ustanoveni MEL
Letova posadky musi dukladné porozumét pozadavkim na MEL pro podporu provozu RNP AR.
3. SEGMENTY LETOVEHO VYCVIKU

Vedle akademického vycviku musi letové posadky projit také vhodnym provoznim vycvikem.
Vycvikové programy musi pokryvat nalezité provedeni postupd RNP AR se zohlednénim
dokumentace OEM. Provozni vycvik musi zahrnovat: postupy a omezeni RNP AR; standardni
nastaveni elektronickych displeja v pilotnim prostoru béhem postupl RNP AR; rozpoznavani
zvukovych doporuéeni, vystrah a jinych signalizaci, které mohou mit vliv na shodu s postupem RNP
AR; a v€asné a spravné reakce na ztratu schopnost RNP AR ve Skale scénafu se zahrnutim rozsahu
postupll RNP AR, které provozovatel planuje provadét. Pfi takovém vycviku je také mozné pouzit
schvalena vycvikové zafizeni nebo simulatory. Pfi tomto vycviku se musi zabyvat nasledujicimi prvky:

a) Postupy pro ovéreni, Zze vySkomér kazdého z pilotli je pfed zahajenim kone¢ného priblizeni
postupu RNP AR aktualné nastaven, a to véetné vesSkerych provoznich omezeni spojenych se
zdrojem (zdroji) pro nastavovani vyskomeéru a zpozdéni kontroly a nastaveni vySkoméru pfi
pFistani.

b) Postup pouziti RADARU, TAWS, GPWS a jinych systém( avioniky letadla pro podporu
sledovani drahy, vyhybani se stfetu s meteorologickymi jevy a pfekazkami posadkou.

C) Stru¢né a Uplné rozbory letové posadky pro vSechny postupy RNP AR a dulezita dloha, kterou
je optimalizace zdroju v pilotnim prostoru (CRM) pro Gspésné splnéni postupl RNP AR.

d) Dulezitost konfigurace letadla pro zajisténi udrzeni veSkerych pozadovanych rychlosti letadla
béhem postupi RNP AR.

e) Potencialné nepfiznivy Ucinek, ktery mize snizeni nastaveni vztlakovych klapek, snizeni Ghlu
pficného naklonu nebo zvySeni vzdusné rychlosti mit na schopnost byt v souladu s postupem
RNP AR.

f) Rozvoj znalosti a dovednosti letové posadky nezbytnych pro spravné provadéni provozu RNP

AR (vycvik postupl RNP AR).

9) Zajisténi, aby letové posadky pochopily programovéani a obsluhu FMC, autopilota, automatt
tahu, radaru, GPS, INS, EFIS (v€etné pohyblivé mapy) a TAWS pro podporu postupd RNP
AR.

h) Zvladani TOGA v prabéhu zatacky.

i) Sledovani FTE a souvisejici provadéni pruletu.
) Zvladani ztraty GPS béhem postupu.
k) Postupy letové posadky pro nenadalé situace pfi ztraté schopnosti RNP béhem nezdareného

priblizeni. V dusledku absence navigaéniho vedeni by vycvik mél zd(razfiovat Ukony letové
posadky pro nenadalé situace, které zajisti odstup od terénu a prekazek. Provozovatel by mél
upravit tyto postupy pro nenadalé situace na miru svych specifickych schvalenych postupt
RNP AR.
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1)

4.

4.1

Jako minimum musi kazdy pilot provést dva postupy pfiblizeni RNP, které vyuZivaji jedinec¢né
vlastnosti AR provozovatelovych schvalenych postupu (tj. isekll RF a nezdafenych pfiblizeni
RNP). Jeden postup musi kulminovat v pfechod na pfistani a jeden postup v provedeni
postupu nezdafeného pfiblizeni RNP.

VYHODNOCOVANI

Poéateéni vyhodnocovani znalosti a postuptd RNP AR

Provozovatel musi vyhodnotit znalosti postupt RNP AR u ¢lend letovych posadek pred jejich vyuzitim
v ramci postupd RNP AR. Jako minimum musi revize zahrnovat disledné vyhodnoceni pilotnich
postupll a specifickych pozadavkd na vykonnost letadla pfi provozu RNP AR. Pfijatelné zpusoby
u tohoto poc¢éate¢niho posouzeni zahrnuji nasledujici:

a)

b)

4.2

a)

b)

c)

d)

e)

f)

9)

h)

vyhodnoceni opravnénym zkousSejicim s vyuzitim schvaleného simulatoru nebo vycvikového
zafizeni;

Vyhodnoceni opravnénym instruktorem/hodnotitelem nebo pilotem-inspektorem bé&hem
tratového provozu, vycvikovych letll, pfezkouseni odborné zpusobilosti, praktickych zkousSek,
provoznich praxi, kontrol na trati a/nebo tratovych prezkouseni.

letovy tratovy vycvik (LOFT)/letové tratové vyhodnocovani (LOE). Programy LOFT/LOE
s vyuzitim schvaleného simulatoru, ktery zahrnuje povoz RNP AR vyuZivajici jedine¢né
charakteristiky AR (ti. Useky RF, nezdafena pfiblizeni RNP) schvalenych postupu
provozovatele.

Specifické prvky, kterymi je nutné se v tomto modulu vyhodnocovani zabyvat

Predvedeni pouziti veSkerych mezi/minim RNP AR, které mohou mit dopad na rozdilny RNP
AR provoz;

Pfedvedeni pouziti postupl radiové aktualizace, jako jsou aktivace a deaktivace pozemni
radiové aktualizace FMC (tj. DME/DME a VOR/DME aktualizace) a znalost, kdy tyto prvky
pouzit. Pokud avionika letadla nezahrnuje schopnost deaktivovat radiovou aktualizaci, potom
musi vycvik zajistit, aby letova posadka byla schopna provést provozni Ukony, které zmirni vliv
absence této funkce.

Pfedvedeni schopnosti sledovat skuteéné pfiéné a vertikdini drdhy vzhledem
k naprogramované letové drahy a provedeni nalezitych postupl letové posadky pro pfipad
prekroCeni pficné nebo vertikalni meze FTE.

Predvedeni schopnosti Cist a pfizpusobit se prfedpovédi RAIM (nebo rovnocenné) véetné
predpovédi pfedpovidajicich absenci dostupnosti RAIM.

Pfedvedeni spravného nastaveni FMC, meteorologického radaru, TAWS a pohyblivé mapy
pro rizny provoz a scénafe RNP AR, které provozovatel planuje zavést.

Predvedeni pouziti rozborl letové posadky a kontrolnich seznamd pro provoz RNP AR
s dlirazem na CRM.

Pfedvedeni a schopnost provadéni postupl nezdareného priblizeni RNP AR ve Skéle
provoznich scénarl (ij. ztrata navigace nebo neschopnost ziskani vizualnich podminek).

Pfedvedeni fizeni rychlosti v Usecich vyZadujicich omezeni rychlosti za GCelem zajisténi
shody s postupem RNP AR.

Pfedvedeni kompetentniho pouziti Stitkh pro RNP AR priblizeni, rozborovych karet a
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kontrolnich seznamd.

) Pfedvedeni schopnosti provést RNP AR pfiblizeni s ustdlenym uhlem pfiéného naklonu, fizeni
rychlosti a setrvani na ose v ramci postupu.

k) Znalost provozni meze odchylky pod pozadovanou drahu letu dle RNP AR pfiblizeni a zpGsob
presného sledovani polohy letadla vzhledem k vertikalni letové draze.

5. UDRZOVACI VYCVIK ZNALOSTi A POSTUPU RNP AR

5.1 Udrzovaci vycvik RNP AR. Provozovatel by mél v ramci celkového programu poskytovat
udrZovaci vycvik RNP, ktery vyuzije jedinecnych charakteristik AR svych schvélenych postup.

5.2 Kazdy pilot na kazdé pozici (pilotujici a monitorujici pilot) musi provést minimalné RNP AR
priblizeni, pficemz jeden musi kulminovat v pfistani a druhy v nezdafené pfiblizeni, kterym je mozné
nahradit pozadované priblizeni charakteru pfesného pfiblizeni.

Poznamka: Pro tento pozadavek je mozné uznat rovnocennd pfiblizeni RNP.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK 3 PROVOZNi OHLEDY RNP

1.

VSEOBECNE

Tento dodatek uvadi pfijatelné prostfedky pro provadéni provozu RNP tam, kde je vyzadovano
opravnéni (AR). Provozovatel musi navic nadéle zajiStovat shodu s obecnymi provoznimi pozadavky
RNAYV; kontrolovat ozndmeni pro letecky personal (NOTAM), dostupnost navigacnich prostfedki
(NAVAID), letovou zplsobilost systému letadla a kvalifikaci letové posadky.

2.

a)

b)

d)

PROVOZNi OHLEDY

Seznam miniméalniho vybaveni. Seznam minimalniho vybaveni provozovatele by mél byt
vyvinut/revidovan tak, aby zahrnoval poZzadavky na vybaveni pro pfistrojova pfiblizeni RNP.
Pokyny ohledné téchto poZadavkli na vybaveni jsou k dispozici u vyrobce letadla.
Pozadované vybaveni mize zaviset na zamySlené navigacni pfesnosti a skute¢nosti, zda
nezdafené priblizeni vyZzaduje RNP pod 1,0 nebo nikoliv. Napfiklad pro nizkou hodnotu
navigacni presnosti je typicky vyZzadovano GNSS a autopilot. Dualni vybaveni je typicky
vyzadovano pro pfiblizeni s pouZzitim minimalni hranice nizsi nez RNP 0,3 a/nebo je-li pro
nezdafené priblizeni stanovena RNP pod 1,0. Pro vSechny postupy pfiblizeni RNP AR je
vyzadovan funkéni systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS) tfidy A. Doporucuje
se, aby TAWS vyuZival nadmorskou vysku, kterd kompenzuje mistni tlakoveé a teplotni G€inky
(napf. korigovanou barometrickou a GNSS nadmorskou vysku), a zohledfioval data
0 vyznamném terénu a prekazkach. Letova posadka musi byt s vyzadovanym vybavenim
obeznamena.

Autopilot a letovy povelovy pfistroj. Postupy RNP s navigaéni pfesnosti pod RNAV 0,3 nebo
s Useky RF ve vSech pfipadech vyzaduji pouziti autopilota nebo letového povelového pfistroje
fizeného systémem RNAV. Autopilot/letovy povelovy pfistroj tak musi pracovat s vhodnou
presnosti pro vedeni po pfiénych a vertikdlnich drahach vyzadovanych specifickym postupem
priblizeni RNP AR. Je-li pfi odbaveni letu predikovano pfiblizeni RNP AR vyZadujici autopilota
na letisti uréeni a/nebo ndhradnim letisti, letova posadka musi ovéfit, zda je autopilot zastavén

a funkeéni.

Posouzeni RNP pfi odbaveni. Provozovatel by mél mit schopnost predikce, s jejiz pomoci
bude moci ur€it, zda bude specifikovana RNP k dispozici v ¢ase a misté planovaného
provadéni provozu RNP. Tato schopnost mize byt zajiStovana pozemni sluzbou a nemusi byt
obsazena v avionice letadla. Provozovatel by mél ustavit postupy vyzadujici pouziti této
schopnosti jak jako nastroje pro predletové odbaveni, tak jako nastroje pro sledovani letu
v pfipadé hlaSenych poruch. Posouzeni RNP musi zohledhovat specifickou kombinaci
schopnosti letadla (snimace a integraci) a také jejich dostupnost.

Q) Posouzeni RNP pfi aktualizaci pomoci GNSS. Tato prediktivni schopnost musi
zohlednovat znamé a predikované vypadky druzic GNSS nebo jiné vlivy na snimace
navigaéniho systému. Predikéni program by nemél vyuzivat uhel maskovani pod
5 stupnili, protoZe provozni zkuSenosti ukazuji, Ze druzicové signaly v malych vySkach
nejsou spolehlivé. Predikce musi vyuZivat skute¢nou konstelaci GPS s (RAIM) (nebo
rovnocennym) algoritmem, ktery je identicky s tim, ktery je pouzit ve vlastnim
vybaveni. U pfiblizeni RNP AR ve vysokém terénu je nutné pouzit maskovaci Ghel
odpovidajici terénu.

(2) Postupy pfiblizeni RNP AR zpoc¢atku vyzaduji aktualizaci pomoci GNSS.

Vylouéeni NAVAID. Provozovatel musi ustavit postupy pro vylouceni NAVAID zafizeni
v souladu s NOTAM (napf. DME, VOR, smérové majaky). Interni kontroly smysluplnosti
avioniky nemusi byt pro provoz RNP vhodné.

Aktualnost navigacni databaze. Béhem inicializace systému musi piloti letadel vybavenych
systém certifikovanym pro RNP potvrdit aktualnost navigacni databaze. Od navigacnich
databazi se oCekava, Ze budou aktualni po dobu trvani letu. Pokud se cyklus AIRAC za letu
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a)

b)

d)

e)

f)

g)

zméni, provozovatelé a piloti musi stanovit postupy, s jejichz pomoci zajisti presnost
navigacnich dat, a to véetné vhodnosti pouzitych navigacnich zafizeni pro definovani trati a
postupl pro let. Obvykle se tento postup provadi ovéfovanim elektronickych dat oproti
papirovym verzim. Jednim z pfijatelnych zplsobd je srovnani leteckych map (novych a
starych) za ucelem ovéfeni navigacnich fixi pfed odbavenim. Je-li pro postup vydana
dopInéna leteckd mapa, nesmi byt pro provedeni provozu pouzita databaze.

LETOVE OHLEDY

Uprava letového planu. Piloti by neméli byt opravnéni letét podle publikovanych RNP postupd,
pokud neni mozné provést nahrani postupu podle jména v palubni navigacni databazi a
pokud tento postup neodpovida postupu zanesenému v letecké mapé. S vyjimkou pfijimani
povoleni k pfimému letu k fixu v rdmci postupu pfiblizenti, tj. pfed FAF a ne tésné pfed Usekem
RF, nesmi byt upravovana pfi¢na draha. Jedinou pfijatelnou Gpravou nahraného postupu je
zmeéna nadmorské vySky a/nebo omezeni vzdusné rychlosti v tratovych bodech v Usecich
pocatecniho, fixli stfedniho nebo nezdareného pfiblizeni v letovém planu (napf. aplikace
korekci pro nizkou teplotu nebo vyhovéni povoleni/instrukcim ATC).

Pozadované vybaveni. Letova posadka by méla mit bud seznam vyZadovaného vybaveni pro
provadeéni pfiblizeni RNP, nebo alternativni metody, které se zabyvaji poruchami vybaveni za
letu, které brani priblizeni RNP (napf. vystrazné systémy posadky, priru¢ka pro rychlou
referenci).

Sprava RNP. Provozni postupy pro letové posadky by mély zajistit, aby navigacni systém
vyuzival v prabéhu celého pfiblizeni vhodné hodnoty RNP. Pokud naviga¢ni systém
neziskdva a nenastavuje navigacni presnost na zakladé palubni navigacni databaze pro
kazdy Usek postupu, pak musi provozni postupy letové posadky zajistit, Ze bude pred
zahgjenim pfiblizeni zvolena nejmensi navigacni presnost potfebna pro provedeni pfiblizeni
nebo nezdafeného pfiblizeni (napf. pfed fixem pocateéniho pfiblizeni (IAF)). RGzné IAF
mohou mit riznou navigaéni pfesnost, ktera je vyznacena na letecké mapé pro pfiblizeni.

Ztrata RNP. Letova posadka musi pfed zahajenim pfiblizeni RNP AR ovéfit, Ze nebyla pfijata
Zzadna signalizace ztraty RNP. Pokud je kdykoliv béhem pfiblizeni pfijata signalizace ztraty
RNP, musi letova posadka pfiblizeni RNP AR prerusit, pokud nema pilot v dohledu vizualni
reference, které jsou potfeba pro pokracovani v priblizeni.

Radiova aktualizace. Zahajeni vSech postupll RNP AR je zaloZzeno na aktualizaci polohy
pomoci GNSS. S vyjimkou postupl specificky oznacenych jako "Neschvalené" je mozné
aktualizaci pomoci DME/DME pouzit jako nahradni rezim pfi pfiblizenich a nezdafenych
priblizenich, pokud systém splfiuje pozadovanou naviga¢ni pfesnost. Pro VOR aktualizaci
neni v soucasnosti udélovdno opravnéni. Letovd posaddka musi vyhovét postupim
provozovatele pro vylouceni specifickych zafizeni.

Potvrzeni postupu pfiblizeni. Pfed fazi pfiletu by letova posadka méla ovéfit, ze byl zvolen
spravny postup. Tento proces zahrnuje potvrzeni sekvence tratovych bodd, odGvodnénosti
tratovych Ghla a vzdalenosti a veSkerych dalSich parametrt, které mohou byt ménény letovou
posadkou, jako jsou omezeni nadmoiské vySky nebo rychlosti. Postup nesmi byt pouZit,
pokud existuji pochyby o platnosti trati v naviga¢ni datab&zi. Musi byt pouzit textovy displej
navigacniho systému nebo displej navigacni mapy.

Sledovani tratové odchylky. Pfi postupech pfiblizeni RNP AR musi letova posadka vyuzivat
ukazatel pficné odchylky, letovy povelovy pfistroj a/nebo autopilota v rezimu pfiéné navigace.
Letové posadky letadel s ukazatelem pficné odchylky se musi ujistit, Ze stupnice pFicné
odchylky (s plnou vychylkou ukazatele) je vhodna pro navigacni presnost raznych Useki
postupu pfiblizeni RNP AR. Od vSech letovych posadek se ocekava, Zze budou udrzovat osy
postupu dle zobrazeni na palubnich ukazatelich pfiéné odchylky a/nebo systému palubniho
vedeni pfi veSkerém provozu dle RNP, jak je popsan v této priru¢ce, pokud nemaji opravnéni
od ATC k odchyleni se od osy, nebo nenastanou-li nouzové podminky. Pro normalni provoz
by méla byt pfi¢né tratova chyba/odchylka (rozdil mezi vypoctenou drahou ze systému RNP a
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polohou letadla vzhledem k drdze) omezena na navigacni pfesnost (RNP) spojenou s Usekem
postupu.

Méla by byt sledovana vertikdlni odchylka nad a pod sestupovou drahou, v Useku konecného
priblizeni musi byt vertikalni odchylka v rdmci £75 stop od sestupové roviny.

Letova posadka musi provést nezdarené priblizeni, pokud pfi¢éna odchylka prekro¢i 1xRNP nebo
vertikalni odchylka prekroci (75 stop), pokud pilot nema k dispozici vizualni reference potfebné pro
pokracovani v priblizeni.

h)

Poznamka:

1)

)

Tam, kde bude pouZzita pohyblivA mapa, ukazatel vertikalni odchylky (VDI) s malym
rozliSenim nebo numerické zobrazeni odchylek, musi vycvik a postupy letové posadky
zajistit efektivitu téchto displeju/zobrazeni. To obvykle zahrnuje pfedvedeni postupu
s nékolika vycvicenymi posadkami a zahrnuti tohoto postupu sledovani do programu
udrzovaciho vycviku pro pfiblizeni RNP AR.

U zastaveb, které ke sledovani pficné drahy vyuZzivaji CDI, by letova pfirucka letadla
(AFM) nebo pokyny pro kvalifikaci letadla mély uvadét, jakou navigacni presnost a
jaky provoz letadlo podporuje, a jaké jsou provozni vlivy na méfitko (stupnici) CDI.
Letovd posadka musi znat hodnotu plné vychylky ukazatele CDI. Avionika muze
nastavovat méfitko CDI automaticky (v zavislosti na fazi letu), nebo muze byt méfitko
nastavovano letovou posadkou ru¢né. Pokud letova posadka manudlné zvoli méfitko
CDI, musi mit provozovatel stanoveny postupy a vycvik pro zajiSténi vhodnosti
zvoleného méfitka CDI pro zamySleny provoz RNP. Mezni odchylka musi byt na
stupnici jasné uvedena (napr. plna odchylka ukazatele).

KFizova kontrola systému. U pfiblizeni s hodnotou RNP pod RNP 0,3 musi letova posadka

sledovat pficné a vertikalni vedeni poskytované navigacnim systémem a ujistit se, Ze vedeni
je v souladu s ostatnimi dostupnymi daty a displeji, které jsou poskytovany nezavislymi
prostfedky.

Tato kfizova kontrola nemusi byt nezbytna, pokud systémy pficného a vertikalniho
vedeni byly vyvinuty a/nebo vyhodnoceny v souladu s nepravdépodobnymi
podminkami poruchy s velmi nizkou pravdépodobnosti vyskytu a pokud normalini
vykonnost systému je schopna zajistit ochranu v ramci 1XxRNP.

Postupy s Useky RF. Postup RNP mlze vyZzadovat schopnost provést Usek RF za Gcelem
vyhnuti se terénu nebo prekazkam. Protoze ne vSechna letadla maji tuto schopnost, letové
posadky by mély byt informovany, zda mohou tyto postupy provadét nebo nikoliv.

)

)

PFi zahajeni priletu béhem nebo kratce po Useku RF si letova posadka musi byt
védoma dulezitosti co nejpfesnéjSiho udrzeni publikované drahy. Pro letadla, ktera pfi
zahajeni prlletu nezustavaji v rezimu LNAV, jsou vyzadovany provozni postupy pro
zajisténi udrzeni projekce drahy RNP AR APCH.

Piloti nesmi pfekroc¢it maximalni vzdusné rychlosti uvedené v Tabulce 1 v ramci
segmentu Useku RF. Napfiklad A320 kategorie C musi v FAF zpomalit na 160 KIAS,
nebo muze letét rychlosti az 180 KIAS, pokud vyuzije minima kategorie D. Nezdarené
pfiblizeni pfed DA si muze vyzadat udrzovani segmentové rychlosti pro dany Usek.
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Tabulka 1: Maximalni vzdusna rychlost dle Usekt a kategorie

Indikovana vzdusna rychlost (uzly)

Usek Indikovana vzdusna rychlost podle kategorie letadla
Kat. A | Kat. B Kat. C Kat.D Kat. E

Pocatecni a stfedni 150 180 240 250 250

(IAF az FAF)

Koneény (FAF az DA) 100 130 160 185 Dle specifikace

Nezdarené pfiblizeni 110 150 240 265 Dle specifikace

(DA az MAHP)

Omezeni vzdusné
rychlosti*

Dle specifikace

* Omezeni vzdusné rychlosti je mozné pouzit ke snizeni poloméru zatd¢ky bez ohledu na kategorii

letadla.

)

k)

Systémy pro teplotni kompenzaci. U letadel s teplotni kompenzaci nemusi letové posadky
respektovat teplotni meze postupd RNP, pokud provozovatel poskytne pilotim vycvik v pouZiti
funkce teplotni kompenzace. Teplotni kompenzace systémem je pouzita u vedeni VNAV a
nenahrazuje kompenzace UCinkd nizké teploty na minimalni nadmorskou vySku nebo vysku
rozhodnuti letovou posadkou. Letové posadky by mély byt obezndmeny s UGcCinky teplotni
kompenzace na nalétnuti na kompenzovanou drahu, které jsou popséany v EUROCAE ED-
75B/ RTCA DO-236B, Doplriku H.

Nastaveni vySkoméru. Kvali bezpecné vysce nad piekazkami zalozené na vykonnosti, ktera je
vyuzivana v pristrojovych postupech, musi letovd posadka ovéfit, Ze pred fixem kone¢ného
priblizeni (FAF) je aktualné nastaven vySkomér letiSté. Provozovatelé by méli podniknout
opatfeni pro prepnuti nastaveni vySkoméru ve vhodné chvili nebo misté a méli by si vyzadat
aktualni nastaveni vySkoméru, pokud hlaSené nastaveni nemusi byt aktualni, zejména pak ve
chvilich, kdy je hlaSen tlak, nebo se ocekava jeho rychly pokles. Provedeni pfistrojového
postupu RNP vyZaduje aktualni nastaveni vyskoméru pro zamyslené letiSté pfistani. Dalkové
nastavovani vySkomeéru neni dovoleno.

KFizova kontrola vySkoméru. Letova posadka by pred fixem konecného pfiblizeni (FAF), avSak
ne dfive nez jsou vySkomery nastaveny pro zamyslené letisté pfistani, méla provést kfizovou
kontrolu vySkoméru, kterou ovéfi, ze vySkomeéry obou pilotd se shoduji v ramci +100 stop.
Pokud kFizovéa kontrola vySkomérl selze, pak se nesmi v postupu pokracovat.

Poznamka: Tato provozni kfizova kontrola neni nezbytna, pokud systémy letadla automaticky

m)

srovnavaji nadmorskeé vysky v ramci 75 stop.

Provedeni priletu nebo nezdarené priblizeni. Kde to bude mozné, nezdafené pfiblizeni
vyZaduje RNP 1,0. Cést téchto postuptl predstavovana nezdafenym pfiblizenim je podobna
s nezdafenym pfiblizenim u pfiblizeni postupem RNP APCH. Kde to bude nezbytné, bude pfi
nezdafeném priblizeni pouZzita navigalni pfesnost pod RNP 1,0. Schvaleni pro provadéni
téchto pfiblizeni, vybaveni a postupl musi splfiovat kritéria uvedena v odstavci 7, tabulce 2
(Pozadavky na pfiblizeni s nezdafenym pfiblizenim pod RNP 1,0)

Q) V mnoha letadlech muze aktivace vzletu/praletu (TOGA) pfi provadéni praletu nebo
nezdareného pfiblizeni zplsobit zmény v pfiéné navigaci. U mnoha letadel aktivace
TOGA odpoji autopilota a letovy povelovy pfistroj od vedeni LNAV a letovych

42 (57)



AMC 20-26 s u€innosti od: 23/12/2009
PFiloha Il k rozhodnuti vykonného feditele ¢. 2009/019/R ze dne 16/12/2009

n)

0)

)

®3)

povelovy pfistroj se vrati k udrzovani drahy na zéakladé ineréniho systému. Vedeni
LNAV by mélo byt pfipnuto k autopilotu a letovému povelovému pfistroji co nejrychleiji.

Postupy a vycvik letové posadky se musi zabyvat dopadem na navigacni schopnost a
letové vedeni pfi zahajeni priletu v zatacce pilotem. Pfi zahajeni ¢asného provedeni
praletu by letova posadka méla sledovat zbytek drahy priblizeni a drahy nezdafeného
priblizeni, pokud ATC nevyda jiné povoleni. Letovd posadka by si také méla byt
védoma, Ze Useky RF jsou navrzeny na z&kladé maximalni skute¢né vzdusné
rychlosti v normalnich nadmofrskych vySkach a zah4jeni ¢asného provedeni priletu
snizi rezervu manévrovaci schopnosti a potencialné ucini udrZzovani zatacky
nepraktické pfi rychlostech nezdafeného pfiblizeni.

PFi ztraté aktualizace GNSS mulze vedeni RNAV zacit "pasivni let" dle IRU, je-li
zastavéna, a zpUsobit snos, ¢imz bude degradovano feSeni navigacni polohy. Pokud
tedy nezdarené priblizeni RNP AR APCH zavisi na pasivnim letu pomoci IRU, ineréni
vedeni mize zajiStovat pfijatelnou naviga¢ni vykonnost pouze po uréitou dobu.

Postupy pro nenadalé situace

1)

)

Porucha pfi letu na trati. RNP schopnost letadla z&visi na funkénim vybaveni letadla a
druzicich GNSS. Letova posadka by méla byt schopna posoudit dopad poruchy
vybaveni na pfedpokladanou RNP pfiblizeni a podniknout nalezité kroky.

Porucha pfi pfiblizeni. Provozovatelovy postupy pro nenadélé situace by se mély
zabyvat alespon nasledujicimi podminkami:

a) Porucha soucasti systétmu RNP véetné téch, které ovliviiuji vykonnost
z pohledu pficné a vertikalni odchylky (napf. poruchy snimace GPS, letové
povelového pfistroje a autopilota)

b) Ztrata naviga¢niho signalu v prostoru (ztrdta nebo zhorseni vnéjSiho signéalu)

Postupy pro pfipad vysazeni motoru. Letadlo mlze predvést pfijatelnou letové technickou
chybu s jednim nepracujicim motorem pfi provozu RNP AR. Jinak se od letovych posadek
oCekava, Ze podniknout nalezité kroky v pfipadé poruchy motoru béhem pfiblizeni tak, aby
nebyla potfeba specifickd kvalifikace letadla. Kvalifikace letadla by méla stanovovat vesSkeré
vykonnostni meze v pfipadé poruchy motoru, aby bylo moZzné definovat vhodné postupy
letové posadky.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK 4  PRIJATELNE METODY PRO POSOUZENI LETOVE TECHNICKE CHYBY V RAMCI
RNP

Tento dodatek uvadi kritéria pro posuzovani "letové technické chyby" (FTE) ve vztahu ke schopnosti
RNP a dalSim navigaénim aplikacim (napf. schopnost pfiblizeni podle pfistroju apod.). Tato kritéria
jsou k dispozici k pouziti v rdmci aplikaci na bazi FMS/EFIS, aplikaci RNP a dalSich navigacnich
aplikaci souvisejicich s timto AMC nebo jinak oznaéenym za pfijatelné pfisluSnym regulaénim Gfadem.
Je mozné je vyuzit namisto predpoklad( FTE odkazovanych v dalSich poradnich obé&znicich.

1. HISTORIE

Pro RNP 0,3 NM nebo vysSi se pouzivaji vychozi hodnoty FTE pramyslovych norem - napf. RTCA
DO-208, AC20-130 apod., které jsou zaroven vyhodné pro provozovatele nebo Zadatele, protoze
umoznuji rychlé uréeni kombinaci systém, schopnosti prvkd a vykonnosti, které jsou pro provadéni
provozu dovoleny. Vychozi hodnota je vSak dominantni chybou, protoZze hodnoty RNP jsou sniZzeny
pod 0,3 NM. Vysledkem je, Ze pouziti vychozich hodnot z norem omezuje moznosti vyuziti systému, tj.
pro RNP 0,15 se pfi spfaZzeni s autopilotem pfedpoklada FTE 0,125 NM. Pro RNP pod 0,15 NM jsou
standardni hodnoty FTE nedostate¢né, takze letadlo nemuGze byt pouZzito ani s pfesnym zdrojem jako
GNSS, pokud nedojde ke snizeni FTE.

K charakteristikdm chyby naviga¢niho systému se obvykle pfidavaji odhady nebo predpoklady FTE,
které umozni specifikovat "chranény vzduSny prostor" pro bezpecnou vySku nad prfekazkami a
rozstupy mezi letadly (s vyuzitim rlznych matematickych statistickych metod, jako je "druha
odmocnina souctu ¢tvercl"). Chranény vzdusny prostor se mize vztahovat k pfekazkovym plocham,
stanoveni Sifek trati nebo letové cesty, stanoveni hodnot rozstupt oceanskych trati, definici ICAO
mezi bezpecné vysky nad prekazkami nebo jinym podobnym aplikacim.

Pfedchozi posouzeni FTE byla zaloZzena na velmi omezenych vzorcich normalni vykonnosti populace
letadel, které zahrnovaly "nejhorsi pfipady typl letadel a systémd s nejmenSimi schopnostmi”, a
nejsou reprezentativni pro moderni pokrocila letadla. To penalizuje, pfipadné nedostate¢né
zohledriuje, moderni systémy, které vedly ke zlepSeni vykonnosti z pohledu FTE.

Néktera posouzeni FTE navic zohledhuji pouze "normélni vykonnost" a neposuzuji nalezité vychylky
od drahy pfi "vzacné normalni vykonnosti" (napf. pfi silném vétru) nebo "mimofadnou vykonnost"
(napf. vykonnost pfi letu po draze z pohledu poruch - porucha motoru v zata¢ce RF, extrakce, apod.).
2. CILE

Zasadnim prvkem posouzeni vykonnosti letadla a navigacniho systému je spravna charakterizace
FTE. Tento dodatek uvadi jednotna kritéria pro posouzeni FTE, kterd by méla byt pouzivana ve
spojeni s AC120-29A a dalSimi relevantnimi regulaénimi a pramyslovymi referenénimi dokumenty.

Tato metoda FTE:

a) Ustavuje FTE pro moderni letadla zpusobem, ktery poskytuje pilotam lepsSi informace o situaci
oproti tém, které byly poskytovany v pfedchozi generaci letadel;

b) Dusledné zohlednuje Cinitele s vlivem na FTE;

c) Ustavuje prostfedky pro zohlednéni konstrukce letadla a naviga¢niho systému, ktera zahrnuje
prvky umoziujici vyznamné snizeni FTE;

d) Dovoluje lepSi rozdéleni Zadosti na ¢asti a vyuZiti FTE mezi posouzenim letové zpasobilosti,
provoznim opravnénim a vyvojem a zavadénim postupu (napf. k definovani trati RNP, pouZiti
aplikaci PANS-OPS nebo TERPS apod.);

e) Poskytuje provozni motivaci a nasledné navrhovou motivaci pro dosazeni dobré vykonnosti
FTE;
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f) Umoznuje spiSe proaktivni nez reaktivni aplikace (napf. eliminuje potfebu dlouhého a
nakladného shéru dat v provozu);

9) Zabyva se '"realnymi" bezpec€nostnimi Ciniteli souvisejicimi s hodnocenim funk&nich
nebezpedi,

h) Ustavuje konzistentni aplikaci s Zadoucim vyvojem navigace smérem k RNP, 4D, MASPS
apod.

i) Dovoluje prfipadné zavedeni novych metod posuzovani rizik (napf. navrh zaloZzeny na

vykonnosti) coby alternativu k tradiénim konzervativnim metodam, jako je model nebezpeci
srazky (CRM); a

) Usnadnuje pfechod na GPS, GNSS a dalSi moderni techniky.
3. KRITERIA

Kritéria v nasledujicich oddilech poskytuji Zadatellim prostfedky pro predvedeni zlepSeni vykonnosti

vhodné pro urcita moderni letadla a systémy.

Polozky v oddilu 4 se zabyvaji kritérii pfedvedeni FTE. Polozky v oddilu 5 se zabyvaji pfijatelnymi
metody sbéru dat a prezentace vysledku.

4, KRITERIA PREDVEDENI FTE
a) POUZITi REALISTICKYCH UKOLU

Zvolené ukoly by se mély zabyvat relevantnimi fazemi letu pouzitelnymi pro pozadované méfeni FTE
(napt. vzlet, stoupani, cestovni let, klesani, pfibliZzeni, pfistani a nezdarené pfiblizeni). Ukoly by mély
byt realistické z pohledu poskytovani vhodnych pfiénych, vertikalnich a podélnych prvkd, i kdyz
schopnost je pouze jedna, nebo je hodnoceno nékolik rozméra. Mély by byt pouzity realistické a
reprezentativni postupy (napf. pocet tratovych bodu, umisténi tratovych bodud, geometrie Usekd, typy
Usekud apod.).

b) REPREZENTATIVNi METODY A PREDMETY ZKOUSENI
(1) METODY ZKOUSENI

K ur€eni alternativni vykonnosti FTE by méla byt pouzita kombinace analyzy a letoveho
ovéfovani. Zadatelem by mél byt pfed vlastnim zkouSenim regulaénimu Gfadu predlozen
pfijatelny plan.

2) PREDMETY ZKOUSENI Zku3ebni posadky by mély reprezentovat vhodnou smés
letovych zkuSenosti, aktuélnosti a kvalifikace (kapitan, F/O, apod.).

c) POSOUZENI VYKONNOSTI

Uvazena by méla byt normalni vykonnost (pfimy a zatacivy let), vzacna normalni vykonnost
(napf. silny vitr a G¢inky gradientu vétru) a mimofadna vykonnost (napf. porucha motoru,
ucinky se vzdalenou a mimofadné vzdalenou pravdépodobnosti). Posouzeni funk&nich
nebezpedi by mélo byt zakladem pro rozhodnuti, jak posoudit mimofadnou vykonnost.
Charakterizace vykonnosti by se méla zabyvat "95%" a "mezni vykonnosti" vzorkd vhodné
velikosti. Daraz by mél byt kladen na praktické a realistické letové scénére, nikoliv na rigor6zni
statistické predvedeni, které by nemuselo byt reprezentativni pro podminky "v provozu".

Uspésné predvedeni postupd uréenych pro aplikace v koncové oblasti (napf. priblizent,
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nezdarené priblizeni) mize obecné byt povazovano za pokryvajici také tratové aplikace.

Poznamka: Pravdépodobné poruchy jsou v souladu s AMC 25-1309, tj. poruchy

d)

a)

b)

s pravdépodobnosti 10 ® na &innost.

Predvedeni letové technické chyby musi byt provedeno ve Skale provoznich podminek,
vzacnych normalnich podminek a mimoradnych podminek. To by mélo byt zdokumentovano
v pfislusné provozni dokumentaci letadla. Mély by byt pouzity realistické a reprezentativni
postupy (napf. pocet tratovych bod(, umisténi tratovych bodl, geometrie Gseku, typy Usekd,
vitr apod.). Posouzeni mimoradné vykonnosti by mélo zohlednovat nasleduijici:

1) Pfijatelna kritéria pro pouZziti pfi posuzovani pravdépodobnych poruch a poruchy
motoru béhem kvalifikace letadla pfedvedou, Ze trajektorie letadla je udrZzovana
v rdmci koridoru 1xRNP pFicné a 75 stop vertikalné.

(2) Prijatelna kritéria pro pouZiti pfi posuzovani nepravdépodobnych poruch s nizkou
pravdépodobnosti vyskytu béhem kvalifikace letadla pfedvedou, Ze trajektorie letadla

%

je udrzovana v ramci koridoru 2xRNP pFi¢né a 75 stop vertikalné.

3) Nepravdépodobné poruchy s velmi nizkou pravdépodobnosti vyskytu by mély byt
posouzeny, aby bylo pfedvedeno, Ze letadlo je moZné bezpecné vyjmout z postupu.
Poruchové pfipady mohou zahrnovat resetovani dualnich systému, vybéhy Fidicich
ploch a Uplnou ztratu funkce letového vedeni v pribéhu NAV.

4 Pfedvedeni vykonnosti letadla béhem provozniho vyhodnocovani maze byt zalozeno
na kombinaci analyz a letového technického vyhodnoceni s vyuzitim Gsudku
odbornika.

Postupy RNP AR s navigacéni presnosti pod RNP 0,3 nebo s Useky RF ve vSech pfipadech
vyZaduji pouZziti autopilota nebo letového povelového pfistroje fizeného systémem RNP.
Autopilot/letovy povelovy pfistroj tak musi pracovat s vhodnou pFesnosti pro vedeni po
pficnych a vertikalnich drahach vyzadovanych specifickym postupem pfiblizeni RNP AR.

VOLBA REFERENCNI DRAHY

K posouzeni FTE je mozné pouzit jmenovitou drahu (purpurova ¢éara), ktera nezohledriuje
specifické navigacni snimace/anomalie systému (napf. charakteristiky anomalii aktualizace
polohy pomoci DME apod.). Zadatel by v3ak mél uvést, jak se bude provozné zabyvat
pfipadnymi Uc¢inky FTE souvisejicimi s anomaliemi naviga¢niho systému.

MERENE PARAMETRY A PREZENTACE VYSLEDKU

MERENI PARAMETRU PRI POSUZOVANI FTE

Méfené parametry by mély zahrnovat:

() PFisludné pricné a vertikalni vychylky drahy,

(2) Podélnou vykonnost dle vhodnosti (rychlostni chyby, chyby ETA/RTA, apod.),

3) DalSi parametry nezbytné pro zajiSténi realistické provozni vykonnosti (Uhly pficéného
naklonu, pfiény sklon, zmény tahu, variace drahy/kurzu apod.).

METODY POSUZOVANI FTE

Neni-li s regulatorem dohodnuto jinak, pfedvedeni by mélo byt zalozeno na vhodnych
simulacich a ovéfeno letovymi zkouSkami.
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c)

PREZENTACE VYSLEDKU POSOUZENI FTE

Data mohou byt prezentovana v raznych ustanovenich AFM tykajicich se predvedené
vykonnosti pro rovné "RNP", pfistrojovych pfiblizeni a schopnosti pfistavani apod.

PRIKLAD REGULACNI ODPOVEDNOSTI ZA POSOUZENI FTE A VYUZITi VYSLEDKU
VYHODNOCENI FTE

Agentura bude:

a)

b)

d)

7.

typicky provadét posouzeni FTE ve spojeni s projekty typové certifikace/dopliikové typové
certifikace (TC/STC), pokud si tak vyzada zadatel o TC/STC. V pfipadé, Ze posouzeni
pfijatelna pro Agenturu budou provadéna jinou organizaci (FAA apod.), mohou nastat zvlastni
okolnosti;

se podilet na posuzovani FTE ve spojeni s projekty certifikace letadel a zajisti stanoveni
vhodnych prohlaseni o letové standardizaci;

zajiStovat nélezitou aplikaci FTE dle specifikaci v  AFM pro jednotlivé aplikace (napf.
opravnéni RNP),

zabyvat se pozadavky na kvalifikaci posadky nezbytné pro dosazené zamyslené FTE
vykonnosti.

PROCES POSUZOVANI FTE

Zadatel mGZe u Agentury Zadat prostfednictvim bé&Znych kanalG. Agentura vyhodnoti Zadost pomoci
platnych kritérii a specifickych plant vyhodnocovani.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK 5 HODNOCENi BEZPECNOSTI LETOVEHO PROVOZU

1. HODNOCENI BEZPECNOSTI

Bezpecnostnim cilem pro provoz RNP AR je zajistit bezpeény letovy provoz. Tradi¢né byla provozni
bezpeénost definovana cilovou Grovni bezpeénosti a specifikovana jako nebezpeéi srazky 10~ na
pfiblizeni. Pro priblizeni RNP AR muZze byt pouzita metodika hodnoceni bezpeénosti letového provozu
(FOSA). FOSA je ur€eno pro zajisténi Urovné letové bezpecnosti, ktera je shodna s tradiéni TLS,
ale vyuZivad metodiku orientovanou na letovy provoz zaloZeny na vykonnosti. Pfi pouZiti FOSA je cil
provozni bezpecénosti plnén vice nez samotné zohlednéni navigaéniho systému letadla. FOSA spojuje
kvantitativni a kvalitativni analyzu a hodnoceni naviga¢nich systému, letadlovych systému, provoznich
postupll, nebezpedi, zmirfujicich opatfeni pro pfipad poruch, norméalnich, zfidka pouZzivanych-
normalnich postupd a mimofadnych podminek a provozniho prostfedi. FOSA spociva v detailnich
kritériich pro kvalifikaci letadla, udélovani opravnéni provozovatellm a navrh pfistrojovych postupu
zabyvajicich se vétSinou obecnymi technickymi, proceduralnimi a procesnimi Ciniteli. Pro provadéni a
vyvozovani zavéert z FOSA je tfeba technicka a provozni odbornost a zkuSenosti.

Pfehled nebezpec&i a zmirfujicich opatfeni pomuaze statim pfi uplathovani téchto kritérii. Jak je
popsano v této hlave, bezpecnost priblizeni RNP AR zavisi na provozovateli a poskytovateli letovych
navigacnich sluzeb.

FOSA by mélo byt provadéno pro kazdy postup pfiblizeni RNP AR, v némz jsou uplatnény pfisnéjsi
aspekty jmenovitych kritérii pro navrh postupd (napf. nezdarené pfiblizeni s RNP 0,1, Useky RF a
nezdarend priblizeni s RNP pod 1,0), a tam, kde vychozi kritéria pro navrh postuptl jsou uplatfiovana
v provoznim prostfedi se specidlnimi vyzvami nebo naroky, aby bylo zajiSténo, Ze pro kazdou
specifickou sadu provoznich podminek, letadlo a prostfedi dojde k posouzeni vSech poruchovych
podminek a - bude-li tfeba - budou podniknuta nezbytna zmirfiujici opatfeni pro splnéni cill provozni
bezpecnosti. Pfi posouzeni by méla byt vénovana ndlezitd pozornost vzajemné zavislosti prvkud
konstrukce, schopnosti letadla, postupt posadky a provozniho prostfedi.

opatfeni obsazenych v kritériich pro letadlo, a postupy a provoznich kritériich:

Normdlni vykonnost: PFicné a vertikalni pfesnost jsou obsazeny v pozadavcich na letadlo, letadlo a
systémy pracuji normalné ve standardni konfiguraci a provoznich rezimech, chyby jednotlivého
vybaveni jsou sledovany/eliminovany prostfednictvim konstrukce systému nebo postupl posadky.

Vzéacna-normalni a mimofadna vykonnost: PFicnd a vertikalni pfesnost pfi poruchéach letadla jsou
vyhodnocovany v rdmci stanovovani kvalifikace letadla. Navic jsou posuzovany také dalSi vzacné se
vyskytujici normalni a mimofadné poruchy a stavy pfi provozu ATC, postupech posadky,
v infrastruktufe a provoznim prostfedi. Pokud poruchy nebo stavy nejsou pfijatelné pro pokraovani
v provozu, jsou vyvinuta zmirfiujici opatfeni nebo stanovena omezeni pro letadla, letovou posadku
a/nebo provoz.

2. PORUCHY LETADEL

a) Porucha systému: Porucha naviga¢niho systému, systému vedeni, systému letovych pfistroja
pro pfiblizeni nebo nezdafené pfiblizeni (napf. ztrata aktualizace pomoci GNSS, porucha
pfijimace, odpojeni autopilota, porucha FMS apod.). V zavislosti na letadle je témito otazkami
mozné se zabyvat prostfednictvim navrhu letadla nebo provoznich postupl vyzadujicich
kfizovou kontrolu vedeni (napf. zdvojené vybaveni pro pficné chyby, pouziti vystrazného
systému signalizace blizkosti zemé).

b) Nespravna funkce systému letovych dat nebo vySkomérného systému: toto riziko zmirfuji
postupy pro provadéni kfizové kontroly letovou posadkou mezi dvéma nezavislymi systémy.
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3.

a)

b)

a)

b)

a)

b)

a)

b)

c)

d)

f)

a)

VYKONNOST LETADLA

Nedostate¢na vykonnost pro provedeni pfiblizeni: Kvalifikace letadla a provozni postupy
zajiStuji nalezitou vykonnost pfi kazdém priblizeni, v rAmci planovani letd a pro Géely zahajeni
nebo pokracovani v pfiblizeni. Uvazit je tfeba konfiguraci letadla béhem pfiblizeni a veSkeré
zmény konfigurace spojené s provedenim prdletu (napf. poruchu motoru, zatazeni
vztlakovych klapek, opétovna aktivace rezimu LNAV).

Vypadek motoru: Vypadek motoru pfi pfiblizeni RNP AR je vzacny diky vysoké spolehlivosti
motor( a kratké dobé vystaveni témto podminkédm. Provozovatelé podniknou nélezité kroky
pro zmirnéni Uc¢inka vypadku motoru a pfipadné zahajeni provedeni prlletu a manualni
prevzeti fizeni letadla.

NAVIGACNI SLUZBY

Pouziti navigacnich prostfedkd vné vyhrazené pokryti nebo ve zkuSebnim rezimu: pro toto
riziko byly vyvinuty poZzadavky na letadla a provozni postupy.

Chyby naviga¢ni databaze: Postupy jsou ovéfovany prostfednictvim letového ovérovani
specifického pro daného provozovatele a letadlo, a na provozovatelich je vyZzadovano, aby
méli definovany procesy pro udrZzovani ovéfenych dat prostfednictvim aktualizaci navigacni
databaze.

PROVOZ ATC

Postup pridéleny nezplsobilému letadlu: Za odmitnuti povoleni odpovidaji provozovatelé.
ATC vektoruje letadlo na pFiblizeni tak, ze neni mozné dosahnout takové vykonnosti: vycvik a
postupy ATC musi zajistit dostatecnou bezpecnou vySku nad prekdzkami az do ustaveni
letadla dle postupu; ATC by nemél zasahovat do postupu v pfipadech nalétavani do tocivych
Usekd nebo tésné pred nimi.

UKONY LETOVE POSADKY

Chybné barometrické nastaveni vyskoméru: Riziko je zmirnéno postupy letové posadky pro
zadavani a kfizovou kontrolu.

Nespravna volba nebo nahrani postupu: Postupy posadky pro ovéfeni, Ze nahrany postupu
odpovida postupu publikovanému, poZadavek na letadlo pfedepisujici mapovy disple;.

Zvolen nespravny rezim fizeni letu: Vycvik v daleZitosti reZimd Fizeni letu, nezavisly postup
pro sledovani nadmeérné odchylky od drahy.

Nespravné zadani RNP: Postup posadky pro ovéfeni, Zze RNP nahrand do systému odpovida
publikované hodnoté.

Provedeni priletu/nezdarfené priblizeni: PferuSené pfistani na nebo pod DA (H).

Spatné meteorologické podminky: Ztrata nebo vyrazné omezeni vizualnich referenci, které
mohou vést k provedeni prliletu nebo si ho vyzadat.

INFRASTRUKTURA
Porucha druzice GNSS: Tento stav je vyhodnocovan béhem kvalifikace letadla, aby bylo

zajisténo, Ze je mozné udrzet bezpe¢nou vysku nad prekazkami, pfiéemz je zohledfiovana
nizka pravdépodobnost vyskytu této poruchy.
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b)

b)

c)

Vypadek signald GNSS: pro prfiblizeni RNP AR s Useky RF a priblizeni, kde je pfesnost
nezdareného pfiblizeni pod 1 NM, je vyzadovano relevantni nezavislé vybaveni (napf. IRU).
U ostatnich pfiblizeni se pouzivaji provozni postupy, které aproximuji publikovanou drahu a
stoupéni nad prekézky.

ZkousSeni pozemnich navigacnich prostfedk( v blizkosti pFiblizeni: Je vyzadovéno, aby letadlo
a provozni postupy zjiStovaly a zmirfiovaly dopad takovych udalosti.

PROVOZNi PODMINKY

Zadni vitr: Nadmérna rychlost v Usecich RF povede k neschopnosti udrzet drdhu. Tento
problém je zohlednén prostfednictvim poZzadavku na meze vedeni pomoci povell, zahrnuti
rezervy manévrovatelnosti ve vysi 5 stupill, zohlednéni Ucinka rychlosti a postupy posadky
pro udrzeni rychlosti pod schvalenym maximem.

Vétrné podminky a U¢inky na letové technickou chybu: jmenovita letové technicka chyba je
vyhodnocovana v celé Skéle vétrnych podminek a bezpeény provoz je zajistén pomoci
postupll posadky pro sledovani a omezeni odchylek.

Uginky extrémni teploty na barometrickou nadmofskou vy3ku (napf. extrémné nizké teploty,
znamé mistni atmosférické nebo meteorologické fenomény, silné vétry a turbulence apod.):
Uginek této chyby na vertikalni drahu je zmirfiovan prostfednictvim navrhu postupt a postupti
letové posadky, které obsahuji pfidavek pro letadla, ktery kompenzuje tento Uc€inek a
umozfiuje provedeni postupu bez ohledu na publikovanou teplotni mez. Uginek této chyby na
minimalni nadmorské vySky Usekl a vysku rozhodnuti je zohlednén rovnocennym zplsobem
jako u v8ech ostatnich postupt pfiblizeni.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK 6

Srovnani AMC 20-26 / PBN manualu / AC90-101

Tento dodatek obsahuje srovnani tohoto AMC s ICAO Performance Based Navigation Manual a US
AC90-101. Obecné je AC shodny s PBN Manual Navigation Specification for RNP AR APCH. AMC
obsahuje urcité rozdily, které jsou oznaceny nasledovné.

Matice nevyzdvihuje jedinecné poZadavky zavedené AC 90-101 a neobsazené v tomto AMC.

Obyc¢ejné = Shodné/srovnatelné

Kurziva = oblasti, kde AMC uvadi dodate¢né informace, pokyny nebo kritéria

VELKYMI = oblasti, kde je PBN manuél obsahlejsi

Tuéné = oblasti, kde je AMC pfisnéjSi nez kritéria v PBN manualu a/nebo AC90-101

Oddil AMC 20-26 Odst. PBN Vol Il, Chapter | Oddil AC90-101 Poznamka
6
1 Uvod Neni
1.2 Ucel 6.1.2. Ucel 1 Ucel Neni
1.2 Historie Neni
2 Rozsah Neni
3 Referenéni 4 Souvisejici Neni
dokumenty dokumenty
3.1 Souvisejici Neni
poZadavky
3.2 Souvisejici 2 Souvisejici oddily | Neni
material CFR
3.2.1 ICAO Neni
3.2.2 EASA Neni
3.23 EUROCONTROL Neni
3.24 FAA Neni
3.25 ETSO Neni
3.2.6 EUROCAE /RTC Neni
A, ARINC
4 Predpoklady 6.2. Faktory ANSP AMC rozSifuje
predpoklady pro
navrh postupd,
infrastrukturu,
zverejriovani
sledovani stavu,
vycvik fidicich,
vyhodnocovani
letovych zkouSek.
5 Popis systému Neni
51 LNAV Neni
511 Popisné informace
AMC
5.1.2 Urcovani 6.3.3.2 Kritéria pro Dodatek Uréovani polohy | AMC uvadi
polohy a specifické 2,3.a detailnéjSi popis,
snimace navigacni sluzby PBN je obsahlejsi
5.2 VNAV AMC uvéadi popisné

informace
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Oddil

AMC 20-26

Odst.

PBN Vol Il, Chapter
6

Oddil

AC90-101

Poznamka

522

Systémy pro
teplotni
kompenzaci

6.3.3.2

Kritéria pro
specifické
navigacni sluzby,
systémy pro
teplotni
kompenzaci

Dodatek
2,3.a(7)

Systémy pro
teplotni
kompenzaci

Shodné

Cile osvédcovani
letové
zpUsobilosti

AMC svazuje
kritéria s
predpoklady

6.1

Presnost

6.3.3.1

Vykonnost,
sledovani a
poskytovani
varovani o
systému, definice
drahy

Dodatek
2,2.a

Definice drahy

Shodné

6.1.1.

Smérova

6.3.3.1

Vykonnost,
sledovani a
poskytovani
varovani o
systému, smérova
presnost

Dodatek
2,2b

Smérova
presnost

Vice poznamek pro
vyjasnéni a Sirsi
pohled

6.1.2.

Vertikalni

6.3.3.1

Vykonnost,
sledovani a
poskytovani
varovani o
systému, ochrana
vzdusného
prostoru

Dodatek
2,2.c

Vertikalni
presnost

Vice poznamek pro
vyjasnéni a Sirsi
pohled

6.1.2.

Vertikalni

6.3.3.2

Kritéria pro
specifické
navigacni sluzby,
chyba
vySkomérného
systému

Dodatek
2, 3.a(6)

99,7% ASE

Shodné

6.1.3

Vykonnost
systému RNP

6.3.3

Funkeéni
pozadavky,
predvedeni
vykonnosti Fizeni
drahy

Dodatek
2,3.c

Vykonnost pfi
fizeni drahy

AMC ma prisnéjsi
poZadavky

6.2.

Integrita

6.2.1, a)

Systém

6.3.3.1

Vykonnost,
sledovani a
poskytovani
varovani o
systému, ochrana
vzdusného
prostoru

Dodatek
2,2.d(1)

RNP a BARO-
VNAV

Shodné

6.2.1, b)

Systém

6.3.3.1

Vykonnost,
sledovéani a
poskytovani
varovani o
systému, ochrana
vzdusného
prostoru

Dodatek
2,2.d(2)

Ostatni systémy
a nahradni
zpUsoby
prakazu.

Shodné

6.2.2.

Displej

6.3.3

Funkéni
poZadavky,
konstrukéni
zajisténi

Dodatek
2,3.e

Konstrukéni
zajisténi

Shodné
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Oddil AMC 20-26 Odst. PBN Vol Il, Chapter | Oddil AC90-101 Poznamka
6
6.3. Kontinuita AMC obsahuje
detailngjsi
pozadavky.
PoZadavky AC jsou
obséhlejsi
prostfednictvim
ochrany vzdusného
prostoru a jsou
predeterminovany
v rdmci poZadavkd
MEL
7 Funkéni kritéria Neni
71,1 Smeérovalvertikal | 6.3.3 Funkéni Dodatek Smérovalvertikal | Shodné
ni odchylka pozadavky, 2,3.d(1) ni odchylka
displeje
71,1 Pro RNP < 6.3.3 Funkéni Dodatek Jedine¢né pro AMC
0,3, pevny pozadavky, 2,3.d(1)(a
CDI nebo se displeje )
stupnici dle RNP
71,1 Pro RNP < 6.3.3 Funkéni Dodatek Jedineéné pro AMC
0,3, pevny pozadavky, 2,3.d1)(b
CDI nebo se displeje )
stupnici dle RNP
71,1 Alternativa 6.3.3 Funkéni Dodatek Zobrazeni Shodné
navigaéniho pozadavky, 4,3.9 (1) odchylky na
mapového displeje displeji pohyblivé
displeje mapy, VDI nebo
numericky
71,2 Uréeni aktivniho 6.3.3.3 Funkéni Dodatek Uréeni aktivniho Shodné
tratového bodu pozadavky, 2,3.d(2) tratového bodu
(To) displeje (To)
71,3 Zobrazeni 6.3.3.3 Funkéni Dodatek Zobrazeni Shodné
vzdélenosti a pozadavky, 3,3.d(3) vzdélenosti a
kurzu. displeje kurzu.
71,4 Displej rychlosti 6.3.3.3 Funkéni Dodatek Displej rychlosti Shodné
vic&i zemi nebo pozadavky, 4,3.d(4) vacéi zemi nebo
¢asu displeje ¢asu
71,5 Zobrazeni "Do/Z" | 6.3.3.3 Funkéni Dodatek Zobrazeni "Do/Z" | Shodné
(To/From) pozadavky, 5,3.d (5) (To/From)
aktivniho fixu. displeje aktivniho fixu.
71,6 Zobrazeni 6.3.3.3 Funkéni Dodatek Zobrazeni Shodné
pozadované pozadavky, 6, 3.d (6) pozadované
drahy. displeje drahy.
71,7 Zobrazeni drahy | 6.3.3.3 Funkéni Dodatek Zobrazeni drahy | Shodné
letadla. pozadavky, 2,3.d(7) letadla.
displeje
71,8 Podfizeny voli¢ 6.3.3.3 Funkéni Dodatek Podfizeny voli¢ Shodné
kurzu. poZadavky, 2,3.d(9) kurzu.
displeje
71,9 Zobrazeni drahy 6.3.3.3 Funkéni Dodatek Zobrazeni drahy | Shodné
RNAV. poZadavky, 2,3.d (10) | RNAV.
displeje
71,10 Zobrazeni 6.3.3.3 Funkéni Dodatek Zobrazeni Shodné
zbyvajici poZadavky, 2,3.d (11) | zbyvajici
vzdéalenosti. displeje vzdéalenosti.
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6
71,11 Zobrazeni 6.3.3.3 Funkéni Dodatek Zobrazeni Shodné
vzdalenosti mezi pozZadavky, 2,3.d (12) | vzdalenosti mezi
tratovymi body displeje tratovymi body
letového planu. letového planu.
71,12 Zobrazeni 6.3.3.3 Funkéni Dodatek Zobrazeni Shodné
barometrické poZadavky, 2,3.d (14) | barometrické
nadmorské displeje nadmorské
vysky. vysky.
7.1,13 Zobrazeni 6.3.3.3 Funkéni Dodatek Zobrazeni Shodné
aktivnich pozadavky, 2,3.d (15) | aktivnich
snimacu. displeje snimacu.
7.1,14 Navigaéni 6.3.3.1 Vykonnost, Dodatek Sledovani AMC uvadi
vykonnost sledovani a 2,2.e systému doplrikové pokyny
poskytovani pro vertikalni
varovani o systému
71,15 Vicesnimacové 6.3.3.2 Kritéria pro Dodatek Vicesnimacové Shodné
systémy specifické 2, 3.a(5) systémy
navigaéni sluzby
71,16 Automatické V AMC detailnégjsi
ladéni DME pokyny pro
schopnost prejit na
nahradni DME.
PBN/AC obsahlejsi
prostfednictvim
kritérii pro odhad
polohy pomoci
DME
7.1,17 Automaticka Detailnéjsi pokyny
volba/zruseni v AMC. PBN/AC
volby obsahlejsi
navigacnich prostfednictvim
zdrojd kritérii pro odhad
polohy
7.1,18 Signalizace 6.3.3.3 Funkéni Dodatek Signalizace Shodné
poruchy poZadavky, 2, 3.d(8) poruchy
displeje
7.1,19 Stav navigacéni 6.3.3.3 Funkeni Dodatek Zobrazeni doby Shodné
databéze poZadavky, 3,3.d(3) platnosti
displeje
7.1,20 UdrZeni drahy a 6.3.3.3 Funkéni Dodatek UdrZeni dradhy a méné prisné
prechody mezi pozadavky, definice | 2, 3.d(1) prechody mezi
Useky drahy a planovani Useky
letu
71,21 Praletové a 6.3.3.3 Funkéni Dodatek Praletové a Shodné
preletové fixy pozadavky, definice | 2, 3.d(2) preletové fixy
drahy a planovani
letu
7.1,22 Chyba rozliSeni 6.3.3.3 Funkéni Dodatek Chyba rozliSeni Shodné
tratovych bodu. pozadavky, definice | 3, 3.b(3) tratovych bodu.
drahy a planovani
letu
7.1,23 Schopnost 6.3.3.3 Funkeéni Dodatek Schopnost AMC obsahuje
funkce "Pfimo pozadavky, definice | 4, 3.b(4) funkce "Pfimo dodatec¢né pokyny

do" (DirectTo)

drahy a planovani
letu

do" (DirectTo)

k VNAV, v AC
neuvedeny
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6
7.1, 24 Schopnost 6.3.3.3 Funkéni Dodatek Schopnost Shodné
definovat poZadavky, definice | 2, 3.b(5) definovat
vertikalni drahu. drahy a planovéani vertikalni drahu.
letu
71,25 Nadmorské 6.3.3.3 Funkéni Dodatek Nadmorské Shodné
vysSky a/nebo pozadavky, definice | 2, 3.b(6) vysSky a/nebo
rychlosti drahy a planovani rychlosti
letu
7.1, 26 Sestrojeni drahy | 6.3.3.3 Funkéni Dodatek Sestrojeni drahy | Shodné
pozadavky, definice | 2, 3.b(7)
drahy a planovani
letu
71,27 Schopnost 6.3.3.3 Funkéni Dodatek Schopnost Shodné
nahravat postupy pozadavky, definice | 2, 3.b(8) nahravat postupy
z navigacni drahy a planovani z navigacni
databaze. letu databaze.
7.1,28 Prostfedky pro 6.3.3.3 Funkéni Dodatek Prostredky pro Shodné
nahrani a pozadavky, definice | 2, 3.b(9) nahrani a
zobrazeni drahy a planovani zobrazeni
navigacnich dat. letu navigacnich dat.
7.1, 29 Magneticka 6.3.3.3 Funkéni Dodatek Magneticka Shodné
deklinace poZadavky, definice | 2, 3.b (10) | deklinace
drahy a planovani
letu
7.1,30 Zmeény navigac¢ni | 6.3.3.3 Funkéni Dodatek Zmeény hodnoty Shodné
pFfesnosti. poZadavky, definice | 2, 3.b (11) | RNP
drahy a planovani
letu
71,31 Automatické 6.3.3.3 Funkéni Dodatek Automatické Shodné
sekvencovani pozadavky, definice | 2, 3.b (12) | sekvencovani
usekd. drahy a planovani usekd.
letu
7.1,32 Zobrazeni 6.3.3.3 Funkéni Dodatek Zobrazeni Shodné
omezeni pozadavky, definice | 2, 3.b (13) | omezeni
nadmorské drahy a planovani nadmorské
vysky letu vysky
7.1, 33 Navigacéni 6.3.3.3 Funkéni Dodatek Navigacni Shodné
databaze pozadavky 1, 3.f(1) databaze
7.1, 33 Navigacni 6.3.3.3 Funkeni Dodatek Ochrana Shodné
databaze pozadavky 2,3.1(2) databaze
72,1 Kde jsou v 6.3.3.3 Funkéni Dodatek Pozadavky na Podminéné
provozu RNP AR pozZadavky, 2,4 priblizeni pozZadavky spojené
vyuzivany Useky poZadavky na RNP SAAAR s s RF, RNP nizsi
RF pfiblizeni RNP AR Useky RF nez vychozi
s Useky RF hodnoty postupt
pfiblizeni a
nezdafeného
priblizeni.
7.2,2 Kde je pri 6.3.3.3 Funkéni Dodatek PoZadavky na AMC je pFisnéjsi
provozu pozadavky, 2,5 vyuziti hranic kvuli odstranéni
RNP AR pozadavky na minima pod alternativy pro
uplatnéna RNP pfiblizeni RNP AR RNP 0,3 pfipad absence

nizsi nez 0,3

s RNP nizsi nez
0,3

souvislé
schopnosti LNAV
u letadla
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6
72,3 Pokud je pro 6.3.3.3 Funkeéni Dodatek Funkeéni AMC je pFisnéjsi
nezdafena pozadavky, 2,6 pozadavky, kvtli odstranéni
priblizeni pozadavky na pozadavky na alternativy pro
pouzito pFiblizeni priblizeni pfipad absence
RNP pod 1,0 nezdafenym nezdafenym souvislé
priblizenim pod pfiblizenim pod | schopnosti LNAV
RNP 1,0 RNP 1,0 u letadla
8 Prakaz letové Neni
zpusobilosti
8.1 VSeobecné 6.3.2 Proces schvalovani | 6.a Prehled Srovnatelné
8.1.1(a) Nové nebo 6.3.2 Proces schvalovani | 6.b(1) Dokumentace o Srovnatelné
modifikované kvalifikaci letadla
zastavby -
ProhlaSeni o
shodé
8.1.1(b) Konstrukéni 6.3.2 Proces schvalovani | 6.b(1) Dokumentace o Srovnatelné
Q) Udaje pro kvalifikaci letadla
dolozeni prikazu
vyhovéni
8.1.1(b) RIZIKO CHYBY | 6.3.4 PROVOZNI Dodatek | SLEDOVANI PRIRUCKA
@) LETOVE POSTUPY, 4,3.G TRATOVE PBN/AC UVADI
POSADKY SLEDOVANI ODCHYLKY DETAILNEJSI
TRATOVE POKYNY
ODCHYLKY
8.1.1(b) Poruchy 6.3.4 Provozni postupy, Dodatek Postupy pro Srovnatelné
3) vybaveni a postupy pro 4,3.p nenadalé
prechody na nenadalé situace situace
néahradni
vybaveni
8.1.1(b) Opatfeni pro 6.3.4 Provozni postupy, Dodatek Autopilot a letovy | Srovnatelné
()] sprazeni autopilot a letovy 4,2,b povelovy pfistroj
povelovy pfistroj
8.1.1(b) Nalétnuti na CF AMC je explicitnéjsi
(5) ohledné téchto
podminek
8.1.1(b) MEL a Gdrzba 6.3.2.2.4 Ohledy MEL Dodatek MEL Srovnatelné
(6) 4,2.a
8.1.2 Stavajici Jedinec¢né v AMC
zastavby
8.2 Integrita 6.3.6 Navigaéni 6.b(2) Provozni Shodné
databaze databaze dokumentace
RNP SAAAR
8.3 Pouziti GPS 6.3.3.2 Kritéria pro Dodatek GPS Shodné
specifické 2,3.a(1)
navigacni sluzby
8.4 PouZiti IRS 6.3.3.2 Kritéria pro Dodatek IRS Shodné
specifické 2,3.a(2)
navigacni sluzby
8.5 PouZiti DME 6.3.3.2 Kritéria pro Dodatek DME Shodné
specifické 3,3.a(2)
navigacéni sluzby
8.6 Pouziti VOR 6.3.3.2 Kritéria pro Dodatek VOR Shodné
specifické 4, 3.a(4)
navigacéni sluzby
8.7 Zaména AMC obsahuje
vybaveni dodatecné pokyny

a kritéria
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9 Letova pfirucka 6.3.5 Znalosti a vycvik 6.b(3) Prijeti FAA Srovnatelné
letadla pilotd/dispeceri/pro
vozovateld
10 Provozni kritéria Neni
10.1. VSeobecné .AMC uvadi obecné
informace
10.2. Provozni 6.3.2 Proces schvalovani | 6.b Prijeti FAA AC uvadi vice
dokumentace pokynd
10.3. Kvalifikace a 6.3.5 Znalosti a vycvik Dodatek Vycvik AC je rozsahlejsi
vycvik pilotd/dispecerdipro | 5
vozovateld
10.4. Sprava naviga¢ni | 6.3.6 Naviga¢ni Dodatek Program Srovnatelné
databaze databaze 3 ovérovani
navigac¢nich dat
10.5. Povinné hlasené AMC je rozsahlejsi
udalosti
10.6. Schvaleni o Jedinecné v AMC
letadlovych parkd
10.7. Program 6.3.7 Dohled nad Dodatek Program Srovnatelné
sledovani RNP provozovateli 6 sledovani RNP
Dodatek Gloséar 3 Definice Neni
1
Dodatek Otézky vycvikua | 6.3.5 Znalosti a vycvik Dodatek Vycvik Srovnatelné
2 kvalifikace pilotd/dispecerd/pro | 5
posadky vozovatell
Dodatek Provozni ohledy 6.3.4 Provozni postupy Dodatek Provozni ohledy | Srovnatelné
3 4
Dodatek Prjatelné metody Jedine¢né v AMC
4 posuzovani FTE
u RNP
Dodatek FOSA 6.4 Hodnoceni Dodatek Pokyny v AMC jsou
5 bezpecénosti 2,2.d(2) v souladu
s pfiruckou PBN.
AC obsahuje pouze
zminku o OSA.
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AMC 20-27
Schvaleni letové zplsobilosti a provozni kritéria pro provoz RNP APPROACH (RNP APCH)
v€etné provozu APV BARO-VNAV

1. UCEL

Toto AMC poskytuje pfijatelné zplsoby, které je mozné vyuzit k ziskani schvaleni letové zpusobilosti
systému prostorové navigace (RNAV) na bazi samostatného pfijimace globalniho druzicového
navigac¢niho systému (GNSS) nebo vicesnimacového systému, ktery zahrnuje alespori jeden snimac
GNSS pro Ucely provadéni priblizeni RNP (provozu RNP APCH).

Postupy RNP APCH jsou charakterizovany existujicimi, do letecké mapy zanesenymi, postupy
pFiblizeni RNAV (GNSS) s pfimymi Useky koneéného priblizeni.

Toto AMC také definuje provozni kritéria nezbytna pro bezpecné provadéni provozu RNP APCH ve
vyhrazeném evropském vzduSném prostoru.

Toto AMC se zabyva provozem RNP APCH bez vertikalniho vedeni (provoz v ramci nepfesného
pristrojového pfiblizeni) a provozem s vertikalnim vedenim zaloZenym na barometrické vertikalni
navigaci (provoz APV BARO-VNAYV). Kone¢nym pfiblizenim s vyuZitim SBAS (s funkci vykonnosti
smeéroveého majaku s vertikalnim vedenim) se zabyva samostatny material AMC.

Systémy APV BARO-VNAV jsou zaloZeny na barometrickém méfeni nadmorské vySky pro ucely
stanoveni polohy letadla ve vertikalni ose. Useky kone¢ného pfiblizeni postupu VNAV letu podle
pristroji jsou provadény pomoci vertikalniho vedeni na vertikalni drahu vypoétenou palubnim
systtmem RNAV. Vertikdlni draha je uvedena ve specifikacich postupu pfiblizeni podle pfistroja
v navigaéni databazi systému RNAV. Pro dalSi faze letu poskytuje barometrickd VNAV informace
o vertikalni draze, které mohou byt definovany nadmorskymi vySkami ve fixech v ramci postupu. Je
tfeba si uvédomit, ze v tomto AMC nejsou stanoveny zadné vertikalni pozadavky spojené s pouzitim
vedeni VNAV vné Useku kone¢ného priblizeni. Vertikalni navigace v pocatecnim a stfednim Useku
muze byt provadéna bez vedeni VNAV.

Zadatel si mize zvolit pouZziti alternativnich zptsobt prakazu. Tyto alternativni zpisoby prikazu vSak
musi splfiovat cile bezpecénosti, které jsou pfijatelné pro Agenturu nebo odpovédny Gfad. Shoda
s timto AMC neni povinna. Vyuziti podminek musi platit pouze pro ty Zadatele, ktefi si zvoli vyhovét
tomuto AMC za Gcelem ziskani schvaleni letové zplsobilosti nebo prikazu shody s provoznimi kritérii.

ZAMERNE NEPOUZITO
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2. HISTORIE

Tento dokument se zabyva a definuje kritéria letové zpUsobilosti a provozni kritéria souvisejici se
systémy RNAV, které byly schvéleny pro RNP APCH zaloZzené na GNSS s nebo bez vertikalniho
vedeni na bazi BARO-VNAYV. Dokument se vztahuje k zavadéni prostorové navigace v kontextu
jednotného evropského nebe’, zejména ve vztahu k ovéFeni vyhovéni vzdusnych slozek dle &lanku 5,
nafizeni (ES) &. 552/2004°. Zabyvd se obecnymi certifikadnimi ohledy samostatnych
a vicesnimacovych systému na palubé letadla, véetné jejich funkénich pozadavk, pfesnosti, integrity,
kontinuity funkce a omezeni spolu s provoznimi ohledy.

Tento dokument plati pouze pro provoz RNP APCH. Nezabyva se provozem RNP AR APCH (viz AMC
20-26).

Toto AMC identifikuje poZzadavky na letovou zpusobilost a provozni pozadavky pro provoz RNP APCH
véetné provozu APV BARO-VNAV. Provozni shoda s témito poZzadavky musi byt zajiSténa
prostfednictvim narodnich provoznich predpisi a miZze si v nékterych pfipadech vyzadat specifické
provozni schvaleni.

Pouziti informaci z BARO-VNAV pro RNP APCH pouze s minimem LNAV je mozné pfi pouziti
konceptu CDFA (kone¢ného pfiblizeni stalym klesanim). Toto vyuziti je mozné za predpokladu, Ze je
navigacni systém schopen vypocitat vertikélni drahu stélého klesani v Useku konecného pfiblizeni
a ze provozovatel vyhovuje oddilu 1.430 EU OPS. Je tfeba si uvédomit, Zze toto AMC se nezabyva
takovymi opravnénimi na zakladé provozniho schvaleni.

ZAMERNE NEPOUZITO

! Nafizeni (ES) &. 549/2004 Evropského parlamentu a Rady ze dne 10. biezna 2004, kterym se stanovi ramec
pro vytvoreni jednotného evropského nebe (Ramcové nafizeni) (O J L 096, 31/03/2004, s. 01).

% Nafizeni (ES) &. 552/2004 Evropského parlamentu a Rady ze dne 10. bfezna 2004 o interoperabilité evropské
sité fizeni letového provozu (O J L 096, 31/3/2004, s. 26).
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3. ROZSAH

Toto AMC obsahuje kritéria letové zpusobilosti a provozni kritéria vztahujici se k systémim RNAV
zalozené na systému GNSS se samostatnym pfijimacem, nebo vicesnimacovym systémdm zahrnujici
alespon jeden snima¢ GNSS, které jsou uréeny pro pouZziti v rAmci pravidel letu podle pfistrojd, véetné
meteorologickych podminek pro let podle pfistroju, ve vyhrazeném evropském vzdusném prostoru.
Obsahuji také kritéria letové zpusobilosti a provozni kritéria vztahujici se k systémim zaloZzenym na
vyuziti barometrické nadmorské vySky a informacich z RNAV k definovani vertikdlnich drah a
vertikalnimu sledovani drahy pro provadéni provozu APV BARO-VNAV.

Ustanoveni 4.2 tohoto AMC odkazuje na dokumenty, které pfispivaji k pochopeni konceptu RNP
APCH a které mohou podpofit Zddost o schvaleni. Je vSak dulezité, aby provozovatel vyhodnotil
systémy svych letadel a navrhované postupy oproti kritériim tohoto AMC.

Shoda s timto AMC nepfedstavuje sama o sobé provozni opravnéni k provadéni provozu RNP APCH.
Provozovatelé letadel by o to méli zadat u pfisluSného narodniho Gfadu. Protoze toto AMC bylo
harmonizovano s ostatnimi kritérii pro zavedeni a provoznimi kritérii mimo Evropu, tj. s USA/FAA,
ocekava se, zZe usnadni interoperabilitu a omezi Usili potfebné pro ziskani provozniho opravnéni
leteckymi provozovateli.

Toto AMC nepokryva pfiblizeni RNP, pro ktera je vyzadovano specialni opravnéni (RNP AR APCH).
Provozem RNP AR APCH se zabyva jiné AMC.

ZAMERNE NEPOUZITO
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4. REFERENCNI DOKUMENTY

4.1 Souvisejici pozadavky

- CS 25.1301, 25.1302, 25.1307, 25.1309, 25.1316, 25.1321, 25.1322, 25.1325, 25.1329,
25.1431, 25.1581.

- CS 23.1301, 23.1309, 23.1311, 23.1321, 23.1322, 23.1325, 23.1329, 23.1335, 23.1431,

23.1581.

- Rovnocenné pozadavky CS/FAR 27 a 29, pokud plati.
- EU-OPS 3 1.035, 1.220, 225, 1.243, 1.290, 1.295, 1.297, 1.400, 1.420, 1.845, 1.865, 1.870,

1.873a1.975.°

- JAR-OPS 3.243, 3.845, 3.865.

- Narodni provozni predpisy.

4.2 Souvisejici materidl

421 ICAO

ICAO Annex 10

ICAO Doc 7030
ICAO Doc 9613
ICAO Doc 8168
422 EASA
AMC 25-11

AMC 20-5

ETSO-C115()

ETSO-C129( )

ETSO-C145()

ETSO-C146( )

ETSO-C106( )

International Standards and Recommended Practices - Aeronautical
Telecommunications

Regional Supplementary Procedures
Performance Based Navigation Manual (PBN)

PANS OPS (Procedures for Air Navigation Services - Aircraft Operations).

Electronic Flight Deck Display

Airworthiness Approval and Operational Criteria for the use of the Navstar
Global Positioning System (GPS)

Airborne Area Navigation Equipment using Multi-Sensor Inputs

Airborne Supplemental Navigation Equipment Using the Global Positioning
System (GPS)

Airborne Navigation Sensors Using the Global Positioning System (GPS)
Augmented by the Wide Area Augmentation System (WAAS)

Stand-Alone Airborne Navigation Equipment Using the Global Positioning
System (GPS) Augmented by the Wide Area Augmentation System (WAAS)

Air Data Computer

EASA OPINION Nr. 01/2005  Conditions for Issuance of Letters of Acceptance for Navigation

Database Suppliers by the Agency (i.e. an EASA Type 2 LoA). EASA

% Nafizeni Rady (EHS) &. 3922/91 o harmonizaci technickych pozadavkt a spravnich postup v oblasti civilniho
letectvi. Pfedpis ve znéni poslednich zmén nafizeni (ES) ¢. 1899/2006 Evropského parlamentu a Rady ze dne
12. prosince 2006 (O L J 377, 27.12.2006, s. 1).
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423 FAA
AC 25-4
AC 25-11()

AC 20-129

AC 20-138( )

AC 20-130A

AC 23-1309-1C

AC 20-153

OPINION Nr. 01/2005 on "The Acceptance of Navigation Database
Suppliers" dated 14 Jan 05.

Inertial Navigation Systems (INS)
Electronic Display Systems

Airworthiness Approval of Vertical Navigation (VNAV) Systems or use in the
U.S. National Airspace System (NAS) and Alaska

Airworthiness Approval of GNSS equipment

Airworthiness approval of navigation or flight management systems
integrating multiple navigation sensors

Equipment, systems, and installation in Part-23 airplanes

Acceptance of data processes and associated navigation data bases.

4.2.4 Technické normalizaéni prikazy

FAA TSO-C115()

FAA TSO-C129( )

FAA TSO-C145( )

FAA TSO-C146()

FAA TSO-C106( )

Airborne Area Navigation Equipment using Multi-Sensor Inputs

Airborne Supplemental Navigation Equipment Using the Global Positioning
System (GPS)

Airborne Navigation Sensors Using the Global Positioning System (GPS)
Augmented by the Wide Area Augmentation System (WAAS)

Stand-Alone Airborne Navigation Equipment Using the Global Positioning
System (GPS) Augmented by the Wide Area Augmentation System (WAAS)

Air Data Computer.

4.25 EUROCAE/RTCA, SAE a ARINC

ED 26

ED 72A

ED-75( )/DO-236( )

ED-76/DO-200A
ED-12()/DO-178( )

ED-77/DO-201A

MPS for airborne Altitude measurements and coding systems

Minimum Operational Performance Specification for Airborne GPS Receiving
Equipment

Minimum Aviation System Performance Standards: Required Navigation
Performance for Area Navigation

Standards for Processing Aeronautical Data
Software considerations in airborne systems and equipment certification

Standards for Aeronautical Information
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DO 88

DO 187

DO 208

DO-229( )

ARINC 424

ARINC 706

Altimetry

Minimum operational performances standards for airborne area navigation
equipments using multi-sensor inputs

Minimum Operational Performance Standards for Airborne Supplemental
Navigation Equipment Using Global Positioning System (GPS)

Minimum Operational Performance Standards for Global Positioning
System/Wide Area Augmentation System Airborne equipment

Navigation System Data Base

Mark 5 Air Data System.

ZAMERNE NEPOUZITO
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5. PREDPOKLADY

Zadatelé by si mé&li uvédomit, Ze toto AMC je zaloZeno na nasledujicich pfedpokladech:
5.1 Infrastruktura navigaénich prostredki

GNSS je primarnim naviga¢nim systémem pro podporu RNP APCH.

Ufad odpovédny za vzdudny prostor posoudi pfijatelnost rizika ztraty schopnosti RNP APCH u vice
letadel v dusledku selhani druzice, ztraty funkci palubniho sledovani a poskytovani varovani (napfr.
vypadky RAIM) a ruSeni radiovych frekvenci.

5.2 Bezpeéna vySka nad prekazkami
5.2.1 RNP APCH bez vedeni BARO-VNAV

Podrobny navod o bezpecné vySce nad prekazkami naleznete v PANS-OPS (ICAO Doc 8168,
Volume II). Postup nezdafeného pfiblizeni maze byt podporovan bud Useky RNAV, nebo konvenénimi
Useky (zaloZzenymi napf. na NDB, VOR, DME).

Navrh postupl zohledni absenci schopnosti VNAV u letadla.
5.2.2 APV BARO-VNAV

BARO-VNAV je pouzivana tam, kde jsou letové posadce poskytovany vertikalni vedeni a informace
pFi postupech pfiblizeni podle pfistroji obsahujicich vertikalni drdhu definovanou dhlem vertikalni
drahy.

Podrobny navod o bezpeéné vysce nad prfekdzkami naleznete v PANS-OPS (ICAO Doc 8168, Volume
II). Postup nezdafeného pfiblizeni mize byt podporovan bud Useky RNAV nebo konvenénimi Useky
(zaloZenymi napf. na NDB, VOR, DME).

5.3 Publikovani
Mapa pro pfiblizeni podle pFistrojii bude jasné identifikovat uplatnéni RNP APCH jako RNAV (gnss)-

Pro jiny provoz nez APV BARO-VNAYV bude navrh postupu spoléhat na bézné profily klesani a letecka
mapa bude identifikovat minimalni pozadavky na nadmofskou vySku pro kazdy Usek, véetné LNAV
OCA(H).

V pfipadech, kdy je vertikalni drdha stanovena Uhlem sestupové drahy, bude pro provoz APV BARO-
VNAV vyobrazeni v leteckych mapach odpovidat normam dle ICAO Annex 4 k Umluvé
0 mezinarodnim civilnim letectvi pro ozna¢ovani postupd RNAV. Oznaceni v letecké mapé zlstane
konzistentni s aktualni tmluvou a bude vyhlaSovat LNAV/VNAV OCA(H).

Pokud je Usek nezdafreného priblizeni zaloZzen na konvencénich prostfedcich, budou navigaéni zafizeni
nebo palubni navigacni prostfedky, které jsou nezbytné pro provedeni nezdafeného pfiblizeni,
stanoveny v prislusnych publikacich (napf. mapach pro pfiblizeni).

Navigacni data publikovana v platnych AIP pro postupy a podpurné navigacni prostfedky budou
splfovat pozadavky ICAO Annex 15 a Annex 4 k Umluvé o mezinarodnim civilni letectvi. Leteck&a

mapa bude poskytovat dostateéné Udaje pro podporu kontroly navigacni databaze posadkou (véetné
jmen tratovych bodd, drahy, vzdalenosti pro kazdy Usek a Ghlu vertikalni drahy).

VSechny postupy budou zaloZeny na soufadnicich WGS 84.
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5.4 Spojeni, ATS prehled a koordinace s ATC

RNP APCH nezahrnuje zvlastni pozadavky na spojeni a prehled ATS. Odpovidajici bezpe¢na vyska
nad prekdzkami je zajiStovadna pomoci vykonnosti letadel, provoznich postupd a névrhu postupd.
Pokud se v postupech pro nenadélé situace predpoklada podpora radaru, bude pfedvedeno, Ze jeho
vykonnost je pro dany ucel vhodna a Ze pozadavek na radarovou sluzbu bude uveden v AIP.

Bude publikovana RT frazeologie vhodné pro provoz RNP APCH.

Ocekava se, Zze ATC bude obeznamen s VNAV schopnostmi letadla i problematikou spojenou
s nastavenim vySkoméru a teplotnimi acinky, které mohou potencialné ovliviiovat integritu provozu
APV BARO-VNAV.

Budou posouzena mozna nebezpedi v koncové Fizené oblasti a oblasti pfiblizeni a dopad postupt pro
nenadalé situace po vicenasobné ztraté schopnosti RNP APCH.

ATC muze pouzit techniky radarového vektorovani k navedeni letadla na osu kone&ného pfibliZzeni,
pokud systém RNAV tuto funkci podporuje. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zavadéjici
takovy provoz ve svém vzduSném prostoru by méli informovat uzivatele vzduSného prostoru o této
provozni moznosti v relevantnich AlP.

5.5 Predpoklady poskytovatele sluzeb pro provoz APV BARO-VNAV

Ocekava se, ze poskytovani letovych navigacnich sluzeb bude zahrnovat data a informace, které
umozni spravné a presné nastaveni vySkoméru na palubé letadla, stejné tak mistni teploty. Tato data
budou z méficiho vybaveni na letisti, na které ma byt provedeno pfiblizeni (dalkové nebo regionalni
nastavovani tlaku neni dovoleno).

Specifickd média pro prenos téchto dat mohou zahrnovat hlasové spojeni, ATIS nebo dalSi média. Pro
podporu se také predpoklada, ze poskytovatelé sluzeb MET zajisti pfesnost, aktuélnost a dostupnost
meteorologickych dat podporujicich provoz APV BARO-VNAYV. Za G¢elem minimalizace potencialu pro
nespravné nastaveni barometrické reference, fidici letového provozu pfed zahajenim pfiblizeni ovéru;ji
QNH s letovymi posadkami.

ZAMERNE NEPOUZITO

8 (41)



AMC 20-27 s u€innosti od: 23/12/2009
Ptiloha Ill k rozhodnuti vykonného feditele ¢. 2009/019/R ze dne 16/12/2012

6. KRITERIA LETOVE ZPUSOBILOSTI PRO RNP APCH
6.1 VSeobecné

Pro zastavbu systémi RNAV uréenou pro provadeéni priblizeni IFR a certifikovanou podle CS-23, -25,
-27 a -29 plati nasleduijici kritéria letové zplsobilosti.

Toto AMC jako zaklad pro schvéleni letové zplsobilosti systému RNAV na principu GNSS vyuziva
FAA Advisory Circulars AC 20-138/AC 20-138A (samostatny systém GPS) nebo AC 20-130A
(vicesnimacové systémy). Pro provoz APV BARO-VNAYV toto AMC vyuziva FAA Advisory Circular AC
20-129 jako zéklad pro uréeni letové zpUlsobilosti a dodate¢nych pozadavku.

Toto AMC by mélo byt pouzito jako vykladovy material pro prikaz shody s platnymi pfedpisy fady CS
pro jednotlivé aplikace - napf. xx.1301 a xx.1309.

6.2 Kvalifikace vybaveni
6.2.1 VSeobecné

Pokud je zastavba RNAV zaloZena na samostatném systému GNSS, musi byt vybaveni schvéleno
podle TSO-C129a/ETSO-C129a, tfidy A1 nebo ETSO-C146()/TSO- C146() tfidy Gama, provozni tfidy
1, 2 nebo 3.

Pokud je zastavba RNAV zaloZena na vybaveni se snimaem GNSS v ramci vicesnimacového
systému (napf. FMS), musi byt snimaé GNSS schvélen v souladu s TSO-C129( )/ ETSO-C129( )
tfidou B1, C1, B3, C3 nebo ETSO-C145( )/TSO-C145( ) tfidou Beta, provozni tfida 1, 2 nebo 3.

Vicesnimacové systémy vyuzivajici GNSS by mély byt schvaleny v souladu s AC20-130A nebo
ETSO-C115b/TSO-C115b, a zarover by u nich méla byt pfedvedena schopnost RNP.

Poznamka 1. Pro zlepSeni kontinuity funkce pfijimac¢i GNSS schvalenych v souladu s ETSO-
C129()/TSO-C129() se doporucuje schopnost detekce a vylouceni poruchy druzice
(FDE).

Poznamka 2: Pfijimate GNSS schvalené v souladu s ETSO0-145/TSO-Cl45a nebo ETSO-
C146/TSO-C146a (DO 229C) a pouzivané mimo oblast pokryti SBAS mohou spoustét
nespravné vystrahy o ztraté integrity (LOI). DO229D, odstavec 2.1.1.6 uvadi
pozadavky na spravné schéma volby druzice, které se timto problémem zabyvaji.
PrestoZze vétSina pfijimact schvalenych dle ETSO-C145/TSO-Cl45a nebo ETSO-
146/TSO- Cl46a vyhovuje tomuto schématu volby druZic, je i tak nutné potvrzujici
prohlaseni od vyrobce vybaveni. Je tfeba si uvédomit, Ze takové potvrzujici prohlaseni
neni nezbytné pro vybaveni v souladu s TSO-C145b nebo TSO-C146b.

6.2.2 Pozadavek na snimaé vySkomeéru pro provoz APV BARO-VNAV

Navic k pozadavkim ust. 6.2.1 vySe by vybaveni RNAV, které automaticky uréuje polohu letadla ve
vertikalni roving, mélo vyuzivat vstupy z vybaveni, které mize zahrnovat:

a) ETSO-C106/TSO-C106, pocitace letovych dat; nebo

b) Systém letovych dat, ARINC 706, systém letovych dat Mark 5, ARINC 738 (systém letovych
dat a ineréni systém); nebo

c) Barometricky vySkomérny systém vyhovujici DO-88 “Altimetry” a/nebo ED-26 “MPS for
Airborne Altitude Measurements and Coding Systems”; nebo
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d) Typové certifikované integrované systémy poskytujici systému letovych dat schopnost
srovnatelnou s polozkou b).

6.3 Presnost
6.3.1 Horizontalni

PFicna a podélna celkova chyba systému (TSE) palubniho navigaéniho systému musi byt rovna nebo
lepSi nez:

a) 11 NM po 95% letového €asu v Usecich pocatecniho a stfedniho pfiblizeni a pro nezdafené
priblizeni RNAV.

Pozndmka: Nejsou stanoveny specifické pozadavky na pfesnost RNAV pro nezdafené
priblizeni, je-li tento Gsek zaloZzen na konvencénich prostfedcich (VOR, DME,
NDB) nebo navigaci vypoctem.

b) 10,3 NM po 95% letového ¢asu v Useku kone¢ného pfiblizeni.

Celkova pfi¢na chyba systému (TSE) zavisi na chybé navigaéniho systému (NSE), chybé definice
drahy (PDE) a letové technické chybé (FTE).

Za UCelem splnéni pfesnosti £0,3 NM TSE v Useku kone¢ného priblizeni by FTE (95%) neméla
prekrocit 0,25 NM bez ohledu na provozni rezim (manuélni, letovy povelovy systém nebo autopilot):

a) Pro manudlni rezim se predpoklada prokazana FTE (95%) 0,25 NM, je-li zastavén CDI
(vyhovujici pozadavku na citlivost pIné vychylky indikatoru dle TSO-C129a, odstavce
(a).3.(viii) nebo RTCA/DO-229(), ust. 2.2.1.4.2.1). Jinak by mélo byt prostfednictvim
pFislusného vyhodnocovani letovymi zkouSkami pfedvedeno, Ze je mozné udrzet FTE 0,25
NM za vSech pfedvidatelnych podminek.

b) Pfi spfazeni s letovym povelovym systémem se predpokladd prokazana FTE (95%)
+0,25 NM.
c) PFi spfazeni s autopilotem se predpoklada prokadzana FTE (95%) £0,125 NM.

Mimo Usek kone¢ného pfiblizeni se predpoklada prokazana FTE +0,5 NM.

Data o poloze z jinych typd navigacnich snima¢td mohou byt integrovana s daty z GNSS za
predpokladu, Ze nezplsobi, Ze polohové chyby prekro¢i souhrnnou celkovou chybu systému (TSE),
jinak musi byt k dispozici prostfedky pro zruSeni volby jinych typd navigacnich snimacu.

Poznamka: Pfedpoklada se, Ze horizontalni polohova slozka TSE je rovna 2D navigacni
presnosti systému/snimacu kvalifikovanych dle AC20-138, 20-138A a 20-130A.

Pfijatelnym zplsobem prikazu pro shodu s témito pozadavky na presnost je pouziti systému RNAV
schvéleného pro pfiblizeni RNAV v souladu s kritérii pro 2D navigacni pfesnost dle FAA AC 20-138,
AC 20-138A nebo AC 20-130A.

6.3.2 Vertikalni pfesnost pro provoz APV BARO-VNAV
a) Systémova chyba vySkomeéru (ASE)

Vykonnost vySkomérného systému je pfedvedena oddélené mimo rdmec certifikace APV BARO-
VNAYV prostfednictvim procesu certifikace systému pro méfeni statického tlaku. S takovym schvalenim
(napf. CS 25.1325) musi byt kazdy systém navrzen a zastavén tak, aby chyba indikované tlakové
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nadmorské vySky na drovni mofe pfi standardni atmosféfe a s vyloucenim kalibracni chyby pfistroja
nezplsobila vétSi chybu nez +9 m (£30 ft) pfi rychlosti 185 km/h (100 kt) pfi vhodné konfiguraci
v rychlostnim rozsahu mezi 123 VSRO s vysunutymi vztlakovymi klapkami a 1¢7 VSR1 se zatazenymi
vztlakovymi klapkami. Chyba vSak nemusi byt pod +9 m (30 ft).

Systémy meéfeni nadmorské vySky, které splnuji tyto pozadavky, splfiuji také pozadavky na
systémovou chybu vySkoméru (ASE) pro provoz APV BARO-VNAYV. DalSiho pfedvadéni nebo shody
neni zapotrebi.

Poznamka 1: Chyba vySkoméru oznacuje elektricky vystup a zahrnuje vSechny chyby pfiitatelné
zastavbé letadla pro méfeni nadmorské vySky véetné polohovych U€inkd vznikajicich
pfi normalnich letovych poloh&ch letadla. U vysoce vykonnych letadel se pfedpoklada,
Ze bude zajiSténa oprava méreni nadmorské vysSky. Takova oprava by méla byt
provadéna automaticky. U méné vykonnych letadel miZe byt nutna modernizace
systému méreni nadmorské vysky.

Poznamka 2:  Udaje o poloze z jinych zdroji mohou byt integrovany s daty z barometrického méfeni
nadmorské vySky za predpokladu, ze jind data nezpusobi polohové chyby prekradujici
pozadavky na vertikalni pfesnost.

b) Chyba vybaveni VNAV

Mélo by byt prokazéano, ze chyba palubniho vybaveni VNAV (bez chyby méfeni nadmorské vysky,
horizontalniho spfazeni a letové technické chyby) s 99,7procentni pravdépodobnosti je nizsi nez:

Klesani podle stanoveného vertikalniho
profilu (Ghlu) (ft)

Na nebo pod 5000 ft (MSL) 100
5000 ft az 10000 ft (MSL) 150
10000 ft az 15000 ft (MSL) 220

Poznamka 1: Chyba vybaveni VNAV je chyba spojena s vypocétem vertikalni drahy. Zahrnuje chybu
definice drahy (PDE) a aproximaci provedenou vybavenim VNAV pro sestrojeni
vertikalni drahy, byla-li provadéna.

c) Chyba horizontalniho sprazeni

Chyba horizontalniho spfaZzeni (vertikaini slozka chyby uréovani polohy podél drahy) je funkci
horizontalni NSE (viz ust. 6.3.1) a pfimo se odraZzi v toleranénim odsazeni podél drahy, které se
pouziva v kritériich pro navrh postupi APV BARO-VNAV.

V tomto kontextu se predpokladad chyba horizontalniho sprfazeni 24 ft na bazi 99,7procentni
pravdépodobnosti s vyuZzitim pfesnosti podélné polohy 0,05 NM v 95% a vertikalni draze 3°.

Poznamka: Pro pfimé& priblizeni se predpoklada, ze podélnd presnost nezahrnuje slozku FTE.
Aplikovana je dohodnuta TSE (zalozena na NSE) o velikosti 0,2 NM namisto 0,3 NM.

d) Vertikalni letové technické chyba (FTE)

Mélo by byt prokazano, Ze vertikalni FTE na bazi 99,7procentni pravdépodobnosti je nizsi nez:
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Klesani podle stanoveného vertikalniho
profilu (Ghlu) (ft)

Na nebo pod 5000 ft (MSL) 150
5000 ft az 10000 ft (MSL) 150
10000 ft az 15000 ft (MSL) 150

Pozndmka 1: Vykonnostni poZzadavky na FTE jsou pfisnéjSi ve srovnani s AC 20-129 a ICAO PBN
manual, kde je vyzadovano 200 ft (na a pod 5000 ft MSL) a 300 ft (od 5000 ft do
15000 ft MSL).

Pozndmka 2: Pro splnéni takového pozadavku na FTE mulze byt pozadovano vyuziti letového
povelového systému nebo autopilota.

e) Celkova vertikalni chyba systému (TSE)

Celkova vertikalni chyba systému (s vyuzitim druhé odmocniny souctu &tverci (RSS) vSech vySe
popsanych chybovych sloZzek) na bazi 99,7procentni pravdépodobnosti je nasledujici:

Systémova Chyba Chyba Letové Celkova
chyba vybaveni horizontalniho | technicka vertikalni chyba
vyskoméru® VNAV spraZzeni chyba systému

Na nebo pod 80 ft 100 ft 24 ft 150 ft 199 ft

5000 ft (MSL)

5000 ft az 106 ft 150 ft 24 ft 150 ft 238 ft

10000 ft (MSL)

10000 ft az 127 ft 220 ft 24 ft 150 ft 296 ft

15000 ft (MSL)

Poznamka 1. Pokud zastavba zpUsobi zvétSeni letové technickych chyb, méla by byt stanovena
celkova vertikalni chyba systému kombinaci popsanych chyb pomoci metody druhé
odmocniny souctu Ctvercll (RSS). Vysledek by mél byt nizSi nez uvedené hodnoty.

Poznamka 2: Manualni sledovani vySkomér( za Ucelem shody s DA/DH je nezavislé na systému
BARO-VNAYV a poskytuje dodate&né zmirnéni.

Prijatelnym zpusobem priikazu shody s vySe uvedenymi pozadavky na presnost je pouziti systému
VNAV schvaleného pro pfiblizeni RNAV v souladu s FAA AC 20-129 a zajiSténi dikazl, Ze FTE,
VTSE nebo provozni postupy omezujici FTE se nachazeji v rdmci pozadovanych mezi.

* Hodnota ASE byla vypoétena pomoci nasledujiciho vzorce:
ASE (ft) = -8,8 10 ® x (h+Ah)® + 6,5 10°° x (h+Ah)+ 50,

kde h je vySka mistni stanice pro hlaSeni nadmorské vysky a Ah je vySka letadla nad stanici pro hlaSeni
nadmorské vysky.
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f) Chyba vertikalni drahy ve FAP v dasledku vertikalniho prechodu zataéky s predstihem

Méla by byt omezena chyba v dasledku dosazeni vertikalni drahy vychazejici z nadmorské vysky
FAP. Tato chvilkova odchylka pod publikovanou minimalni nadmorskou vySku ve FAP je pfijatelna za
predpokladu, Ze odchylka bude omezena na ne vice nez 50 ft (za pfedpokladu absence chyby
vybaveni VNAV).

Poznamka: Ustanoveni 1.5.7.2 a 3.2.8.5 v ED-75 B poskytuji navod tykajici se drahy prechodu
drah VNAYV, a zejména vertikalniho pfechodu zatacky s predstihem.

6.4 Integrita

Béhem provozu dle postupu pro pristrojové pfiblizeni musi byt pravdépodobnost zobrazeni
zavadéjicich navigacnich informaci nebo informaci o poloze pfi pfiblizeni letové posadce velmi nizka.

V horizontalni roviné a pfi provozu v pocate¢nim, stfednim Useku a pfi nezdafeném priblizeni RNAV
RNP APCH musi systém, pfipadné systém v kombinaci s pilotem poskytnout varovani v pfipadé, Ze
poZadavek na presnost neni plnén nebo pokud pravdépodobnost, Ze pficna TSE prekro¢i 2 NM, je
vétdi nez 107°. Béhem provozu v Useku konedného priblizeni RNP APCH musi systém, pfipadné
systém v kombinaci s pilotem poskytnout varovani v pfipadé, ze pozadavek na pfesnost neni plnén,

nebo pokud pravdépodobnost, Ze pFi¢na TSE prekroéi 0,6 NM, je vétsi nez 10™°.

Pro provoz APV BARO-VNAYV integrita ve vertikalni roviné zavisi na vyvoji a zajisténi systému,
postupech posadky a pouziti palubnich systémi nezavisle na pocitatovém systému VNAV
(napf. primarniho systému méfeni nadmorské vySky). Pozadavek na integritu je naplfiovan aplikaci
vhodnych kvantitativnhich numerickych metod, kvalitativnich provoznich a proceduralnich ohledd
a zmirnéni. Palubni systétm VNAV musi byt navrzen v souladu se zavaznymi stavy pfi poruSe
a s pfihlédnutim k vypoctu chybného vertikdlniho vedeni. V provozu musi byt dva nezavislé systémy
pro méfeni nadmorské vysky (zdroje a displeje) a letova posadka musi provadét kfizovou kontrolu
zobrazené nadmorské vysky pfi pfiblizeni, a zejména pfi stanovovani nadmorské vySky rozhodnuti
(DA). Postupy provozovatele a vycvik posadky by mély zddrazfovat dilezitost aktualnosti nastaveni
vySkoméru pro zvoleny pfistrojovy postup a drahu, a respektovani teplotnich omezeni, pokud je
systém VNAV nekompenzuje automaticky.

Poznamka 1: Cil letové bezpecnosti, charakterizovany velmi nizkou pravdépodobnosti, zohledruje
fakt, Ze nejen navrh navigac¢niho systému bude vyhodnocen v souladu se znamymi
primyslovymi a regulacnimi pohledy na hodnoceni bezpecnosti systému, ale je také
podporovan obsahlym posouzenim zajiSténi vykonnosti systému, prvkd/funkci
systému, rozhrani c¢lovék-stroj, postupt posadky, udrzby a vycviku, které jsou
jedineéné pro RNP. Vysledkem je, ze provedené zajiSténi bezpecnosti vyrazné
prekracuje to, které je dosahovano u konvenénich navigac¢nich systému.

Poznamka 2: Cil letové bezpecnosti, charakterizovany velmi nizkou pravdépodobnosti, plati pro
priblizeni podle pfistroji, a to zejména v kone¢ném Useku, od FAF aZ na drahu
(RWY). Tento cil je mozné splnit pfi zohlednéni jedineénych pozadavkd systému RNP
na sledovani RNP a poskytovani varovani o integrité, informaci pro zajisténi
povédomi o situaci, kontroly chyb prostfednictvi rozhrani &lovék-stroj a zobrazeni
nezavislych letovych informaci v pilotnim prostoru. Ve snaze o udrzeni bezpecné
vySky nad prekdzkami by pilot dale mél respektovat vSechna vertikdlni omezeni
spojena s postupem (zahdjeni klesani, fix postupného klesani,...).

Poznamka 3: Pravdépodobnost nedetekovani chyby polohy zplisobené GPS, kterd bude vétsi nez
0,3 NM, je mensi neZ 10/letovou hodinu, pokud pfijimaé vyhovuje ETSO-
C129()/TSO-C129( ), ETSO-C145/TS0O-Cl45a nebo ETSO-C146/TSO-Cl46a. Toto
kritérium 107/letovou hodinu je kombinovanou pravd&podobnosti nedetekovani (nizsi
nebo rovna 10/letovou hodinu) a pravd&podobnosti pfijeti chybného signalu z druzice
(niz3i nebo rovnou 10™/letovou hodinu).
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Pozndmka 4: Tento pozadavek se konkrétné nezabyval provoznim softwarem palubniho systému
nebo databazi palubniho systému (napf. naviga¢ni databazi). Nicméné se ocekava,
Ze tam, kde pro palubni software RNAV byla prokazana shoda s kritérii ED-12B/DO-
178B, urovné C, coby minimum, bude to pfijatelné pro provoz souvisejici s timto AMC.

Pozndmka 5: Terminy z oblasti pravdépodobnosti jsou definovany v CS AMC 25.1309, AC 23.1309-
1() AC 27-1B nebo AC 29-2C.

Pozndmka 6: Pro provoz RNP APCH je palubni funkce sledovani a poskytovani varovani
zajiStovana prostfednictvim pouziti ABAS (RAIM nebo ekvivalentniho algoritmu) ve
spojeni se sledovanim FTE posadkou.

Poznamka 7: U letadel a systému schvalenych pro provoz RNP AR dle AMC 20-26 je poskytovani
varovani posadce zalozeno na RNP.

6.5 Kontinuita funkce
Musi byt dokazano, Ze:
€) Pravdépodobnost ztraty vSech navigacnich informaci je velmi nizka.

(b) Pravdépodobnost neobnovitelné ztraty vSech navigacnich a komunikacnich funkci je
extrémné nepravdépodobna.

Ztrata funkci RNP APCH s a bez vedeni BARO-VNAYV je povaZovana za nezavaZzny stav pfi poruse,
pokud je provozovatel schopen prfejit na jiny navigacni systém a pokracovat na vhodné letiSté. Pro
provoz RNP APCH je pozadovan alespori jeden systém RNAV.

Poznamka 1. Z provozniho pohledu by provozovatel mél vyvinout postupy pro nenadalé situace pro
pfipad ztraty schopnosti RNP APCH pfi pfibliZzeni.

Poznamka 2: Terminy z oblasti pravdépodobnosti jsou definovany v CS AMC 25.1309, AC 23.1309-
1() AC 27-1B nebo AC 29-2C.

ZAMERNE NEPOUZITO
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7. FUNKCNI KRITERIA

7.1 Vyzadované funkce pro RNP APCH

Polozka

Funkéni popis

1

Navigac¢ni data, v€etné indikace do/z a ukazatele poruchy, musi byt zobrazena na displeji

pficné odchylky (CDI, (E)HSI) a/nebo displeji navigacni mapy. VySe uvedené displeje musi

byt pouzity jako primarni letové pfistroje pro navigaci letadla, pro pfedvidani obratd

a indikaci poruch/stavu/integrity. Musi splfiovat nasledujici poZzadavky:

1) Pilot musi na displej vidét a displej musi byt umistén v jeho zorném poli (+15 stupnud od
zorné pfimky) pfi pohledu ve sméru drahy letu;

2)  Stupnice displeje pficné odchylky musi souhlasit s mezemi varovani a signalizace,
byly-li zavedeny; a

3) Displej pficné odchylky musi mit plnou vychylku indikatoru, kterd bude vhodna pro
aktudlni fazi letu a musi byt zalozena na pozadované celkové presnosti systému; Pro
zastavby s displejem prficné odchylky musi tento displej mit plnou vychylku indikatoru,
ktera bude vhodna pro aktualni fazi letu a musi byt zaloZzena na pozadované presnosti
udrzovani drahy. Rozsah stupnice je £1 NM u poc¢éatecniho a stfedniho Useku a +0,3
NM u kone€ného Useku;

4)  Stupnice displeje mize byt nastavovana automaticky vychozi logikou, pfipadné dle
hodnoty ziskané z naviga¢ni databaze. Hodnota plné vychylky indikatoru musi byt
znama nebo musi byt zobrazitelna posadce z naviga¢ni databaze.

Zdokonaleny navigac¢ni displej (napf. elektronicky mapovy displej nebo zdokonaleny EHSI)
pro zlepSeni povédomi o pfiéné situaci, navigacni sledovani a ovéfovani priblizeni (letového
planu) by se mohl stat povinnym, pokud z&stavba nepodporuje zobrazeni informaci
nezbytnych pro provedeni téchto Gkon( posadkou.

Schopnost fidicimu pilotovi souvisle zobrazovat pozadovanou drahu RNAV navrzenou
pocitacem (DTK) a polohy letadla vzhledem k draze (XTK) na primarnich letovych pfistrojich
pro navigaci letadla.

Poznamka: Pokud jsou minimalni vyzadovanou letovou posadkou dva piloti, musi byt
nefidici pilot schopen ovéfit pozadovanou drdhu a polohu letadla vzhledem
k draze.

Navigacni databaze s aktualnimi navigacnimi daty oficialné uvefejnénymi pro civilni letectvi;
a) kterou je mozné aktualizovat v souladu s cyklem AIRAC a
b)  zniZ je moZzné ziskavat a nahravat postupy pfiblizeni do systému RNAV.

RozliSeni, ve kterém jsou data uloZzena, musi byt dostateéné pro zajiSténi splnéni
predpokladu absence chyby rozliSeni drahy. Databaze musi byt chranéna pfed Upravou
uloZzenych dat letovou posadkou.

Poznamka: Po nahrani postupu z databaze musi systém RNAV provést let podle
postupu tak, jak byl publikovan. To neznamend, ze by letova posadka
nemohla mit k dispozici prostfedky pro Upravu postupu nebo trati, které byly
nahrany do systému RNAV/GNSS, jak dovoluje ust. 10. Postup uloZeny
v databazi vS8ak nesmi byt upravovan a musi zlstat nedoten v databazi pro
dalSi pouziti a reference.

Prostfedky pro zobrazeni doby platnosti naviga¢ni databaze letové posadce.

Prostfedky pro ziskani a zobrazeni dat uloZenych v naviga¢ni databazi tykajici se
jednotlivych tratovych bod( a navigac¢nich prostfedki, které letové posadce umozni ovéfit
trat, po niz méa byt let veden.

Kapacita pro nahrani celého postupu pfiblizeni, které ma byt provedeno, do systému RNAV.
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Polozka Funkéni popis

7 Zobrazeni identifikace aktivniho tratového bodu (To) - bud v primarnim zorném poli pilota,
nebo na dobre pfistupné strance RNAV CDU, kterd je dobfe viditelna pro letovou posadku.

8 Zobrazeni vzdalenosti a kurzu k aktivnimu (To) tratovému bodu v primarnim zorném poli
pilota. Kde je to neproveditelné, data mohou byt zobrazena na snadno pfistupné strance
RNAV CDU, ktera je dobfe viditelna pro letovou posadku.

9 Zobrazeni vzdéalenosti mezi tratovymi body letového planu. Navigaéni systém musi
poskytovat schopnost zobrazit vzdalenost mezi tratovymi body letového planu.

10 Zobrazeni vzdalenosti z aktualni polohy do zvoleného tratového bodu. Navigani systém
musi poskytovat schopnost zobrazit vzdalenost k tratovému bodu zvolenému letovou
poséadkou. Takovéa volba by neméla mit vliv na letovy plan.

11 Zobrazeni rychlosti vi¢i zemi nebo ¢asu do aktivniho tratového bodu (To) - bud v primarnim
zorném poli pilota, nebo na dobre pfistupné strance RNAV CDU, ktera je dobfe viditelna pro
letovou poséadku.

12 Schopnost vykonavat funkci "pfimo do" ("Direct to").

13 Schopnost automatického fazeni Usekl se zobrazenim Fazeni letové posadce.

14 Schopnost provadét postupy z databaze vcetné:

a) preletda
b) zatacek s predstihem.

15 Schopnost provadét prfechody mezi Gseky a udrzovat drahy odpovidajici nasledujicim

zakon&enim drah (automaticka schopnost) dle ARINC 424 nebo ekvivalentem:

Pocatecni fix (IF)

Draha k fixu (TF)

P¥imo k fixu (DF)

Poznamka: Zakongeni drahy jsou definovana v ARINC Specification 424 a jejich
aplikace je podrobnéji popsana v dokumentech PANS-OPS, EUROCAE
ED-75()/RTCA DO-236(), ED-77/RTCA DO-201A a dokumentu
EUROCONTROL NAV.ET1.ST10.

16 Schopnost automaticky provadét prechody mezi Useky v souladu se zakonéenimi drah dle
ARINC 424 FA, nebo musi systém RNAV dovolovat pilotovi letét podle kurzu a zatogit ve
stanovené nadmorské vySce. Pokud je pro provedeni zataCky ve stanovené nadmorské
vySce potfeba manualni zasah, musi byt posouzena souvisejici pracovni zatéz posadky.

17 Indikace poruchy systému RNAV vedouci ke ztraté navigacni funkce v primarnim zorném
poli pilota (napf. pomoci vystrazné znacky navigace na naviga¢nim displeji).

18 Indikace funkce ztraty integrity (LOI) (napf. vypadek RAIM) v normalnim zorném poli pilota
(napf. prostfednictvim vhodné umisténého signalizaéniho prvku).

Poznamka: Za pfijatelné jsou povaZzovany systémy poskytujici varovani RNP, které odrazi
ztratu integrity GNSS.

19 Schopnost provadét vyckavaci obrazce a predpisové zatacky. Aktivace této funkce musi

pfinejmensim:
a) Zménit automatické fazeni tratovych bodd na manualni.

b)  Umoznit pilotovi jasné oznacit tratovy bod a zvolit zadouci kurz (zadanim pomoci
numerické klavesnice, kurzovym ukazatelem HSI, vS8esmérovym voli¢em CDI, apod.)
k nebo od stanoveného tratového bodu (je pfijatelny provozni rezim TO/FROM).

c) Uchovani vSech naslednych tratovych bodl v aktivnim letovém planu ve stejné
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Polozka

Funkéni popis

sekvenci.

d) UmozZnit pilotovi snadno se navratit k automatickému fazeni tratovych bodd kdykoliv
pfed dosazenim stanoveného fixu (tratového bodu "TO") a pokracovat ve stavajicim
letovém planu.

7.2 DalSi vyZzadované funkce pro provoz APV BARO-VNAV

Vedle pozadovanych funkci stanovenych v ust. 7.1 musi systém splfiiovat nasledujici poZadavky:

Polozka

Funkéni popis

1

Na displeji zobrazujicim vertikalni odchylku (HSI, EHSI, VDI) musi byt zobrazena odchylka
APV BARO-VNAYV.

Displej musi byt pouzit jako primarni letovy pfistroj pro pfiblizeni. Pilot musi na displej vidét
a displej musi byt umistén v jeho zorném poli (x15 stupnt od zorné pfimky) pfi pohledu ve
sméru drahy letu.

Displej odchylky musi mit vhodnou plnou vychylku ukazatele na zakladé poZzadované
vertikalni drahové chyby.

Nenumericky displej musi letové posadce umoznovat snadno rozliSit, zda vertikalni odchylka
prekraduje +75 ft.

Pokud nenumericky displej nedovoluje letové posadce snadno rozliSit nadmérné vertikalni
odchylky, musi byt pfiblizeni provadéno pomoci povelového systému a/nebo autopilota,
a numericky displej by mél pilotovi umoZnovat snadno rozliSit, pokud vertikalni odchylka
prekro¢i 75 ft.

Schopnost souvisle zobrazovat Fidicimu pilotovi na priméarnich letovych pfistrojich pro
navigaci vertikalni odchylku vzhledem k Useku kone¢ného pfiblizeni.

Poznamka: Pokud jsou minimalni vyZadovanou letovou posadkou dva piloti, musi byt
k dispozici prostfedky, kterymi bude sledujici pilot schopen ovéfit
pozadovanou drahu a polohu letadla vzhledem k draze.

Navigacni systém musi byt schopen definovat vertikalni drahu v souladu s publikovanou
vertikalni drahou.

Poznamka: Souhrn chyb vybaveni VNAV (viz ust. 6.3.2.b) zahrnuje chybu aproximace
drahy.

Uzivatelské rozhrani (displeje a ovladani)

RozliSeni displeje pro odecet a rozliSeni zadavani informaci pro vertikalni navigaci musi byt
nasledujici:

Parametr RozliSeni displeje RozliSeni zadavan
Nadmorska Nad drovni pfechodové | Letova hladina Letova hladina
vySka nadmorské vySky

Pod Grovni pfechodové | 1 ft 1ft

nadmorské vysky
Vertikalni odchylka od drahy 10 ft N/A
Uhel drahy letu 0,1 stupné (*) 0,1 stupné
Teplota 1 stupen 1 stupen
(*) Doporucuje se rozliSeni displeje
0,01 stupné.
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PoloZka Funkéni popis

5 Naviga¢ni databaze musi obsahovat vSechna nezbytnd data/informace pro let dle
publikovaného APV BARO-VNAYV pfiblizeni. Navigaéni databdze musi obsahovat tratové
body a souvisejici vertikalni informace (napf. VPA) pro postup. Vertikalni omezeni spojena
s publikovanymi postupy musi byt ziskdna z navigacni databdze po zvoleni postupu
pfiblizeni.

6 Indikace ztraty navigace (napf. poruchy systému) v primarnim zorném poli pilota
prostfednictvim vystrazné znacky navigace nebo rovnocenného ukazatele na vertikalnim
navigacnim displeji.

7 Letadlo musi zobrazovat barometrickou nadmorskou vySku ze dvou nezavislych zdroja pro

méfeni nadmorské vySky - jedno zobrazeni v primarnim zorném poli kazdého z pilott. Pokud
je dovolen provoz s jednim pilotem, musi byt z pozice pilota viditelné dva displeje.

7.3 Doporuéené funkce pro RNP APCH

Polozka Funkéni popis

1 Schopnost, na zékladé instrukci ATC, okamzité poskytnout indikaci horizontalni odchylky od
drahy vzhledem k Useku kone¢ného priblizeni za Gcelem snazSiho nalétnuti na tento
prodlouzeny Usek kone¢ného pfiblizeni z radarového vektoru.

2 Voli¢ kurzu na displeji odchylky automaticky nato¢en dle vypocitané drahy RNAV.

Poznamka: Systémy s elektronickym mapovym displejem v primarnim zorném poli pilota
s oznacenim aktivni traté jsou dostate¢né.

7.4 Doporuéené funkce pro provoz APV BARO-VNAV

Polozka Funkéni popis

1 Teplotni kompenzace: Schopnost automaticky upravit vertikalni letovou drahu dle Gc€inkd
teploty. Vybaveni by mélo poskytovat schopnost zadani zdrojové teploty pro vySkomér, na
jejimz zékladé bude vypoctena teplotni kompenzace pro thel drahy letu. Systém by mél
poskytovat letové posadce jasnou a odliSnou indikaci této kompenzace/nastaveni.

2 Schopnost automaticky nalétnout na vertikalni drdhu v FAP pomoci techniky vertikalniho

priletu.
Poznamka: Vykonnost pfi vertikdlnim pruletu je popsana v ED-75 B v ust. 1.5.7.2 a 3.2.8.5.

ZAMERNE NEPOUZITO
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8. PRUKAZ LETOVE ZPUSOBILOSTI
8.1 VSeobecné

Tento oddil popisuje zplGsoby prikazu letové zplsobilosti pro nové nebo modifikované zastavby (ust.
8.2) a pro stavajici zastavby (ust. 8.3). Také podrobné popisuje specifické body, které by mély byt
uvazeny béhem téchto procesl schvalovani (ust. 8.4).

K dispozici by méla byt relevantni dokumentace prokazujici letovou zpusobilost, aby bylo mozné urcit,
Ze letadlo je vybaveno systémy RNAV, které spliuji pozadavky RNP APCH bez nebo s vertikalnim
vedenim (APV BARO-VNAYV).

8.2 Nové nebo modifikované zastavby
PFi prakazu vyhovéni tomuto AMC je tfeba zohlednit nasledujici:

Zadatel bude muset Agentufe predloZit prohlaSeni o shodé&, které bude uvadét, jak byla spinéna
kritéria tohoto AMC. ProhlaSeni by mélo byt zaloZzeno na planu, ktery byl sjedndn s Agenturou
v poc¢atecni fazi programu zavadéni. Plan by mél identifikovat pfedkladana data, kter4 by méla, dle
vhodnosti, zahrnovat popis systému spolu s dukazy vychazejicimi z c&innosti definovanych
v nasledujicich ustanovenich.

Shodu s pozadavky na letovou zpUsobilost pro zamySlenou funkci a bezpecnost je mozné predvést
pomoci kvalifikace vybaveni, analyzy bezpeénosti systému, potvrzeni vhodné drovné navrhového
zajisténi software (tj. v souladu s ust. 6.4), vykonnostnich analyz a kombinaci pozemnich a letovych
zkouSek. Pro podporu Zadosti o schvaleni bude tfeba predlozit ndvrhova data ukazujici spinéni cill
a kritérii oddilu 6 a 7 tohoto AMC.

Pouziti systtmd RNAV a zpusob prezentace informaci pro smérové a vertikalni vedeni (je-li
k dispozici) v pilotni kabiné by mély byt vyhodnoceny tak, aby bylo prokdzano, Ze riziko chyby letové
posadky bylo minimalizovano.

8.2.1 Specifickéa kritéria zastavby
PFi procesu schvalovani letové zplsobilosti je tfeba uvazit nasledujici body:

a) Kde jiné konvec¢ni navigaéni systémy (mimo systém RNAV) poskytuji zobrazeni a/nebo
vedeni pro povelovy systém/autopilota, mély by byt k dispozici prostfedky pro:

- voli¢ zdroje naviga¢niho systému jako jediného prostfedku pro volbu;
- jasné oznameni zvoleného navigacniho systému na nebo v blizkosti naviga¢niho displeje;
- zobrazeni nalezitych poradnich informaci pro zvoleny naviga¢ni systém; a

- doruceni poradnich informaci letovému systému/autopilotu nalezitym zpusobem pro zvoleny
navigacni systém.

b) Signalizace pro letovy systém, autopilota a zvoleny navigacni systém by méla byt v souladu
a kompatibilni s pavodni navrhovou filozofii pilotniho prostoru.

C) Ztrata navigacni schopnosti by méla byt nahlaSena letové posadce.

d) Scénéare poruch vybaveni zahrnujici konvenéni navigaéni systémy a systém(y) RNAV by mély
byt vyhodnoceny za Ucelem predvedeni, ze:
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- jsou po poruse systému RNAV k dispozici adekvatni alternativni navigacni prostfedky; a

- prostfedky pro reverzni pfepinani (napf. VOR/GPS#2 na HSI#1) nepovedou k zavadéjici nebo
nespolehlivé konfiguraci displeju.

Toto vyhodnoceni by mélo zohlednit také pravdépodobnost poruch v ramci zajisténi pfepinani.

e) Pokud systém RNAYV pouzivéa jako vstup barometrickou nadmorskou vySku (napf. Baro-aiding
pro funkci RAIM), mél by systém RNAV nahlésit ztratu informace o nadmorské vysce.

f) Zajisténi sprazeni systému RNAV s povelovym systémem/autopilotem by mélo byt
vyhodnoceno za Gc¢elem predvedeni kompatibility a jednoznacné indikace provoznich rezimd,
véetné poruchovych rezimd RNAV, letové posadce.

0) Pouziti systému RNAV a zplsob prezentace informaci pro smérové a vertikalni vedeni (je-li
k dispozici) v pilotni kabiné by mély byt vyhodnoceny, aby bylo prokazéno, Ze riziko chyby
letové posadky bylo minimalizovano. Letova posadka by neustale méla byt informovana, jaky
systém je pouZzivan pro navigaci.

h) Prvky konfigurace zastavby, které poskytuje systém RNAV a které ovliviiuji letovou
zpUsobilost nebo provozni kritéria jako jsou: externi volba CDI, externi kalibrace CDI, zadani
vySky GPS antény nad zemi, konfigurace vstupniho/vystupniho sériového portu a referenéni
zakladna, by nemély byt volitelné pilotem. Instrukce pro konfiguraci systému RNAV pro
jednotlivé zastavby by mély byt uvedeny v pfislusné pfirucce.

i) Ovladaci prvky, displeje, provozni charakteristiky a pilotni rozhrani se systétmem RNAV by
meély byt posouzeny ve vztahu k pracovni zatézi letové posadky, zejména pak v prostredi
pfiblizeni. Zasadni konstrukéni ohledy zahrnuiji:

- Minimalizace zavislosti na paméti letové posadky u postupl obsluhy systémi nebo Ukold.
Vyvoj jasnych a jednoznaénych zobrazeni rezimd/pod-rezima systémi a navigaénich dat
s dlrazem na pozadavky na zlepSené povédomi o situaci u vSech zmén automatickych
rezimq, jsou-li k dispozici.

- Pouziti schopnosti napovédy pfizpisobované kontextu a u chybovych zprav (napf. zpravy
0 neplatném vstupu nebo zadani neplatnych dat by mély poskytovat prostfedky pro urceni, jak
zadat ,platnd" data).

- Kladeni zvlastniho ddrazu na pocet krok( a minimalizaci ¢asu potfebného pro provedeni
Uprav letového planu tak, aby zohlednil povoleni ATS, postupy vyckavani, zmény drah
a pristrojového pfiblizeni, nezdafena pfiblizeni a odklony do nahradnich mist uréeni, a

- Minimalizace poctu obtézujicich varovani, aby byla v pfipadé potfeby zajiSténa nalezita
reakce letové posadky.

8.3 Stavajici zastavby
Letadla schvalen& pro provoz RNP AR APCH jsou povazZzovana za vyhovujici tomuto AMC.
Stavajici prohlaSeni v AFM, které signalizuje, Ze letadlo je schvaleno:

- pro provadéni pfiblizeni RNP 0,3 GNSS; nebo

- pro priblizeni podle pfistroji zahrnujici schopnost specifikace RNP GNSS 0,3, ktera splfiuje
RNP 0,3

je povazovano za pfijatelné z hlediska vykonnosti v pfiéném sméru.
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Pokud tomu tak neni, bude Zadatel muset Agenture predlozit prohldSeni o shodé, které bude uvadét,
jak byla splnéna kritéria tohoto AMC pro stavajici zastavby. Vyhovéni muaze byt prodlouzeno
prohlidkou zastavéného systému, ktera potvrdi dostupnost pozadovanych prvkid a funkénost. Kritéria
pro vykonnost a integritu dle oddild 6 a 7 mohou byt potvrzena odkazem na ustanoveni v letové
pfirucéce letadla nebo na jind platna schvaleni a podparné Gdaje o certifikaci. Pfi absenci takovych
ddkaz( mohou byt vyZzadovany doplrikové analyzy a/nebo zkousky.

Za Ucelem omezeni zbyteénych zasahl regulacnich Gfadl by pfi stanovovani kvalifikace stavajicich
systém( mélo byt uvazeno pfijeti dokumentace vyrobce. V tomto specifickém pFipadé se doporucuje,
aby dodatek AFM odraZel RNP APCH schopnost letadla. Pridani této schopnosti do AFM bez aplikace
jakékoliv technické Upravy na letadle muze byt Agenturou povazovano za drobnou zménu.

8.4 Posuzovani specifickych zastaveb
8.4.1 Mechanismus pFiéného a vertikalniho priletového prechodu

Zadatel by mél predvést, Ze indikace zatacky v prab&hu pfiénych praletovych prfechodd je dostateéné
presna, aby udrzela letadlo v teoretické pfechodové oblasti, jak je popsana v ED-75 B, ust. 3.2.5.4.
Posouzeni pficného pruletového prfechodu by mélo byt vyhodnocen v manualnim rezimu i rezimu
autopilota. Pokud vybaveni poskytuje spolehlivé vedeni zatdCkou dle kurzu (béhem pruletového
prechodu), pak nejsou vyzadovany zadné specifické letové zkouSky.

Zadatel by mél predvést, Ze svisla indikace v prib&hu vertikalnich priletovych pfechodd je dostate¢né
presna, aby udrzela letadlo v rdmci profilu popsaném v ED-75 B, ust. 3.2.8.5. Posouzeni vertikalniho
praletového pfechodu by mél byt vyhodnocen v manualnim rezimu i rezimu autopilota. Je tfeba
pfipomenout, Ze chvilkovd odchylka pod publikovanou minimalni nadmofskou vysku v FAP je
pfijatelnd za predpokladu, Ze odchylka bude omezena na ne vice nez 50 ft (za pfedpokladu absence
chyby vybaveni VNAV).

8.4.2 Zdokonalené navigaéni displeje

Je znamo, ze zdokonaleny navigacni displej (jako elektronicky displej pohyblivé mapy nebo
zdokonaleny EHSI schvélené pro IFR) zlepSuji povédomi posadky o pficné situaci a sledovani
navigace. DUrazné se doporucuje, aby zastavba RNAV zahrnovala displej pohyblivé mapy schvaleny
pro IFR. MuzZe se jednat o samostatny displej, pfipadné muize byt integrovan do elektronického
zobrazovaciho systému letadla nebo pfimo integrovan v samostatném pfijima¢i GNSS. Pro nékteré
pfipady je vyZadovan zdokonaleny navigaéni displej (viz ust. 7.1, poloZka 1).

Graficky mapovy displej by mél zahrnovat alesponi aktivni letovy plan, rozsah mapy odpovidajici
letovému provozu, dostupnym navigaénim prostfedkim a letiStim. Navrh a zastavba zdokonaleného
navigaéniho displeje by mély byt schvaleny v pribéhu procesu schvalovani, zejména po vyhodnoceni
rozhrani ¢lovék stroj (barva, symboly, ruSeni, umisténi displeje, velikost displeje apod.).

Zdokonaleny navigacni displej je povazovan za nezbytnou funkci, s jejiz pomoci bude letova posadka
moci ovéfit postup pfiblizeni nahrany z navigacni databéze. Tento displej je také klicovym prvkem
sledovani navigace posadkou (napf¥. postupu v rdmci letového planu).

8.4.3 Pouziti smiSeného vybaveni

Soucasné pouziti systémi RNAV s rliznymi rozhranimi posadky mdze zplsobit problémy, pokud tato
zafizeni budou mit konfliktni metody obsluhy a konfliktni formaty zobrazeni. Pfi provadéni pfiblizeni
neni sou¢asné pouziti neidentické nebo nekompatibilni RNAV dovoleno.
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9. LETOVA PRIRUCGKA LETADLA/PILOTNI PROVOZNi PRIRUCKA

U novych nebo modifikovanych letadel by letova pfirucka letadla (AFM) nebo pilotni provozni pfirucka
(POH) (podle toho, ktery dokument je pouzit) méla uvadét alespor nasledujici informace:

a) ProhladSeni, které urCuje vybaveni a konstrukci letadla nebo Upravy standardni verze
certifikované pro provoz RNP APCH s nebo bez vertikalniho vedeni (APV BARO-VNAYV). To
muaze zahrnovat velmi struény popis systému RNAV/GNSS véetné verze software palubniho
vybaveni RNAV/GNSS, vybaveni a zastavby CDI/HSI a prohlaSeni, Ze je vhodny pro provoz
RNAV. Zahrnout je mozné také stru¢ny tvod do konceptu pfiblizeni RNAV(GNSS) s vyuzitim
terminologie ICAO RNP APCH.

b) Prislusné zmény a dodatky pokryvajici pfiblizeni RNP APCH v néasledujicich oddilech:

e Omezeni — v€etné pouziti VNAV, FD a AP; aktudlnost navigac¢ni databaze, ovéfovani
navigacnich dat posadkou, dostupnost RAIM nebo ekvivalentni funkce, omezeni v pouZiti
GNSS pro konven&ni nepfesna pristrojova pfiblizeni.

e Normalni postupy

e Mimofadné postupy — véetné Ukond v reakci na ztratu integrity (napf. zprava "Vystraha
RAIM o poloze" (nebo ekvivalentni) zprava "RAIM neni k dispozici" (nebo ekvivalentni).

Poznamka: Tento omezeny soubor predpokladd, Ze podrobny popis zastavéného systému
a souvisejici provozni instrukce jsou dostupné v jinych schvalenych provoznich
priru¢kach nebo pfiruc¢kach pro vycvik.

ZAMERNE NEPOUZITO
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10. PROVOZNi KRITERIA PRO RNP APCH

Tento oddil popisuje pfijatelna provozni kritéria pro provadéni pfiblizeni s pfihlédnutim k nize
uvedenym omezenim. Provozni kritéria pfedpokladaji, ze Agenturou bylo udéleno pfislusné schvaleni
zastavby/letové zplsobilosti.

Provozni kritéria plati pro pouziti systému RNAV pro provoz RNP APCH na jakémkoliv letadle
provozovaném v ramci IFR v souladu s legislativou EU nebo platnymi provoznimi pfedpisy v oblasti,
pro kterou jesté nebyla stanovena legislativa EU.

Provoz systému RNAV by mél byt v souladu s AFM nebo dodatkem AFM. Provozni postupy, kterymi
by se mél provozovatel zabyvat, jsou uvedeny v Dodatku 4. (Zakladni) seznam minimalniho vybaveni
(MMEL/MEL) by mél byt doplnén tak, aby stanovoval minimalni vybaveni nezbytné pro splnéni
pozadavku provozu s vyuzitim systému RNAV.

Provozovatel by mél stanovit provozni charakteristiky postupu, podle kterého ma byt let veden.
Doporucuje se, aby byl sledovan proces popsany v ust. 10.3 a Dodatku 2 tohoto AMC, &imZ bude
ovéreno jeho provozni pouziti posadkou.

V zavislosti na schopnostech letadla a postupu pfiblizeni je moZzné postupy RNP APCH provadét

s aktivovanym pricnym (LNAV), pficnym/vertikalnim (LNAV/VNAV) nebo ekvivalentnim rezimem a se
spfaZzenim bud s povelovym systémem nebo autopilotem.

Pred provadénim provozu provozovatel potfebuje pro tento provoz ziskat opravnéni od pfislusného
Uradu.

10.1  Letova provozni dokumentace

Relevantni ¢4sti a oddily provozni pfirucky (napf. provozni pfirucka letadla, kontrolni seznamy
a vycvik posadky) by mély byt revidovany tak, aby zohledriovaly provozni postupy uvedené v tomto
oddilu, zejména pak ty z Dodatku 4. Provozovatel musi provést v€asné zmeény provozni pfirucky, aby
odrézela pfislusné postupy RNP APCH s nebo bez vertikalniho vedeni (APV BARO-VNAYV) a strategie
kontroly databaze. V ramci procesu udélovani opravnéni musi byt pfirucky a kontrolni seznamy
predlozeny k revidovani odpovédnému Gradu.

Provozovatel letadla by mél navrhnout zmény seznamu minimalniho vybaveni (MEL), které zajisti, Ze
bude vhodny pro provoz RNP APCH.

10.2  Vycvik letové posadky

Kazdy pilot by mél obdrzet nalezity vycvik a mély by mu byt podavany nalezité informace formou
rozbord a poradniho materidlu, aby mohl bezpecné provadét postupy RNP APCH s nebo bez
vertikalniho vedeni (APV BARO-VNAV). Materialy a vycvik by mély pokryvat normalni i mimoradné
postupy. Standardni vycvik a kontroly, jako jsou udrZovaci vycvik pro letoun/STD a pfezkouSeni
odborné zpUlsobilosti, by mély zahrnovat postupy RNP APCH. Na jejich zakladé by provozovatel mél
stanovit, co utvafi kvalifikovanou posadku.

Provozovatel by mél zajistit, Ze béhem provozu kazdy pilot bude moci spolehlivé a spésné vykonavat
pridélené povinnosti v ramci letové provadéného postupu pfi:

a) normalnim provozu; a
b) mimofadném provozu.

Provozovatel by mél zajistit dodrzovani postupl nastavovani vyskoméru a omezeni nizkych teplot
bé&hem provozu APV BARO-VNAV.
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a) Nastaveni vySkoméru

Letové posadky by mély podniknout opatfeni pro prepnuti nastaveni vyskoméru ve vhodném cCase
nebo misté a meély by si vyzadat aktualni nastaveni vySkoméru, pokud hlaSené nastaveni neni
aktualni, zejména pak ve chvilich, kdy je hlaSen tlak, nebo se ofekava jeho rychly pokles. Dalkové
(regionalni) nastavovani vySkoméru neni dovoleno.

Poznamka: Provozni kfizova kontrola odecétené hodnoty z vySkoméru a nadmorskych vySek
zanesenych v letecké mapé v FAF nebo jinych fixech profilu nechrani pfed chybami
nastaveni vySkoméru.

b) Nizka teplota

V pfipadé nizkych teplot by pilot mél zkontrolovat postup pristrojového pfiblizeni v letecké mapé, aby
stanovil mezni teplotu pouZiti schopnosti BARO-VNAYV. Pokud palubni systém zahrnuje schopnost
teplotni kompenzace, mély by byt dodrzovany instrukce vyrobce pro pouziti funkce BARO-VNAV
a k provoznimu pouZziti funkce teplotni kompenzace musi byt udéleno opravnéni poskytovatelem
letovych navigacnich sluzeb.

Vycvikovy program by mél byt strukturovan tak, aby poskytoval dostateény teoreticky a prakticky
vycvik. Pfiklad osnovy vycviku je popsan v Dodatku 5.

10.3  Zplsobilost pro letiSté a ovéfeni provozovatele

Pfed planovanim letu na letisté (cilové nebo ndhradni) se zdmérem vyuZit postup RNAV obsaZzeny
v navigaéni databazi by provozovatel mél ur€it provozni charakteristiky postupu v souladu s EU OPS
1.975 nebo platnymi provoznimi pfedpisy. DalSi podrobnosti jsou uvedeny v Dodatku 2.

Na zakladé tohoto posouzeni by mély byt posadce podany nélezité informace. Pokud pfistup na letisté
vyZaduje zvlastni zpusobilost, povéfena posadka tuto zpusobilost musi mit.

Poznamka: Toto AMC se zabyva pouze postupy RNP APCH, které jsou navrzeny s pfimym
usekem (napf. pfiblizeni T nebo Y). Proto se pfedpoklada, ze ve vétSiné pfipadl pro
let podle postupu pfiblizeni nebude potfeba Zadna zvlastni zpasobilost.

10.4  Sprava navigacni databaze
104.1 Provozovatel podilejici se na provozu letounti pro obchodni leteckou prepravu
Uplathuje se EU-OPS 1.873 pro spravu navigacni databaze.

10.4.2 Provozovatel nepodilejici se na provozu letound pro obchodni leteckou
prepravu

Provozovatelé by neméli pouzivat naviga¢ni datab&zi pro provoz RNP APCH, pokud dodavatel
navigacni datab&ze neni drzitelem dopisu o pfijeti (LOA) typu 2 nebo jeho ekvivalentu.

EASA LOA typu 2 je vydavan EASA v souladu s EASA OPINION Nr. 01/2005 - "The Acceptance of
Navigation Database Suppliers” ze dne 14. ledna 2005. FAA vydava LoA typu 2 v souladu s AC 20-
153, zatimco Transport Canada (TCCA) vydava dopis uznavajici proces nakladani s leteckymi daty
(Acknowledgement Letter of an Aeronautical Data Process) na stejném zakladé. Jak FAA LoA, tak
TCCA Acknowledgement Letter jsou povazovany za ekvivalentni s EASA LoA.

Dokument EUROCAE/RTCA ED-76/DO-200A ,Standards for Processing Aeronautical Data“ obsahuje
poradni informace o procesech, které mize dodavatel vyuzit. LoA prokazuje shodu s touto normou.
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10.4.2.1 Neschvéleni dodavatelé

Pokud provozovatelllv dodavatel neni drzitelem LoA typu 2 nebo ekvivalentu, nemél by provozovatel
vyuzivat produkty z oblasti elektronickych navigacnich dat, pokud Gfad neschvalil provozovatelovy
postupy pro zajiSténi toho, Zze pouzity proces a dodané produkty splnily ekvivalentni normy integrity.
Prijatelna metodika je popséana v Dodatku 3 tohoto AMC.

10.4.2.2 Sledovani kvality

Provozovatel by mél pokracovat ve sledovani jak proces(, tak produktd v souladu se systémem fizeni
kvality vyZadovanym platnymi provoznimi pfedpisy.

10.4.2.3 Distribuce dat

Provozovatel by mél zavést postupy, které zajisti v€asnou distribuci a vlozeni aktualnich
a nezménénych elektronickych navigaénich dat do vSech letadel, ktera to vyzaduiji.

10.5 Povinné hlaSené udalosti

Povinné hlaSené udalosti jsou takové, které nepfiznivé ovliviiuji bezpecnost provozu a mohou byt
zpUsobeny kroky/udalostmi vné provoz navigacniho systému letadla. Provozovatel by mél mit
nastaven systém pro Setfeni takovych udalosti a stanoveni, zda byly zplGsobeny nespravné
kédovanym postupem nebo chybou v navigac¢ni databazi. Odpovédnost za zahajeni napravnych kroku
nese provozovatel.

U provozovatelu, kterym bylo schvaleni udéleno na zakladé EU-OPS 1, by hlaSeni méla podiéhat
hlaSeni udalosti (viz EU-OPS 1.420):

Technické defekty a prekro€eni technickych omezeni véetné:
a) Vyznamné navigacni chyby pfi¢itané nespravnym datim nebo chybé kdédovani databaze.

b) Neocekavané odchylky v bocéni/vertikalni draze letu, které nebyly zplsobeny vstupy pilota
nebo chybnou obsluhou vybaveni.

C) Vyznamné zavadeéjici informace bez vystrahy o poruse.
d) Uplné ztrata nebo vicedetna porucha navigaéniho vybaveni.
e) Ztrata funkce integrity (napf. RAIM), pokud byla bé&éhem predletového planovani integrita

predpovidana.

ZAMERNE NEPOUZITO
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11. DOSTUPNOST DOKUMENTU

Dokumenty JAA jsou k dispozici od vydavatele JAA Information Handling Services (IHS). Informace
o cenach, kde a jak objednavat naleznete na webovych strankach JAA a na strankach www.jaa.nl.

Dokumenty EASA je mozné ziskat od EASA (European Aviation Safety Agency), 101253, D-50452
Kolin, Némecko. Webové stranky: http://www.easa.europa.eu.

Dokumenty EUROCAE je mozné zakoupit od EUROCAE, 102 rue Etienne Dolet, 92240 MALAKOFF,
Francie, (Fax: 33 1 46 55 62 65). Webové stranky: http://boutique.eurocae.net/catalog/.

Dokumenty FAA je mozné ziskat od Superintendent of Documents, Government Printing Office,
Washington, DC 20402-9325, USA. Webové stranky: http://www.gpoaccess.gov/.

Dokumenty RTCA je mozné ziskat od RTCA Inc., 1828 L St.,, NW., Suite 805, Washington, DC
20036, USA, (Tel.: +1 202 833 9339; Fax.: 1 202 833 9434). Webové stranky: www.rtca.org.

Dokumenty ICAO je mozné zakoupit od Document Sales Unit, International Civil Aviation
Organisation, 999 University Street, Montreal, Quebec, Canada H3C 5H7, (Fax: 1 514 954 6769,
e-mail; sales_unit@icao.org) nebo pfes narodni agentury.

ZAMERNE NEPOUZITO
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P

DODATEK 1: GLOSA
Nize jsou uvedeny definice klicovych termind pouzitych v tomto AMC.

Aircraft-Based Augmentation System (ABAS) - Systém s palubnim rozSifenim: RozSifujici
systém, ktery rozSifuje a/nebo integruje informace ziskané z prvki GNSS o informace dostupné na
palubé letadla.

Approach Procedure with Vertical guidance (APV) - Postup pfiblizeni s vertikdlnim vedenim:
Postup pfiblizeni podle pfistrojii s vyuzitim smérového a vertikalniho vedeni, ktery ale nespliuje
poZadavky stanovené pro pfesné pfiblizeni a pFistani.

Area navigation (RNAV) - Prostorova navigace: ZpUsob navigace, ktery umoZzriuje letadlu provést
let po jakékoliv poZzadované letové draze, v dosahu odpovidajiciho naviga¢niho zafizeni nebo
v rozsahu moZznosti vlastniho vybaveni letadla nebo kombinaci obojiho.

Accuracy - Presnost: Stupen shody mezi pfedpokladanou, méfenou nebo poZadovanou polohou
a/nebo rychlosti platformy v uréitém &ase a jeho skuteEnou polohou nebo rychlosti. Pfesnost
navigacéni vykonnosti je obvykle prezentovana jako statisticka mira systémové chyby a je stanovena
jako predvidatelna, opakovatelna a relativni.

Altimetry System Error (ASE) - Systémova chyba vySkoméru: Chyba vySkoméru se vztahuje
k elektrickému vystupu a zahrnuje vSechny chyby pfi€itatelné zastavbé letadla pro méfeni nadmorské
vySky véetné polohovych Gcinkd vznikajicich pfi normalnich letovych polohach letadla.

Availability - Dostupnost: Indikace schopnosti systému poskytovat vyuzitelnou sluzbu v ramci
stanovené oblasti pokryti a je definovana jako Casovy Usek, béhem kterého bude systém pouZit
k navigaci a béhem néhoz budou letové poséadce, autopilotu nebo jinym systémum pro Fizeni letu
letadla prezentovany spolehlivé navigacni informace.

Barometric Vertical Navigation (BARO-VNAYV) - Barometricka vertikalni navigace je navigaéni
systém, ktery poskytuje pilotovi pocitaem zpracované vertikélni vedeni zaloZzené na barometrické
nadmorské vysce.

Basic GNSS operation - Zakladni provoz GNSS: Provoz, ktery je zaloZen na vyuZiti systému GNSS
s palubnim rozSifenim (ABAS). Systém ABAS je typicky pfijima¢ GNSS s detekci poruch spliujici
E/TSO C 129a, E/TSO-C145() nebo E/TSO-C146().

Continuity of Function - Kontinuita funkce: Schopnost celého systému (zahrnujiciho vSechny prvky
nezbytné pro udrZeni polohy letadla ve stanoveném vzduSném prostoru) provadét svou funkci bez
neplanovanych preruseni béhem zamysleného provozu.

Decision Altitude or Decision Height DA(H) - Nadmorska vySka rozhodnuti (DA) nebo vySka
rozhodnuti (DH): Stanovena nadmofska vysSka nebo vyska pfi pfesném pfiblizeni nebo pfiblizeni
s vertikalnim vedenim, ve které musi byt zahajen postup nezdafeného pfiblizeni, nebylo-li dosazeno
poZadované vizualni reference pro pokracovani v pfiblizeni.

Final Approach Point (FAP) - Bod koneéného pfiblizeni.

Fault Detection and Exclusion (FDE) - Detekce a vylou€eni chyb: FDE je schéma zpracovani
v pfijimaci, které autonomné poskytuje monitorovani integrity pro feSeni polohy s vyuZzitim
redundantniho méfeni vzdalenosti. FDE se sklada ze dvou rliznych ¢asti: detekce poruch a vylouéeni
poruch. Cést detekce poruch detekuje pfitomnost nepfijatelné velké poruchové chyby pro dany reZim
letu. Po detekci nasleduje vylou€eni poruchy, kterd izoluje zdroj nepfijatelné velké polohové chyby,
¢imz umozni navrat navigace k normalni vykonnosti bez pferuseni poskytovani této sluzby.
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GNSS stand-alone receiver - Samostatny pfijimaé GNSS: Systém GNSS zahrnujici snima¢ GNSS,
navigacni schopnost a navigaéni databazi.

GNSS sensor - Snima€ GNSS: Systétm GNSS zahrnujici pouze ¢ast GNSS zajiStujici prijem
a urcovani polohy. Nezahrnuje naviga¢ni schopnost a naviga¢ni databazi.

Horizontal Coupling Error (HCE) - Horizontalni chyba spfazeni: Svisla chybova slozka podélné
tratové polohové chyby.

Integrity - Integrita: Schopnost systému poskytovat véasné vystrahy uzivateldm, pokud by systém
nemeél byt pouzivan pro navigaci.

Minimum Descent Altitude/Height MDA(H) - Minimalni nadmoiska vySka pro klesani (MDA)
nebo minimalni vyska pro klesani (MDH): Stanovena nadmoiska vySka nebo vySka pfi nepiesném
pristrojovém pfiblizeni nebo pfi pfiblizeni okruhem, pod kterou by se nemélo klesat bez poZadované
vizudlni reference.

NSE (Navigation System Error) - Chyba navigaéniho systému: Rozdil mezi skute¢nou
a odhadovanou polohou.

Obstacle Clearance Altitude/Height (OCA/H) - Bezpeéna nadmoiska vyska nad
nadmorska vySka/vyska, ve které musi byt zahajeno nezdarené pfiblizeni, aby byla spinéna pfislusna
kritéria navrhu pro bezpecénou vySku nad prekazkami.

On board Monitoring and Alerting function - Funkce palubniho sledovani a poskytovani
varovani: Tato funkce je hlavnim prvkem, ktery urCuje, zda navigacni systém vyhovuje nezbytné
arovni bezpecnosti spojené s aplikaci RNP. Vztahuje se na navigaéni vykonnost v pficném
a podélném smeéru. Palubni sledovani vykonnosti a poskytovani varovani umoznuje letové posadce
Zjistit, ze systém RNAV nedosahuje poZzadované navigacni vykonnosti. Palubni sledovani vykonnosti
a poskytovani varovani se zamérfuje na vSechny typy chyb, které mohou ovlivnit schopnost letadla
dodrzet pozadovanou drahu letu.

Threshold Crossing Height (TCH) - VySka pfi preletu prahu drahy: Vyska sestupové drahy nad
prahem drahy.

Total System Error (TSE) - Celkova chyba systému: Rozdil mezi skute€nou a poZadovanou
polohou. Tato chyba se rovna druhé odmocniné souctu ¢tverct (RSS) letové technické chyby (FTE),
chyby definice drahy (PDE) a chyby naviga¢niho systému (NSE).

Path Definition Error (PDE) - Chyba definice drahy: Rozdil mezi definovanou a pozZadovanou
dréahou.

Receiver Autonomous Integrity Monitoring (RAIM) - Autonomni monitorovani integrity
pfijima€e: Technika, pfi niz pfijima¢/procesor GNSS urcuje integritu naviga¢nich signald GNSS
pouze s vyuzitim signald GPS nebo signald GPS rozSifenych o nadmorskou vySku. Toto uréovani je
dosazeno ucelenou kontrolou pfi méfeni v nadbyteénych pseudovzdalenostech. Pro vykon funkce
RAIM by méla byt v dohledu pfijimace alespon jedna druZice navic k tém, které jsou vyzadovany pro
navigaci.

RNAV System - Systém RNAV: Navigac¢ni systém, ktery umoznuje provoz letadla na jakékoliv
poZzadované letové draze v ramci pokryti ke stanici vztahovanych navigacnich prostfedkd nebo
v ramci mezi schopnosti vlastnich naviga¢nich prostfedkd, pfipadné kombinace obou. Systém RNAV
muZe tvofit soucast systému fizeni a optimalizace letu (FMS).
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RNAV (GNSS) approach - Priblizeni RNAV (GNSS): Priblizeni GNSS RNAV uvefejnéné statem
a navrzené v souladu s kritérii PANS-OPS v Doc 8168, Svazku Il, Casti lll, Oddilu 1, Hlavé 2 a Oddilu
3, Hlavé 3 (Z&kladni GNSS). Takové pfiblizeni by mélo byt letové provadéno s pomoci palubniho
systému RNAV schvaleného pro provoz RNP APCH.

SBAS: Systém s druzicovym rozSifenim. SBAS rozSifuje zakladni konstelaci druzic poskytnutim
méfeni vzdalenosti, integrity a korekénich informaci prostfednictvim geostacionarnich druzic. Tento
systém zahrnuje sit pozemnich referencnich stanic, které pozoruji signal z druzic, hlavnich stanic,
které zpracovavaji pozorovana data a generuji SBAS zpravy pro spojeni zemé-vzduch
s geostacionarnimi druzicemi, které vysilaji SBAS zpravy uZzivateltm.

RNP APCH: RNP pfiblizeni. Pfiblizeni RNP definované v pfiru¢ce ICAO Performance Based Manual
(PBN). Priblizeni rovnocenné s RNAV (GNSS).

Vybaveni tfidy A dle TSO-C129()/ ETSO- C129a GPS: Vybaveni zahrnujici jak snima¢ GNSS, tak
schopnost navigace. Toto vybaveni zahrnuje RAIM dle definice v TSO/ETSO-C129().

GPS vybaveni tfid B a C dle TSO-C129()/ ETSO-C129: GNSS snimac¢ poskytujici GNSS data
(poloha, integrita,..) integrovanému navigacnimu systému (napf. FMS).

Trida GAMMA dle TSO-C146(): Tato funkéni tfida odpovida vybaveni sloZzenému z polohového
snimace GNSS/SBAS a navigacni funkce, takZze vybaveni poskytuje odchylky od drahy vzhledem ke
zvolené draze. Vybaveni zajiStuje navigacni funkci pozadovanou pro samostatny navigacni systém.
Toto vybaveni také zajiStuje integritu pfi absenci signalu SBAS diky pouziti FDE. Navic tato tfida
vybaveni vyZaduje databazi, vystupy na displej a ovladaci prvky pro pilota.

Tfida BETA dle TSO-C145(): Vybaveni tvofené snimacem GNSS/SBAS, které urCuje polohu
(s integritou) a poskytuje polohu a integritu integrovanému naviga¢nimu systému (napf. systému pro
fizeni a optimalizaci letu, vicesnimacovému navigaénimu systému). Toto vybaveni také zajistuje
integritu pfi absenci signalu SBAS diky pouziti detekce a vylouceni chyb (FDE).

Provozni tfida 1 dle TSO-C146( ) nebo TSO-C145( ): Tato provozni tfida podporuje oceansky
a domaci provoz na trati, v koncové oblasti a pfi pfistrojovém pfiblizeni a odletu.

Provozni tfida 2 dle TSO-C146( ) nebo TSO-C145( ): Tato provozni tfida podporuje oceansky
a domaci provoz na trati, v koncové oblasti, LNAV/LNAYV a pfi pfistrojovém pfiblizeni a odletu.

Provozni tfida 3 dle TSO-C146( ) nebo TSO-C145( ): Tato provozni tfida podporuje oceansky
a domaci provoz na trati, v koncové oblasti, LNAV/LNAV, LPV a pfi pfistrojovém pfiblizeni a odletu.

"T" approach - "T" pfFiblizeni: T pfiblizeni je definovano v dokumentu ICAO Doc 8168
a v RTCA/EUROCAE DO 201A/ED 77. “T” pfiblizeni se sklada ze dvou Useku po&atecniho pfiblizeni,
které jsou kolmé na stfedni Usek pfiblizeni.

Vertical Navigation - VertikdIni navigace: Metoda navigace, kter4 dovoluje provoz letadla po
vertikalnim letovém profilu s vyuZitim zdroju pro méfeni nadmorské vysky, externich referenci pro
letovou drahu nebo jejich kombinace.

VPA (Vertical Path Angle) - Uhel vertikalni drahy: Uhel publikovaného klesani v iseku koneéného
priblizeni.

VTF: Vektor ke koneénému pfiblizeni.

VSR: Referenéni padova rychlost.
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"Y" approach - "Y" priblizeni: Y pfiblizeni je definovano v dokumentu ICAO Doc 8168
av RTCA/EUROCAE DO 201A/ED 77. “Y” priblizeni je odvozeno od “T” pfiblizeni, ale pocate¢ni
Useky jsou stanoveny pod Uhlem 70° ke stfednimu Useku pfiblizeni namisto 90°.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK 2: PROVOZNi CHARAKTERISTIKY POSTUPU A JEHO PROVOZNI VYUZITI

Provozovatel by mél diikazné podlozit, Ze zohlednil vyhodnoceni veSkerych novych nebo upravenych
postupt RNP APCH.

Postupy RNP APCH by mély byt navrzeny s vyuzitim pfimych Usekl; provozovatel by mél
zkontrolovat, Zze zvolené postupy splfiuji tento pozadavek.

Zvlastni pozornost by méla byt vénovana postuptm:
- v hornatych prostfedich,
- v blizkosti dobfe znamych prekazek,

- které mohou vyzadovat odpovidajici znalosti pro pfistup na letisté nebo kvalifikaci zpUsobilosti
pro letisté dle specifikaci v EU-OPS 1.975 nebo platnych provoznich pozadavcich.

Zpusobilost mize byt zvlast vyzadovana pro tento postup RNAV, pfipadné mdlze byt postup
publikovan pro letisté, které je jiz zapsano jako vyzadujici zpuUsobilost pro letisté. Ta mlZe byt
navazana na typ letadla a miZe podléhat pravidelnému obnovovani.

- pfi absenci radarového pokryti,

- pokud trajektorie nezdafeného pfiblizeni zahrnuje zataCky, zejména pak v nizkych
nadmorskych vyskach,

- podléha deklarovanym vyjimkam z pravidel pro navrh postupd, ktera jsou stanovena v ICAO
PANS OPS,

- v kazdém dalSim pfipadé, kdy provozovatel povaZzuje za nezbytné provést vyhodnoceni.

Provozovatel mlGZe vyvinout interni proces (napf. metody filtrovani nebo néstroje pokryvajici revizi
AIP), kterymi zjiStuje postup(y) RNP APCH vykazujici jeden nebo vice vySe uvedenych charakteristik.

Provozni vyhodnoceni postupu RNP APCH s pfredvedenim vySe zminénych dukaz( provozni
charakteristiky mze (v zavislosti na rozhodnuti provozovatele) zahrnovat pfiblizeni provedené
s letadlem za VMC nebo pouziti simulatoru (FFS) za ucelem vyhodnoceni, zda je postup spravné
provadén systémem RNAYV a je letové proveditelny danym typem letadla.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK 3: KONTROLA INTEGRITY NAHRADNI NAVIGACNI DATABAZE

Pokud dodavatel naviga¢ni databaze provozovatele nema LOA typu 2, mél by provozovatel vyvinout
a popsat metodu pro predvedeni pfijatelné Urovné integrity obsahu navigaéni databaze, kterou
vyuziva systém RNAV na palubé letadla.

Provozovatel by mél zavést kontroly integrity naviga¢ni databaze pro vSechny postupy RNP APCH,
které chce vyuzivat, pficemz se muze jednat o postupy manudlniho ovéfovani nebo vhodné
softwarové nastroje v kazdém cyklu AIRAC.

Cilem této kontroly integrity je zjistit veSkeré zavazné odliSnosti mezi publikovanymi leteckymi
mapami/postupy a obsahem navigacni databaze.

Kontroly integrity mohou byt provedeny povéfenou tfeti stranou, odpovédnost za né& nese
provozovatel.

1 Prvky, které je tfeba oveéfrit
Ovéreny by mély byt pfinejmensim nasledujici prvky RNP APCH:

- Ovéfeni souradnic/polohy IAF, IF, FAF, MAPt a dalSich tratovych bodu mezi IAF a MAPt
(existuji-i)

- Traté mezi témito tratovymi body

- Vzdalenosti mezi témito tratovymi body

- Uhel vertikalni drahy (pro provoz APV BARO-VNAV).
2 Prostredky pro ovéreni téchto prvku
2.1 Proces ovérovani provozovatelem

Provozovatel by pfinejmensim mél, s vyuZzitim srovnani s oficialné publikovanymi daty, ovéfit
informace uvedené v odstavci 1 tohoto Dodatku.

ProtoZe data se mohou v kaZzdém cyklu AIRAC vyvijet, mélo by toto ovéfovani byt provadéno
v kazdém cyklu AIRAC srovnanim se zdrojovymi dokumenty nebo referenéni databazi (zlatou
normou).

Provozovatel by mél popsat metodu pouZzitou k ovéfeni integrity naviga¢ni databaze, kterd maze byt
zaloZena na:

a) manualni metodé s nebo bez softwarové podpory, pficemz palubni databaze je srovnavana
s originalnimi publikovanymi daty; nebo

b) opakovaci metodé s referen¢ni databazi, kdy veSkeré zmeény zjisténé mezi posledni databazi
a referenéni databazi jsou ovéfovany oproti origindlnim publikovanym datim. Po ovéreni
posledni datab4ze se tato databaze stava referenéni databazi pro dalSi cyklus AIRAC.

Opakovaci metoda spoléha na integritu prvotni databaze a vyZaduje, aby kontrola kazdého postupu
RNP APCH byla provedena spravné a ovéfena jiz na po¢atku. Zaroven spoléhd na predpoklad, ze
kazda zména v databazi bude nalezité oznacena a ovéfena. Doporucuje se, aby ke srovnani obsahu
jednoho (N) AIRAC cyklu databaze s pfedchozim (N-1) AIRAC cyklem databaze byl pouzit softwarovy
nastro;.
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Bez ohledu na pouzitou metodu musi kontrolovana data pochazet z kone¢ného zdroje, ktery bude
nahran do letadla.

2.2 Prostredky umoznujici toto ovéreni

V mnoha pfipadech je pro pfistup k datim (v letadle nebo na letovém simulatoru) nezbytny systém
RNAYV a zdokonaleny navigacni displej.

Pouzit je mozné také systétm RNAV srovnatelny se zastavénym systémem (tj. vyuZivajici stejné
algoritmy) stejné jako vhodny nastroj pro softwarovou simulaci. Vhodnost stanoveného softwaru pro
tento Ucel by méla byt konzultovana s vyrobcem systému RNAV.

Data mohou byt ziskana také prostfednictvim néastroje schopného rozbalit kédovana data ze souboru
(tzv. dekompaktoru), ktery byl vyvinut vyrobcem systému RNAV.

Bez ohledu na pouzity softwarovy nastroj by jej provozovatel mél pro zamyslené pouziti oveéfit.
3 Zpétna vazba a hlaSeni zjisténych chyb
V pfipadé zjisténi chyb by provozovatel mél podniknout vhodné kroky.

Zejména vyznamné chyby (tj. ty, které by ovlivnily letovou drahu letadla) by mély byt hlaSeny
dodavateli databaze a pfisluSnému (fadu, a dotCené postupy by mély byt zakdzany instrukci
spole¢nosti nebo NOTAM.

Poznamka: Kontroly integrity mohou byt provadény pro nékolik provozovatel( stejnou povéfenou
tfeti stranou. V tomto pfipadé se dUrazné doporuc€uje, aby veSkeré problémy
zaznamenané touto tfeti stranou byly hldSeny vSem provozovatelim, ktefi jsou
zakazniky této treti osoby.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK 4: PROVOZNi POSTUPY

Tento Dodatek by mél byt provozovatelem vyuzit k doplnéni pfislusnych ¢asti a oddild provozni
prirucky, jak je popsano v ust. 10.1, aby podporovala tyto typy provozu.

1

11

Normalni postupy

Predletové planovani

Provozovatelé a letové posadky zamyslejici provadét provoz dle postupl RNP APCH musi predlozZit
pFislusné indexy letového planu. Palubni navigaéni data musi byt aktualni a musi zahrnovat vhodné

postupy.

Vedle bézného predletového planovani musi byt provedeny nésledujici kontroly:

a)

b)

c)

d)

e)

Mapa pfiblizeni podle pfistroji by méla jasné identifikovat provoz RNP APCH jako RNAV gnss)
nebo ekvivalentni (napf.: RNAVgnssy RWY 27,...). Provozovatel by mél v souladu se
zvefejnénou OCA(H) a provoznim pozadavkem (napf. EU-OPS 1.430) stanovit minimalni
nadmorskou vysSku pro klesani/vySku pro klesani (MDA(H)) pro LNAV pfiblizeni, nebo
nadmofrskou vysku/vysku rozhodnuti (DA(H)) pro provoz APV BARO-VNAV.

Letova posadka se musi ujistit, Zze postupy RNP APCH, které mohou byt pouzity pro
zamysleny let (v€etné nahradnich letist), je mozné vybrat z platné navigacni databaze
(aktualni cyklus AIRAC) a Ze nejsou zakazany instrukci spole¢nosti nebo zpravou NOTAM.

Letova posadka by mohla zkontrolovat postupy pfiblizeni (véetné nahradnich letiSt) ziskané
ze systému (napf. stranky CDU s letovym planem) nebo prezentované graficky na pohyblivé
mapé, aby potvrdila spravné nahrani a smysluplnost obsahu postupu. Vertikalni draha
postupu APV BARO-VNAYV by mohla byt zkontrolovana po ziskani z navigacni databaze na
RNAV rozhrani ¢lovék-stroj (napf. MCDU).

Pokud vySe uvedené ovéfeni neni uspokojivé, letova posadka by postup neméla pouzit
a neméla by uvazovat toto (tato) pfiblizeni pfi volbé letiSt pro zamysSleny let.

Letova posadka by méla zajistit dostatecné prostfedky pro navigaci a pfistani v misté uréeni
nebo na nahradnim letisti v pfipadé ztraty palubni schopnosti RNP APCH.

Pilot by mél zejména zkontrolovat, Ze:

je v nahradnim misté uréeni k dispozici i jiny nez RNP APCH postup, pokud je nahradni misto
uréeni vyzadovano

je na letisti ur€eni k dispozici alespon jeden postup jiny neZz RNP APCH, pokud nahradni
misto ureni vyZadovano neni.

Provozovatelé a letové posadky musi zohlednit veSkeré zpravy NOTAM nebo materidly
provozovatele pro rozbor, které by mohly nepfiznivé ovlivnit funkci systému letadla nebo
dostupnost a vhodnost postupll na letisti pfistani nebo nékterém nahradnim letisti.

Pokud jsou postupy nezdafeného pfiblizeni zalozeny na konvenénich prostfedcich (VOR,
NDB), musi byt v letadle zastavéno funkéni palubni vybaveni potfebné pro letové provedeni
tohoto postupu. V provozu musi byt také souvisejici pozemni navigacni prostfedky.

Pokud je postup nezdafeného pfiblizeni zalozen na RNAV (neni-li k dispozici konvenéni nebo
nezdarené priblizeni s vyuzitim navigace vypoctem), musi byt na palubé letadla k dispozici
funkéni pFislusné palubni vybaveni vyZadované pro letové provedeni tohoto postupu.
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f) U systému GNSS spoléhajicich na RAIM by méla byt béhem predletového planovani ovéfena
jejich dostupnost v dobé 15 minut pfed aZz do 15 minut po predpokladaném &asu priletu (ETA).
V pfipadé odhadované souvislé ztraty detekce poruch o trvani delSim nez pét minut by mélo
byt planovani letu zménéno (napf. zpozdéni odletu nebo naplanovani jiného postupu

pFiblizeni).

Poznamka 1: U nékterych systémui neni pfedpovéd systematicka, ale je vyZzadovana pouze
v nékterych pfipadech a musi byt popsana v pfisluSném oddilu AFM.

Poznamka 2: Sluzba predpovédi dostupnosti RAIM mize byt poskytovana uzivatelim
poskytovatelem navigacnich sluzeb (ANSP), vyrobcem avioniky nebo jinymi
objekty.

9) Méla by byt dodrzovana veskera omezeni MEL.

1.2 Pred zahajenim postupu

Vedle normalnich postupl pfed zahajenim prfiblizeni (pfed IAF a slucitelné s pracovni zatézi letové
posadky) musi letova posadka ovéfit nahrani spravnych postupl srovnanim s pfisluSnymi mapami pro
pfiblizeni. Tato kontrola musi zahrnovat:

a) Sled tratovych bodu.

b) Smysluplnost trati a vzdalenosti UsekUl pfiblizeni a pfesnost pfiletového kurzu a délku Useku
koneéného priblizeni.

Poznamka: Jako minimum mohou byt tyto kontroly pfedstavovany jednoduchou prohlidkou
vhodného mapového displeje.

c) Uhel vertikalni drahy.

U vicesnimacovych systémua musi letova posadka pfi priblizeni ovéfit, ze k vypoctu polohy je pouzit
snima¢ GNSS.

U systému RNAV s ABAS vyZadujicim barometricky opravenou nadmorskou vysku by mélo byt
aktualni nastaveni barometrického vySkomeéru pro letiSté zadano ve vhodném Case a v souladu
s vykonem letového provozu.

U systéml GNSS, které spoléhaji na RAIM a vyzaduji kontrolu jeho dostupnosti pro RNP APCH by
letova posadka méla provést novou kontrolu dostupnosti RAIM, pokud se ETA lisi o vice nez 15 minut
od ETA pouzitého pfi predletovém planovani. Tato kontrola je také provadéna automaticky 2 NM pred
FAF u pfijimaca tfidy Al dle ETSO/TSO-C129a.

Poznamka: Systémy poskytujici varovani RNP, kter4d odrazi ztratu integrity GNSS, jsou
povaZovany za prijatelné a neni pro né vyZadovana kontrola dostupnosti RAIM.

PFi provozu APV BARO-VNAV musi posadka potvrdit spravné nastaveni vySkoméru. Postup musi byt
provadén vyhradné:

a) s vyuzitim aktualniho mistniho zdroje pro nastaveni vyskoméru; a
b) s QNH/QFE, dle vhodnosti, nastavenym na vySkomérech letadla.

Postupy vyuZivajici dalkovy (regionalni) zdroj nastaveni vySkoméru nemohou byt zakladem pro
priblizeni APV BARO-VNAV.
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Pfi provozu APV BARO-VNAYV jsou piloti odpovédni za nezbytné kompenzace vlivu nizké teploty
u vSech publikovanych minimalnich nadmorskych vySek/vySek. To zahrnuje:

a) nadmorské vySky/vySky pro pocatecni a stfedni Useky;
b) DA/H; a
C) nadmorské vysky/vysky nasledného nezdareného pfiblizeni.

Pokud je teplota na letisti pod publikovanou minimalni teplotou na letisti pro dany postup, pak postupy
APV BARO-VNAV nejsou dovoleny, jestlize systétm RNAV neni vybaven schvalenou kompenzaci
nizké teploty pro konecné priblizeni.

Taktické zasahy ATC v koncové oblasti mohou zahrnovat radarové vektorovani, povoleni "pfimo do",
kter4 premostuji po¢atecni Useky pfiblizeni, nalétnuti na pocate¢ni nebo stfedni Usek pfiblizeni nebo
vlozeni tratovych bodu z databaze. Pfi plnéni instrukci ATC by si letova posadka méla byt védoma
dopadl na systém RNAV.

a) Manudlni zadavani soufadnic do systému RNAV letovou posadkou v koncové oblasti neni
dovoleno.
b) Povoleni "pfimo do" muze byt pfijato do stfedniho fixu (IF) za pfedpokladu, Ze vysledn&

zmeéna drahy v IF neprekro¢i 45°.

Poznamka: Povoleni "pfimo do" do FAF neni pfijatelné. Upraveni postupu pro nalétnuti na kurz
kone¢ného priblizeni pfed FAF je pfijatelné pro radarové vektorované pfilety
a v ostatnich pfipadech se schvalenim ATC.

Definovani boc¢ni a vertikalni (pro provoz APV BARO-VNAV) letové drahy mezi FAF abodem
nezdafeného pfiblizeni (MAPt) nesmi byt za zadnych okolnosti revidovano posadkou.

1.3 V pribéhu postupu

Aby bylo letadlo pfed zahajenim klesani spravné usazeno na kurzu kone¢ného pfiblizeni, musi na
trajektorii kone&ného pfiblizeni nalétnout nejpozdéji ve FAF (tak bude zajisténa bezpecna vyska nad
terénem a prekazkami).

Letova posadka musi zkontrolovat zafizeni pro signalizaci reZzimu (nebo ekvivalentni), zda spravné
ur€uje integritu rezimu pfiblizeni ve vzdalenosti 2 NM pred FAF.

Poznamka: VySe uvedené nebude platit pro urcité systémy RNAV (napf. letadlo jiz schvalené
s pfedvedenou schopnosti RNP). U takovych systému jsou k dispozici jiné prostfedky
véetné displeju s elektronickou mapou, indikaci rezimu letového vedeni apod., které
letové posadce jasné indikuji, Ze je aktivovan rezim pfiblizeni.

Pro provoz APV BARO-VNAV by posadka méla zkontrolovat, Ze oba vySkoméry v nebo pfed FAF
uvadeéji rovnocennou nadmorskou vySku (rozdil maximalné 100 ft). Tato kontrola musi byt provedena
po provedeni spravného nastaveni vySkoméru letovou posadkou.

Posadka by také méla zkontrolovat, Ze konzistence vedeni VNAV a indikace priméarnich vySkomeéru
odpovida pracovni zatéZi pilota (napf. po usazeni letadla na vertikalni draze).

Béhem klesani by posadka méla zkontrolovat, ze vertikalni rychlost odpovida thlu VNAV, pod kterym
bude let veden.

PrisluSné displeje musi byt zvoleny tak, aby bylo mozné sledovat nasledujici informace:
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a) RNAYV vypoétenou pozadovanou drahu (DTK),
b) Polohu letadla vzhledem k boéni draze (pfiéna tratova odchylka) pro sledovani FTE,
c) Polohu letadla vzhledem k vertikalni draze (pro provoz APV BARO-VNAY).

Posadka by méla respektovat vSechna publikovana omezeni nadmorské vysky a rychlosti.

Postup musi byt pferusen:

a) Pokud je signalizovana porucha RNAV (napf. vystraznou vlajeckou),

b) Je-li spustén poplach NSE (napf. varovani RAIM),

c) V pfipadé ztraty funkce varovani NSE (napf. ztrata RAIM),

d) PFi nadmérné pficné nebo svislé FTE (je-li poskytovana),

e) Pokud trajektorie VNAV neni v souladu s informacemi ze systému méreni vySky letadla nebo

informacemi o vertikalni rychlosti.

Poznamka: PferuSeni postupu nemusi byt nezbytné u vicesnimacového systému RNAV, ktery
zahrnuje predvedenou schopnost RNP bez GNSS. V dokumentaci vyrobce je tfeba
zZjistit, do jaké miry je mozné systém v této konfiguraci pouzivat.

Nezdafena pfiblizeni musi byt provadéna v souladu s publikovanym postupem. PouZiti systému
RNAV béhem nezdareného pfiblizeni je pfijatelné za predpokladu, Ze:

a) Systém RNAV je funkéni (napf. bez ztraty funkce, bez varovani RAIM, bez indikace poruchy
apod).
b) Cely postup (v€etné nezdareného pribliZzeni) je nahran z naviga¢ni databéaze.

PFi postupu RNP APCH by piloti méli vyuzivat indikator pfi¢né odchylky, letovy povelovy pfistroj nebo
autopilota v rezimu pfiéné navigace.

Piloti letadel s indikatorem pficné odchylky (napf. CDI) musi zajistit, aby méfitko indikatoru pfiéné
odchylky (plna vychylka) bylo vhodné pro navigacni pfesnost spojenou s rdznymi Useky postupu
(napf.. £1,0 NM v poc¢éate¢nim a stfednim Useku, +0,3 NM v koncovém Useku a +1,0 NM v Useku
nezdafeného priblizeni).

Od vsech pilotl se o¢ekava, Zze budou udrzovat osy postupl dle zobrazeni na palubnich indikatorech
pficné odchylky a/nebo systému palubniho navadéni pfi celém postupu pfiblizeni, pokud nemaji
opravnéni od ATC k odchyleni se od osy, nebo nenastanou-li nouzové podminky.

Pro normalni provoz by méla byt bo¢né tratova chyba/odchylka (rozdil mezi vypoctenou drdhou ze
systému RNAV a polohou letadla vzhledem k drdze) omezena na =% navigacni pfesnosti spojené
s postupem (tj. 0,5 NM pro pocatec¢ni a stfedni Usek; 0,15 NM pro Gsek koneéného pfiblizeni a 0,5 NM
pro Usek nezdafeného priblizeni).

Kratkodobé odchylky od této normy (napf. prekroceni nebo podkroceni) béhem a tésné za zatackami
do maxima jednonasobku naviga¢ni presnosti (. 1,0 NM pro pocate¢ni a stfedni Useky) jsou
povoleny.

Navic pfi postupu APV BARO-VNAV by piloti méli vyuzivat indikator svislé odchylky, letovy povelovy
pFistroj nebo autopilota v rezimu vertikalni navigace.
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Odchylky nad a pod vertikalni drahou nesmi prekrocit +75 ft. Piloti musi provést nezdafené pfiblizeni,
pokud pfiéna odchylka prekroci vySe uvedend kritéria. Toto neplati v pfipadée, Ze pilot ma k dispozici
vizualni reference potfebné pro pokracovani v priblizeni.

V pfipadé poruchy jednoho systému RNAV béhem postupu, pro ktery jsou nezbytné dva systémy, by
letova posadka méla postup prerusit v pfipadé, Ze k poruSe dojde pfed FAF. Pokud k poruSe dojde za
FAF, maze pokracovat v pfiblizeni.

Posadce je zakadzano pouzivat informace o nadmorské vysce z GNSS.
2 Mimoradné postupy

Mély by byt vyvinuty mimofadné postupy pro upozornéni a vystrahy, které vychazeji z nasledujicich
podminek:

a) Poruchy komponent systému RNAV véetné téch, které ovliviuji letové-technickou chybu
(napf. poruchy letového povelového pfistroje nebo automatického pilota).

b) RAIM (nebo ekvivalentni) varovani nebo ztraté funkce integrity.

V pfipadé poruchy spojeni by letovd posddka méla pokraovat podle trati RNAV v souladu
s publikovanym postupem pro pfipad ztraty spojeni.

Letova posadka by méla uvédomit ATC o veSkerych problémech se systémem RNAYV, které vedou ke
ztraté schopnosti provadét priblizeni.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK 5: OSNOVA VYCVIKU LETOVE POSADKY

Vycvikovy program pro letové posadky by mél byt strukturovan tak, aby poskytoval dostatecny
teoreticky a prakticky vycvik, ktery bude vyuZivat simulator, vycvikova zafizeni nebo tratovy vycvik
v letadle a bude se zamérfovat na koncept provozu RNP APCH bez nebo s vertikdlnim vedenim (APV
BARO-VNAV) a pouziti RNAV systému letadla takovym zplGsobem, ktery zajisti, ze piloti nebudou
pouze Ukolové orientovani. Nasledujici osnova by méla povaZzovana za minimalni dodatek
vycvikového programu pro podporu RNP APCH véetné provozu APV BARO-VNAV:

Poznamka: Provozovatelé, ktefi jiz vyuzivaji postupy pro provadéni letd s vyuzitim rdznych typu
pFiblizeni, mohou ziskat uznani za spole¢ny vycvik a proceduralni prvky.

1 VSEOBECNE KONCEPTY RNAV ZAHRNUJICI:
1. Teorie RNAV zahrnujici rozdily mezi typy provozu RNAV
2. Omezeni RNAV
3. Omezeni BARO-VNAV
4. Problematika leteckych map a databazi zahrnujici:
i. Koncepty pojmenovavani tratovych bodul
ii. Uhel vertikalni drahy
iii. Tratové body zatacky s predstihem a po preletu
5. Pouziti vybaveni RNAV véetné:
i. Ovéfovani a spravy snimacu
ii. Taktické Upravy letového planu
iii. Adresovani nespojitosti
iv. Zadavani souvisejicich dat jako:
- Vitr
- Omezeni nadmorské vysky/rychlosti
- Vertikalni profil/vertikalni rychlost
6. Pouziti rezimu(U) pFiéné navigace a souvisejicich technik pfiéného fizeni
7. Pouziti rezimu(0) vertikélni navigace a souvisejicich technik vertikalniho Fizeni
8. Frazeologie R/T pro provoz RNAV

9. Dopady nespravnych funkci systému nesouvisejicich s RNAV na provoz RNAV (napf. poruch
hydrauliky nebo motoru).
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2

Koncepty RNP APCH zahrnujici:

1. Definice provozu RNP APCH a jeho pfimého vztahu k postuplm RNAV gnss).

2. Predpisové poZzadavky na provoz RNP APCH

Pozadované navigacni vybaveni pro provoz RNP APCH:

Koncepty a charakteristiky GPS
Pozadavky RNP/ANP

RAIM

BARO-VNAV

MEL

Charakteristiky postup(

Vyobrazeni na leteckych mapach
Vyobrazeni na displeji letadla

Minima

5. Nahrani postupu pfiblizeni RNP APCH (nebo RNAV gnss)) z databaze

6. Zmeéna postupu na letisti uréeni, zména letisté priletu a nahradniho letisté

7. Letdle postupu:

Vi.

Vii.

viii.

Pouziti autopilota, automatu tahu a povelového systému

Chovani rezimu letového vedeni (FG)

Sprava bocni a vertikalni drahy

Dodrzovéni rychlostnich a/nebo vySkovych omezeni

Let pfimo k tratovému bodu

Stanoveni pficné a vertikalni drahové chyby/odchylky

Nalétnuti na pocatecni nebo stfedni Usek pfiblizeni po zaznamenani ATC

Pokud systém RNAV podporuje nalétnuti na prodlouzeny Usek kone&ného pfiblizent,
pak by letova posadka méla byt vycviéena v pouziti této funkce.

. PouZiti ostatniho vybaveni letadla k podpofe sledovani drahy a pocasi, a vyhnuti se

prekazkam.

Postupy pro nenadélé situace v pfipadé poruchy pficného rezimu (LNAV) a/nebo
poruchy vertikalniho rezimu (VNAV).

8. Pro provoz APV BARO-VNAYV jasné pochopeni stanovenych pozadavki(l na posadku:

Srovnavani vedeni VNAYV s informacemi na primarnim vySkomeéru
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ii. Provadéni kfizové kontroly mezi primarnimi vySkoméry (napf. srovnani nadmorské
vySky 100 ft)

iii. Uplatfiovani teplotniho omezeni pfi postupech podle pfistroju

iv. Provadéni nastaveni vySkoméru ve smyslu aktualnosti, pfesnosti a integrity.
9. Uginek teplotni odchylky a jeji kompenzace
10. Postupy ATC
11. Mimoradné postupy

12. Postupy pro nenadalé situace.

ZAMERNE NEPOUZITO
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