Rozhodnuti vykonného Feditele ¢. 2011/001/R
23/03/2011

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi

ROZHODNUTI é. 2011/001/R

VYKONNEHO REDITELE EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST
LETECTVI

ze dne 23. brezna 2011

kterym se méni rozhodnuti €. 2003/12/RM vykonného feditele Agentury ze dne
5. listopadu 2003 o vSeobecnych pfijatelnych zplsobech prakazu pro letovou
zpusobilost vyrobkd, letadlovych €asti a zarizeni

(,AMC-20")

VYKONNY REDITEL EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVI

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 ze dne
20. inora 2008 o spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni
Evropské agentury pro bezpecénost letectvi, kterym se ruSi smérnice Rady
91/670/EHS, nafizeni (ES) &. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES" (dale jen ,zakladni
narizeni“), a zejména na jeho ¢lanek 18(c),

s ohledem na nafizeni Komise (ES) €. 1702/2003 ze dne 24. zafi 2003, kterym se
stanovi provadéci pravidla pro certifikaci letové zpusobilosti letadel a souvisejicich
vyrobkd, letadlovych &asti a zafizeni a certifikaci ochrany Zivotniho prostfedi, jakoz
i pro certifikaci projekénich a vyrobnich organizaci?, zejména na bod 21A.16A pFilohy
(Césti 21) tohoto nafizent;

vzhledem k témto ddvodim:

(1) Vykonny feditel pfijal vSeobecné prijatelné zplsoby prikazu pro letovou
zpusobilost vyrobku, letadlovych ¢asti a zafizeni (,LAMC-20) v pfiloze
k rozhodnuti vykonného Feditele €. 2003/12/RM ze dne 5. listopadu 2003 (prvni
vydani)®.

Ur. vést. L 79, 19. 3. 2008, s. 1. Nafizeni naposledy zmé&néné nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES)
&. 1108/2009 ze dne 21. fijna 2009 (UF. vést. L 309, 24. 11. 2009, s. 51).

UF. vést. L 243, 27. 9. 2003, s. 6. Nafizeni naposledy zménéné nafizenim (ES) &. 1057/2008 ze dne 27. fijna
2008 (UF. vést. L 283, 28. 9. 2008, s. 30).

Rozhodnuti vykonného feditele Evropské agentury pro bezpecénost letectvi €. 2003/12/RM ze dne 5. listopadu
2003. Rozhodnuti naposledy zménéné rozhodnutim vykonného feditele Agentury €. 2010/012/R ze dne
16. prosince 2010 (AMC-20 Amendment 7).
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@)

3)

(4)

(5)

Rozhodnuti vykonného Feditele ¢. 2011/001/R
23/03/2011

Agentura vydava, na zakladé c&lanku 18 zakladniho nafizeni, certifikani
specifikace a pfijatelné zplsoby prakazu, jakoz i poradensky material pro
uplatiovani zakladniho nafizeni a jeho provadécich pravidel.

V souladu s ¢lankem 19 z&kladniho nafizeni musi tyto dokumenty odrazet
souCasny stav vyvoje a nejlepSi postupy v danych oblastech a musi byt
aktualizovany s ohledem na celosvétové zkuSenosti s provozem letadel a
védeckotechnicky pokrok.

Agentura zjistila potfebu pfijmout standard pro schvalovani zastavby palubniho
protisrazkového systému do letadla, pro coz se Agentufe jako nejvhodné&jsi
prostifedek jevi pouziti pfijatelnych zptsobul prakazu.

Agentura, na zakladé ¢lanku 52(1)(c) zakladniho nafizeni a ¢lankd 5(3) a 6
postupu pro predpisovou &innost EASA?, Siroce konzultovala zG&astnéné strany
ohledné zalezitosti, které jsou pfedmétem tohoto rozhodnuti, a nasledné
poskytla pisemné stanovisko k obdrzenym pfipominkam?.

ROZHODL TAKTO:

Clanek 1

Priloha ,VSeobecné pfijatelné zpusoby prukazu pro letovou zpusobilost vyrobku,
letadlovych c&asti a zafizeni (,AMC-20%)* k rozhodnuti & 2003/12/RM vykonného
feditele Agentury se timto méni v souladu s pfilohami k tomuto rozhodnuti.

Clanek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dne 30. bfezna 2011. Rozhodnuti bude
zverejnéno v Ufedni publikaci Agentury.

V Koliné nad Rynem dne 23. bfezna 2011

P. GOUDOU

Rozhodnuti spravni rady tykajici se postupu pouzitétho Agenturou pfi vydavani stanovisek, certifikacnich

specifikaci a poradenského materialu (,postup pro predpisovou ¢innost*), EASA MB/08/07, 13. 6. 2007.

Viz NPA 2010-03 a CRD 2010-03 na internetové strance archivu pfedpisové ¢innosti:

http://www.easa.europa.eu/ws_prod/r/r_archives.php.

Strana 2/2



Preambule a obsah s u€innosti od: 30/03/2011
PFiloha | k rozhodnuti vykonného feditele ¢. 2011/001/R ze dne 23/03/2011

PREAMBULE

AMC-20 Amendment 8 Datum ucinnosti: 30/03/2011

Néasleduje seznam odstavcu dotéenych timto amendmentem.

. Obsah
. AMC 20-15 Vytvoreno (NPA 2010-03)

Do tabulky obsahu je vlozeno nasledujici nové AMC.

OBSAH
AMC-20

VSEOBECNE PRIJATELNE ZPUSOBY PRUKAZU PRO LETOVOU ZPUSOBILOST VYROBKU,
LETADLOVYCH CASTIi A ZARIZENI

AMC 20-15  KRITERIA  CERTIFIKACE LETOVE  zPUSOBILOSTI PRO  PALUBNI
PROTISRAZKOVY SYSTEM (ACAS ) S VOLITELNYM HYBRIDNIM
PREHLEDOVYM SYSTEMEM
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AMC 20-15 s uéinnosti od: 30/03/2011
Ptiloha Il k rozhodnuti vykonného Feditele ¢. 2011/001/R ze dne 23/03/2011

AMC 20-15
Kritéria certifikace letové zpasobilosti pro palubni protisrdzkovy systém (ACAS lI) s volitelnym
hybridnim prehledovym systémem

1 PREAMBULE

Tyto pfijatelné zpusoby prukazu (AMC) predstavuji zplsob, ktery je mozné pouzit k ziskani
schvaleni letové zpusobilosti pro zastavbu vybaveni ACAS II, které mGze zahrnovat volitelny
hybridni prehledovy systém. Toto AMC je vydano jako podpora provozniho pozadavku na
vybaveni systémem ACAS II.

Hybridni pfehledovy systém je volitelny prvek, ktery umoznuje systému ACAS Il vyuzivat
kombinace aktivniho prehledového systému, tj. aktivniho dotazovani se odpovidacd médu S
okolnich letadel, a pasivniho pfehledového systému, tj. pouziti Gdajii ADS-B o poloze a
nadmorské vySce (rozSifeného dotazovaciho signalu), k aktualizaci trati ACAS 1.

Zadatel si mGZe zvolit alternativni zptsoby prikazu, avdak tyto alternativni zptsoby prikazu
musi splhovat souvisejici poZadavky a zajiStovat splnéni bezpecénostnich cild stanovenych
v odstavci 5. Vyhovéni tomuto AMC neni povinné.

2 SOUVISEJICI POZADAVKY

Ustanoveni, pro néz plati toto AMC jsou:

CS 25.1301, 1302, 1309, 1322, 1333, 1431, 1459, 1529 a 1581.
CS 23.1301, 1309, 1322, 1431, 1459, 1529 a 1581.

CS 27.1301, 1309, 1322, 1459, 1529 a 1581.

CS 29.1301, 1309, 1322, 1333, 1431, 1459, 1529 a 1581.

3 REFERENCNi MATERIALY

EU OPS" 1.160, 1.668, 1.1045, 1.398
AMC 25.1302, AMC 25.1309, AMC 25.1322 a AMC 25-11.

ETSO-C113 Airborne Multipurpose Electronic Displays (Palubni
vicelcelové elektronické displeje)
ETSO-C119c Traffic Alert and Collision Avoidance System

(TCAS) Airborne Equipment, TCAS Il (Palubni
vybaveni provozniho vystrazného protisrazkového
systému (TCAS), TCAS Il)

ETSO-2C112() Air Traffic Control Radar Beacon System/Mode
Select (ATCRBS/Mode S) Airborne Equipment
(Palubni vybaveni systtmu SSR pro fizeni
letového provozu/médu vybérového dotazovani
(ATCRBS/MOD S))

EUROCAE ED-143 v¢etné zmény 1 Minimum Operational Performance Standards for
Traffic Alert and Collision Avoidance Systems
(TCAS) Airborne Equipment.

EUROCAE ED-112 Minimum Operational Performance Specification
for Crash Protected Airborne Recorder Systems
RTCA DO-300 v€etné zmény 1 Minimum Operational Performance Standards

(MOPS) for Traffic Alert and Collision Avoidance
System Il (TCAS Il) Hybrid surveillance.

1 Nafizeni Rady (EHS) €. 3922/91 o harmonizaci technickych pozadavkd a spravnich postuptl v oblasti civilniho letectvi,
naposledy zménéné nafizenim (ES) €. 1899/2006 Evropského parlamentu a Rady ze dne 12. prosince 2006 (Uf. vést.
L 377, 27.12.2006, s. 1).
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AMC 20-15 s uéinnosti od: 30/03/2011
Ptiloha Il k rozhodnuti vykonného Feditele ¢. 2011/001/R ze dne 23/03/2011

41

4.2

51

5.2

53

54

6.1

6.2

MINIMALNI POZADAVKY NA VYBAVENI

Minimalni pfijatelna norma pro certifikaci vybaveni ACAS Il vcetné volitelného hybridniho
pfehledového systému je EASA ETSO-C119c.

Minimalni pfijatelnd norma pro certifikaci souvisejiciho odpovidate modu S je EASA ETSO-
2C112().

BEZPECNOSTNI CILE

Zadatel by mé&l provést vyhodnoceni funkénich nebezpe&i (Functional Hazard Assessment
(FHA)) a vyhodnoceni bezpecénosti systému (System Safety Assessment (SSA)) pro
navrhovanou zastavbu systému ACAS Il. Pro Gc¢ely tohoto AMC systém zahrnuje veSkera
palubni vybaveni podilejici se na funkci ACAS II. Poradensky material k tomuto je uveden
v AMC 25.1309 nebo obéZnicich FAA AC 23-1309-1() nebo AC 27-1B nebo AC 29-2C.
Prijatelné Urovné pravdépodobnosti pro funkce a vystrahy jsou uvedeny nize:

Mélo by byt prokazano, ze pravdépodobnost neschopnosti zastavéného systému vykonavat
zamysSlenou funkci z pohledu spolehlivosti a dostupnosti neni vétSi nez 1x10® na letovou
hodinu.

Mélo by byt prokdzano, ze pravdépodobnost neschopnosti systému poskytnout poZzadovanou
zvukovou nebo vizuéini RA, je-li pozadovana, bez indikace poruchy neni vétsi nez 1x10™ na
letovou hodinu v prostiedi koncové oblasti a 1x10™ na letovou hodinu v prostiedi tratového
letu. Viz poznamka 1.

Mélo by byt prokazano, ze pravdépodobnost vydani zvukového ¢&i vizualniho upozornéni
faledné ¢&i chybné RA v disledky poruchy systému neni vétsi nez 1x10™ na letovou hodinu
v prostfedi koncové oblasti a 1x10° na letovou hodinu v prostfedi tratového letu. Viz
poznamka 1.

Poznamka: ,Chybnym upozornénim“je mysSleno, Ze existuji podminky pro vydani RA, RA je
vydana, ale udava nespravné pokyny. ,FaleSnym upozornénim“ je mysSleno, ze
je vydana RA, ale neexistuji podminky pro jeji vydani.

Porucha zastavéného systému ACAS Il nesmi snizit integritu Zadného zakladniho &i kritického
systému, ktery ma rozhrani s ACAS Il.

Predpoklada se, Ze pouziti hybridniho pfehledového systému, v€etné pfechodu z aktivniho
prfehledového systému na pasivni a obradcené, s vyuZitim systému, ktery vyhovuje
pozadavkum standardu RTCA DO-300 v¢€etné zmeény 1, nesnizi bezpe¢nost ACAS II.

Poznamka 1: Je mozné predpokladat, Ze ¢etnost nebezpecénych sblizeni v prostoru koncové
oblasti, kde se mohou vyskytovat jina letadla, je jedno kazdych 10 hodin.
V prostoru tratového letu, kde se mohou vyskytovat jina letadla, je mozné
predpokladat, Zze Cetnost nebezpecénych sblizeni je jedno kazdych 200 hodin.
Odlisné ¢etnosti mohou byt pouzity, pokud jsou podloZeny provoznimi udaji.

TECHNICKE VYBAVENI A ZASTAVBA

VSeobecna kritéria:

Zastavba by méla zahrnovat minimalné jeden systém ACAS Il a jeden odpovidaé médu S,
které spliuji pozadavky odstavce 4.

Zvukové vystrahy:

(®) Zvukové vystrahy TA a RA by mély byt pfedavany formou pfedepsanych hlasovych
oznameni prostfednictvim palubnich reproduktord.
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AMC 20-15 s uéinnosti od: 30/03/2011
Ptiloha Il k rozhodnuti vykonného Feditele ¢. 2011/001/R ze dne 23/03/2011

6.3

6.4

(b)
(©

(d)

(e)

V potaz by mélo byt vzato pfedani hlasovych oznameni prostfednictvim sluchatek na
pfednastavené Urovni.

Je povoleno, aby mél pilot moZnost zruSit aktivni hlasové oznameni a vizualni
indikace, ale neni to nezbytné v pfipadé, kdy ma hlasové oznameni specifickou dobu
trvani.

Hlasova oznameni ACAS Il by méla byt v souladu se zakladni filosofii ostatnich
zvukovych vystraznych systémd na palubé. Zejména by mezi sebou nemély byt
v rozporu priority a kompatibilita vystrah a hlasovych oznameni z rGznych vystraznych
systém(. Priority by mély byt: stfih vétru, TAWS, a potom ACAS II. Upozornéni na
nadmorskou vySku, ktera se objevuji zaroven s upozornénimi ACAS II, jsou povolena,
ale bude potfeba, aby byla slysitelnost kazdé hlasové vystrahy srozumitelna.

Bude potieba prokazat, Ze jsou Urovné slySitelnosti dostatecné.

Pozndmka: U rotorovych letadel by meély byt zvukové vystrahy TA a RA predavany

prostfednictvim sluchatek na pfednastavené drovni.

Zobrazovaci zafizeni (displeje) & ukazatele:

@)
(b)
(©

(d)

(€)

(f)
(9)

(h)
(i)
)
(k)
o

Vystrazna a varovna upozornéni by méla vyhovovat pokynim uvedenym v AMC
25.1322, pokud neni v tomto AMC stanoveno jinak.

Zobrazeni informaci tykajicich se upozornéni na provoz a rad k vyhnuti by mélo byt
v souladu s pokyny uvedenymi v AMC 25.1322 a odstavcem 5.4 v AMC 25.1302.
Pokyny k radé k vyhnuti by mély byt zobrazovany na kazdém pilotnim stanovisti
v primarnim zorném poli pilota.

Rady k vyhnuti mohou byt zobrazovany na zobrazovacich zafizenich EFIS nebo IVSI
za predpokladu, Ze nejsou naruSeny jejich primarni funkce.

Samostatna €ervena vystrazna signalizace rady k vyhnuti nebo ukazatel okamzité
vertikalni rychlosti (IVSI) s ¢ervenou svételnou indikaci nebo zobrazovaé zakladnich
letovych udaju (Primary Flight Display (PFD)) s Cervenou svételnou indikaci nebo
elektronické zobrazeni nadmorské vysky s alfanumerickym sdélenim by mély byt
umistény v primarnim zorném poli kazdého pilota.

Kazdému clenovi letové posadky by mél byt k dispozici prostfedek pro zobrazeni
informace o provozni situaci. Informace o provozni situaci by méla byt poskytovana
na meteorologickém radaru (WXR), elektronickém systému letovych pfistroji (EFIS),
ukazateli okamzité vertikalni rychlosti (IVSI) nebo jiném kompatibilnim zobrazovacim
monitoru, u néhoZz bylo prokazano, Ze splfiuje pokyny AMC 25-11, za predpokladu, Ze
nejsou naruseny jejich primarni funkce. PfFijatelnou alternativou je samostatny
specializovany displej zobrazujici provozni situaci, ktery je lehce viditelny pro oba
piloty. V pfipadé pouziti multifunkéniho zobrazovaciho zafizeni (Multi Function
Display) by mél displej splfiovat poZadavky ETSO-C113.

Samostatna varovna svétla TA jsou volitelna.

Rady k vyhnuti a upozornéni na provoz systému ACAS I, které aktivuji hlavni
vystrazny systém (Master Warning System), nejsou pfijatelné.

Méla by byt poskytovana indikace, Ze doslo k poruchdm systému ACAS Il a senzord,
které zamezuji spravnému provozu.

Méla by byt poskytovana indikace, Ze je systém ACAS Il provozovan v rezimu TA.

Pokud dojde najednou k hlasovému upozornéni ACAS Il a stfihu vétru nebo ACAS Il
a TAWS, mél by byt ACAS Il automaticky pfepnut do rezimu TA.
Ma byt prokazana dostate¢na viditelnosti zobrazovaciho zafizeni.

Letovd posadka by meéla sledovat déni okolo po celou dobu provozniho stavu
systému ACAS II. Jakdkoliv zména provozniho stavu systému ACAS Il ma byt
vhodnym zplGsobem jasné sdélena letové poséadce.

Ovladani systému ACAS II:

@)
(b)

Ovladani systému ACAS Il by mélo byt letové posadce snadno pristupné.
Mél by existovat zpusob, jak spustit funkci autotestu ACAS II.
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AMC 20-15 s uéinnosti od: 30/03/2011
Ptiloha Il k rozhodnuti vykonného Feditele ¢. 2011/001/R ze dne 23/03/2011

6.5

6.6

7.1

7.2

7.3

Antény:
(@

(b)

Mohou byt zastavény bud jedna smérova a jedna vSesmérova anténa, nebo dvé
smérové antény.

Poznamka: Pfi zastavbé smérové a vSesmérové antény by méla byt vSesmérova
anténa spodni anténou.

Bude potfeba, aby fyzické umisténi antén odpovidace a antén systému ACAS Il
spliiovalo omezeni tykajici se izolace a podélné separace. Fyzické umisténi by mélo
rovnéz pripadné zajiStovat, Ze provoz systému nebude ovlivnén vrtulemi nebo rotory.
Antény systému ACAS Il mohou byt zastavény od osy letadla s Uhlovym posunutim
neprekracujicim 5 stupnd.

Rozhrani:

(@)

(b)

(©

(d)

()
(f)

(9)

Informace o tlakové nadmorské vySce bude potfeba ziskavat ze stejného senzoru,
ktery je zdrojem pro odpovida¢(e) mddu S a palubni zobrazovaci zafizeni nadmorské
vySky. Tento zdroj by mél byt nejpfesnéjSim zdrojem, ktery je v letadle dostupny.
Informace o nadmorské vySce by mély byt poskytovany prostfednictvim digitalni
datové sbérnice. Nemél by se pouzivat GrayGv (Gillhamuv) kéd ICAO.

Mélo by byt zajiSténo rozhrani na senzor radiovySkoméru.

Logiku blokovani zvolenou pro vstup do ACAS II, ktera by brala do Gvahy omezeni
vykonnosti letadla, bude potfeba vyhodnotit a opravnit, pokud nebyla pfijata podle
drivéjsSiho standardu ACAS II.

Je-li pozadovano, mélo by byt zajiSténo dalSi propojeni nezavislych adaja.

Mélo by byt zajiSténo rozhrani mezi zastavbou ACAS Il a letovym zapisovacem

(letovymi zapisovaci).

Zaznamenavani Udaji ACAS Il by mélo byt provadéno v souladu s dokumentem

EUROCAE ED-112.

Poznamka: Mély by byt zajiStény informace nezbytné k opétovnému ziskani a
prevedeni uchovavanych Gdaju na technické jednotky.

Rozhrani mezi systémy by méla byt podrobena analyze, aby bylo prokazano, ze
béhem normalnich a poruchovych podminek nedochazi k zadnému nezédoucimu
vzadjemnému plsobeni.

CERTIFIKACNi ZKOUSENI

V provozovaném letadle bude potfeba provést pozemni zkouSeni s nalezitym uvazenim
mozného rizika nezadoucich upozornéni na nebezpeci. Mélo by se vychazet z preventivnich
opatfeni uvedenych v Dodatku 1.

Podstatné casti zkouSeni pro Gcely modifikace sestavajici ze zastavby ACAS Il mize byt
dosazeno pozemnim zkouSenim, které ovérfi provoz systému a rozhrani se systémy letadla.

Pozemni zkouSky by mély zahrnovat:

@)
(b)
(©
(d)
(e)
(f)

ovérovaci kontrolu 24bitové adresy ICAO draku letadla;

kontrolu presnosti zaméreni letadla-naruSitele. Pro kazdy kvadrant by méla byt
prokédzana maximalni chyba v azimutu +15 stupril. VétSi chyby mohou byt pfijatelné
v ocasnhi ¢asti letadla;

porucha senzord propojenych s ACAS Il. Méla by byt provedena zkouSka, ktera
zaruci, ze Ucinky na ACAS Il souhlasi s predpovidanymi vysledky;

spravné poradi priorit vystrah. Priority vystrah by mély byt: stfih vétru, TAWS, a pak
ACAS II;

vyhodnoceni elektromagnetického ruSeni, které zarucuje, Zze ACAS Il nezpusobuje
ruSeni jinych systému letadla;

spravny provoz kterékoliv konfigurace letadla, ktera ma svou konstrukci za nasledek
zabranéni RA.

Letové zkouSeni prvotni zastavby by mélo vyhodnocovat celkovy provoz, véetné:

@)

dosahu pfehledového systému;
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AMC 20-15 s uéinnosti od: 30/03/2011
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7.4

7.5

7.6

8.1

8.2

9.1

Poznamka: Dosah prehledového systému se muze ménit v zavislosti na
podminkach ve vzduSném prostoru.

(b) rozumnost cilového azimut;

(c) nepodléhani nechténym rusenim;

(d) posouzeni viditelnosti pfistrojd, osvétleni zobrazovacich zafizeni, Grovni hlasitosti a
srozumitelnosti zvukovych sdéleni b&éhem nepfiznivych letovych podminek;

(e) Gcinka elektrického prepéti;

) platnosti a pouzitelnosti informaci o provozni situaci, je-li letadlo vystaveno zménam
nadmorské vySky danym £15 stupni klopeni a £30 stupni klonéni;

(9) spravného provozu kterékoliv konfigurace letadla, ktera ma svou konstrukci za

nasledek zabranéni RA;

Poznamka: Tyto zkouSky mohou byt povazovany za podsoubor pozemnich zkouSek
provadénych v odst. 7.2 (f). Posoudit je potfeba pouze ty konfigurace
letadla, které jsou v prostfedi letu prakticky proveditelné.

(h) vyhodnoceni elektromagnetického ruseni, které zaruCuje, Zze ACAS Il nezplsobuje
ruSeni jinych systému letadla.

U kombinace vybaveni ACAS Il — mdd S nebude letové zkouSeni prokazujici vykonnost RA pfi
planovaném nebezpeéném sblizeni mezi letadly béZzné pozadovano, pokud u ni bylo dfive
prok&zéno, Ze pracuje spravné. Letové zkouSeni zahrnujici pokus o planované nebezpecéné
sblizeni by nemélo byt provadéno bez souhlasu Agentury.

Pro Gcely minimalizace Usili pfi certifikaci ACAS Il pro dalsi typy letadel uvedené v typovém
osvédéeni si muze zadatel narokovat uznani pouzitelnych certifikacnich a letovych udaju
ziskanych pfi odpovidajici zastavbé na letadle, véetné zkouSeni provedeného pro verze
ACAS Il 6.04A nebo 7.0. Kde existuje pfijatelny dikaz tykajici se predesSlych standard( pro
certifikaci ACAS I, nebude béZzné poZadovano letové zkouSeni ACAS Il. To predpoklada, ze
zavedeni ACAS Il pfedstavuje pouze vymeénu vybaveni.

Vybaveni, které splfiuje minimalni pfijatelnou normu pro certifikaci pro vybaveni ACAS Il (viz
odst. 4.1), prokazalo, Ze funkce hybridniho pfehledového systému nesniZuje vykonnost
aktivniho prehledového systému ACAS Il. Proto pokud je dostupna funkce voliteiného
hybridniho prehledového systému, neni v souvislosti s touto funkci pozadovano zadné
zvlastni zkouSeni zastavby.

UDRZBA
Instrukce pro zachovani letové zplsobilosti (ICA) by mély obsahovat nasleduijici:

Instrukce pro udrzbu pro zkouSeni ACAS Il na letadle véetné preventivnich opatfeni
uvedenych v Dodatku 1.

Instrukce pro uUdrzbu pro sejmuti a zastavbu jakékoliv smérové antény by meély obsahovat
instrukce k ovéfeni spravného zobrazeni provozni situace ACAS Il ve vSech &tyfech
kvadrantech.

LETOVA PRIRUCKA LETADLA/PILOTNI PROVOZNI PRIRUCKA

Letova pfirucka letadla (AFM) nebo pilotni provozni pfirucka (POH) by mély poskytovat

alespon nasledujici omezeny soubor informaci. Tento omezeny soubor pfedpoklada, ze jsou

podrobny popis zastavéného systému a souvisejici provozni instrukce dostupné v jinych

pFiruckach pro provoz €i vycvik.

Poznamka: Nespravné funkce letadla, které by mohly zabranit letadlu v dalSi indikaci stoupani
ACAS I, ale které automaticky nebrani indikaci stoupani ACAS II, by mély byt

feSeny (napf. jako varovna poznamka) v AFM/POH.

Oddil s omezenimi: Méla by byt zahrnuta nasledujici omezeni:
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9.2

9.3

10

@ Odchylka od nadmorské vySky pridélené ATC je povolena pouze v rozsahu
nezbytném pro splnéni rady k vyhnuti (RA) ACAS II.

Oddil s nouzovymi postupy: Zadné.

Oddil s normalnimi postupy: Letové postupy pro ACAS Il by mély FeSit nasleduijici:

€) Pro RA bez kfizovani nadmorské vysky, s cilem vyhnout se zruSeni U&innosti
koordinovaného manévru provadéného letadlem-naruSitelem, upozornéni, Zze
vertikalni rychlost by méla byt pfesné upravena tak, aby splfiovala poZzadavky RA.

(b) Nesplnéni RA jednim letadlem muze vést k zmenSeni vertikadlniho rozstupu,
s potfebou dos&hnout bezpeéného horizontalniho rozstupu vizualnimi prostfedky.

(c) Varovani, Ze za urditych podminek mohou indikované manévry vyznamné snizit
rezervu rychlosti, s potfebou respektovat vystrahu bliZici se padové rychlosti.

(d) Upozornéni, Ze thybny manévr by mél byt omezen na minimum potfebné k spinéni
RA.

(e) Pokud je v konfiguraci pro pfistani vydana RA se stoupanim, mél by byt zahajen

standardni postup provedeni praletu.

DOSTUPNOST DOKUMENTU

Dokumenty EASA je moZzné ziskat na adrese: EASA (European Aviation Safety Agency),
101253, D50452 Koln, Germany; nebo prostfednictvim internetovych stranek:
http://www.easa.europa.eu/ws_prod/g/rg_certspecs.php.

Dokumenty EUROCAE je mozné zakoupit na adrese: EUROCAE, 102 rue Etienne Dolet,
92240 Malakoff, France, (Fax: +33 1 46 55 62 65); nebo prostfednictvim internetovych
stranek: www.eurocae.net.

Dokumenty RTCA je mozné ziskat na adrese: RTCA Inc, 1828 L Street, NW., Suite 805,
Washington, DC 20036, USA, (Tel.: +1 202 833 9339; Fax: +1 202 833 9434). Internetové

stranky: www.rtca.org.

Dokumenty FAA je mozné ziskat na adrese: Superintendent of Documents, Government
Printing Office, Washington DC, 20402-9325, USA. Internetové stranky: www.faa.gov.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK 1 Preventivni opatfeni pro pozemni zkouSeni odpovidaée ACAS Il/médu S

ZkouSeni odpovidace/systému ACAS Il je znamym zdrojem ,nezadoucich* vystrah ACAS Il. Nasledujici
informace uvadéji pokyny, které by mély byt dodrZovany, aby bylo toto riziko minimalni:

Pokud to neni vyZzadovano, zajistéte, aby byly vSechny odpovidace prepnuty do ,reZzimu vypnuto
(OFF)“ nebo do ,pohotovostniho reZzimu (STANDBY)".

Pfed zaCatkem jakékoliv zkousky kontaktujte mistniho poskytovatele letovych naviga¢nich sluzeb
(ANSP) nebo letovou provozni sluzbu (ATS) a informujte je o svém Umyslu provést zkouSeni
odpovida¢e. Oznamte jim ¢as pocatku a dobu trvani vaSi zkouSky. Rovnéz jim sdélte nadmorskou
vysku (vySky), ve které budete provadét zkouseni, zamyslenou identifikaci letadla (identifikaci letu)
a vami planovany kéd médu A.

Nastavte kod modu A na 7776 (nebo jiny kdd moédu A odsouhlaseny se stanovistém Fizeni
letového provozu).

Poznamka: Kéd modu A 7776 je uzivatelskou skupinou ORCAM Users Group pfidélen coby
zkuSebni kdd, konkrétné pro zkouSeni odpovidacu.

Nastavte identifikaci letadla (identifikaci letu) na prvnich 8 pismen nazvu spolec¢nosti. Jedna se
0 spolecnost provadeéjici zkousky.

Kde je to mozné, provadéjte zkouSeni uvnitf hangaru, abyste ziskali vyhodu jakéhokoliv mozného
stinéni, které mGze hangar poskytnout.

Jako opatfeni, kde je to prakticky mozné, pouzivejte kryty absorbujici vysilani antény, at uz je
zkousSeni provadéno uvnitf, nebo venku.

Pokud zkouSite parametr nadmorské vySky (méd C nebo S), vyzafujte pfimo pfes predepsany
Utlumovy ¢lanek (atenuétor) na zkuSebni zafizeni na odbavovaci ploSe.

Mezi zkouSenimi, tj. pfi pfechodu z jedné nadmorské vysky na druhou, pfepnéte odpovida¢ do
spohotovostniho rezimu (STANDBY)".

Pokud zkousSite parametry odpovidace/systému ACAS II, které nevyzaduji ,nadmorskou vysSku",
nastavte nadmorskou vySku na —1000 ft (minus 1000 ft) nebo vétSi nez 60 000 ft. To minimalizuje
pravdépodobnost vystrahy ACAS Il vlci letadlim na ploSe letiSté Ci pravé prelétavajicim letadlim.

Po dokoneni zkouSeni pfepnéte odpovidac(e) do ,rezimu vypnuto (OFF)* nebo do
spohotovostniho rezimu (STANDBY)".

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK 2

ACAS

AMC

ANSP

ATC

ATCRBS

ATS

CSs

EASA

EFIS

ETSO

EU

EUROCAE

FHA

ICA

ICAO

IVSI

MEL

ORCAM

RA

SSA

TA

TCAS

WXR

Seznam zkratek

Airborne Collision Avoidance System
Palubni protisrazkovy systém

Acceptable Means of Compliance
Prijatelné zpusoby priikazu

Air Navigation Service Provider
Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb
Air Traffic Control

Rizeni letového provozu

Air Traffic Control Radar Beacon System
Systém sekundarni radiolokace pro fizeni letového provozu

Air Traffic Service
Letova provozni sluzba

Certification Specifications

Certifikacni specifikace

European Aviation Safety Agency
Evropska agentura pro bezpecnost letectvi
Electronic Flight Instrument System
Elektronicky systém letovych pfistroju
European Technical Standard Order
Evropsky technicky normaliza¢ni pfikaz
European Union

Evropska unie

European Organisation for Civil Aviation Equipment
Evropska organizace pro vybaveni civilniho letectvi

Failure Hazard Analysis

Analyza rizika poruchy

Functional Hazard Assessment
Vyhodnoceni funkénich nebezpedi

Instructions for Continued Airworthiness
Instrukce pro zachovani letové zpUsobilosti

International Civil Aviation Organization
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi

Instantaneous Vertical Speed Indicator
Ukazatel okamzité vertikalni rychlosti

Minimum Equipment List
Seznam minimalniho vybaveni

Originating Region Code Allocation Method
Metoda pfidélovani kédd (SSR) podle regionu puvodu

Resolution Advisory
Rada k vyhnuti

System Safety Assessment
Vyhodnoceni bezpe€nosti systému

Traffic Advisory
Upozornéni na provoz

Traffic Alert and Collision Avoidance System
Provozni vystrazny protisrazkovy systém

Weather Radar
Meteorologicky radar
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