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Rozhodnuti vykonného feditele 2014/032/R

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi

ROZHODNUTI é. 2014/032/R
VYKONNEHO REDITELE AGENTURY
ze dne 24. zafi 2014,

kterym se méni rozhodnuti ¢. 2014/018/R vykonného reditele Agentury ze dne

24. dubna 2014 o prijeti pfijatelnych zpisobu prukazu a poradenského
materialu k Casti-SPO narizeni Komise (EU) €. 965/2012

,AMC a GM k Casti-SPO — Amendment 1

VYKONNY REDITEL EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVi

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 216/2008 ze dne
20. Gnora 2008 (dale jen ,zakladni nafizeni®), a zejména na ¢&lanek 8 odst. 5 a
¢lanek 38 odst. 3 pism. a) tohoto nafizeni,

s ohledem na natizeni Komise (EU) &. 965/2012 ze dne 5. fijna 20127, a zejména na
bod ARO.GEN.120(a) tohoto nafizeni,

VZHLEDEM K TEMTO DUVODUM:

(1)

(@)

3)

(4)

Agentura vydava, v souladu s ¢lankem 18 odst. c¢) zakladniho nafizeni,
prijatelné zpusoby prukazu, jakoz i poradensky material pro uplatiiovani
zakladniho nafizeni a jeho provadécich pravidel.

Poradensky material je nezavazny material vytvofeny Agenturou, ktery pomaha
ilustrovat vyznam poZadavku nebo specifikace a pouziva se k podpofe vykladu
nafizeni (ES) €. 216/2008, jeho provadécich pravidel, certifikacnich specifikaci
a prijatelnych zpUsobu prikazu.

Toto rozhodnuti poskytuje leteckym provozovatelim zpusoby, jak vyhovét
nafizeni (EU) €. 965/2012 a poskytuje dalSi poradensky material s cilem udrzet
vysokou uroven bezpecCnosti a zajistit umérné pouziti tohoto nafizeni, kde je to
vhodné, a zarugit flexibilitu a u€innost u provozovatell a urada.

Agentura, v souladu s Clankem 52 odst. 1 pism. c) zakladniho nafizeni
a ¢lankem 5 odst. 3 a ¢lankem 6 postupu pro predpisovou ¢&innost®, Siroce

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 ze dne 20. unora 2008 o spole¢nych pravidlech

v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecénost letectvi, kterym se rusi smérnice

Rady 91/670 EHS, nafizeni (ES) &. 1592/2002 a smé&rice 2004/36/ES (UF. v&st. L 79, 19.03.2008, s. 1);
nafizeni naposledy zménéné nafizenim Komise (EU) &. 6/2013 ze dne 8. ledna 2013 (Uf. vést. L 4,

09.01.2013, s. 34).

Nafizeni Komise (EU) €. 965/2012 ze dne 5. fijna 2012, kterym se stanovi technické pozadavky a spravni
postupy tykajici se letového provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 (UF.

vést. L 296, 25.10.2012, s. 1); nafizeni naposledy zménéné nafizenim Komise (EU) €. 379/2014 ze dne
7. dubna 2014 (UF. vést. L 123, 24.04.2014, s. 1).
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Rozhodnuti vykonného feditele 2014/032/R

konzultovala zuCastnéné strany ohledné zaleZitosti, které jsou predmétem
tohoto rozhodnuti*, a nasledné poskytla pisemné stanovisko k obdrzenym
pfipominkam?.

ROZHODL TAKTO:
Clanek 1

Pfiloha k rozhodnuti ¢. 2014/0181/R vykonného feditele Evropské agentury pro
bezpeCnost letectvi ze dne 24. dubna 2014 o pfijatelnych zpusobech prikazu
a poradenském materidlu k PFiloze VIII (Cast-SPO) nafizeni Komise (EU)
€. 965/2012 ze dne 5. fijna 2012 se timto méni v souladu s pfilohou k tomuto
rozhodnuti.

Clanek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost den po jeho uvefejnéni v Ufedni publikaci
Agentury.

V Koliné nad Rynem dne 24. zafi 2014

Za Evropskou agenturu pro bezpecnost letectvi
Viykonny reditel

Patrick KY

Rozhodnuti spravni rady tykajici se postupu pouzitého Agenturou pfi vydavani stanovisek, certifikacnich
specifikaci a poradenského materialu (,postup pro pfedpisovou ¢&innost®), EASA MB 01/2012 ze dne
13. bfezna 2012.

*  Viz NPA 2014-14, dostupné na http://easa.europa.eu/document-library/notices-of-proposed-amendment.

® VizCRD 2014-14, dostupné na http://easa.europa.eu/document-library/comment-response-documents.
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Priloha k rozhodnuti ¢. 2014/032/R
,,AMC a GM k Casti-SPO — Amendment 1

P¥iloha k rozhodnuti &. 2014/018/R°® se timto méni nasledovné:

Text zmén je upraven tak, aby bylo patrné zruseni textu nebo vlozeni nového nebo pozménéného
textu, jak je uvedeno nize:

1.
2.
3.

text, ktery ma byt zruSen, je pEeskrtnut;
novy nebo zménény text je zvyraznén Sedg;

vypustka (...) znamena, Ze zbyvajici pfedchézejici text nebo text nasledujici po uvedené
zméné zlstava beze zmén.

GM1 SPO.GEN.130 se méni nasledovné:

GM1 SPO.GEN.130 Prenosna elektronicka zarizeni
DEFINICE
€) Definice a kategorie PED

(b)

PED je jakykoliv druh elektronického zafizeni, obvykle se jedna o spotfebni elektroniku, ale
neomezuje se pouze na ni, pfinaseného na palubu letadla ¢leny posadky, cestujicimi nebo
prepravovaného jako soucast nakladu, které neni soucasti schvalené konfigurace letadla.
Jakékoliv vybaveni, které je schopné spotfebovavat elektrickou energii, spada do této
definice. Elektricka energie muze byt dodavana z vestavénych zdroju, jako jsou baterie
(dobijeci nebo jednorazové) nebo mohou byt zafizeni také pfipojena na zvlastni zdroje
energie letadla.

PED se-&leni-do-dveukategoriizahrnuji nasledujici dvé kategorie:

(2) Neumysiné vysilate schopné neumysiné vyzarovat RF signaly, nékdy nazyvané jako
ruSivé vysilani. Tato kategorie zahrnuje, ale neomezuje se pouze na wypoedetni
technikukalkulacky, kamery/fotoaparaty, radiové pfijima¢e, audio a video
teehnuéuprehravace elektronlcke hry a hracky, pokud tato zarlzenl nerou vybavena

vyS|IaC| funkC|

(2) Vysilate schopné umysiné wyzafovat vyzarfujici RF signaly na urCitych kmitoctech
jako soucast svého zamysleného ucelu. Navic mohou nelimysiné vyzafovat signaly
jako jakékoliv PED. Vyraz ,umyslné vysilajici PED" (T-PED) se pouziva k odlieni
schopnosti PED vysilat. Mezi tyto vysilae patfi zafizeni, jako je vybaveni pro dalkové
ovladani zalozené na RF, které muze byt obsazeno v nékterych hrackach,
obousmérnych vysilackach (nékdy oznaCované jako soukromd& mobilni vysilacka),
v mobilnich telefonech vSech typl, satelitnich telefonech, pocitacich se schopnosti
datového pfipojeni pfes mobilni telefon, WAFImistni bezdratovou sit (WLAN) nebo
Bluetooth. Po deaktivaci schopnosti vysilani, napf. aktivovanim tzv. ,flight mode*
nebo ,flight safety mode“ (,rezimu v letadle), se T-PED stale chova jako PED
schopné neumysiného vyzarovani.

Definice stavu vypnuto

Mnoho PED neni mozné zcela odpojit od vestavéného zdroje energie, pokud jsou vypnuta.
Spinaci funkce mohou ponechavat v chodu nékteré doplfikové funkce, napf. ukladani dat,

6

Rozhodnuti €. 2014/018/R vykonného feditele Agentury ze dne 24. dubna 2014 opfijeti Pfijatelnych zpisobU prikazu a
poradenského materialu k Casti-SPO nafizeni Komise (EU) €. 965/2012.
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Casovac, hodiny, apod. Tato zafizeni jsou povaZzovana za vypnuta, pokud jsou ve stavu
deaktivace. To samé plati pro zafizeni, ktera nemaji schopnost vysilaniat a jsou napajena
pomoci knoflikovych baterii bez dalsi funkce pro deaktivaci, napf. naramkové hodinky.

GM2 SPO.GEN.130 se méni nasledovné:

GM2 SPO.GEN.130 Prenosna elektronicka zarizeni
VSEOBECNE
(a) PED mohu predstavovat riziko ruseni elektronicky fizenych systém( letadla. Mezi né mohou

(b)

(©)

(d)

(e)

spadat systémy pocinaje elektronickym fizenim motoru, pfistroji, navigatnim nebo
komunika¢nim vybavenim, autopiloty po jakékoli dalSi druhy vybaveni avioniky letadla.
Interference mlze mit za nasledek nespravnou &innost palubnich systému nebo poskytovani
zavadéjicich informaci a ruSeni komunika¢niho spojeni. Rovnéz miize vést ke zvySeni
pracovniho vytizeni letové posadky.

Interference mlze byt zplusobena vysiladi, které jsou soucasti funkci PED nebo neimysinym
vysilanim z PED. V dusledku pravdépodobné blizkosti PED k jakémukoli elektronicky
fizenému systému letadla a obecné omezenému stinéni v malych letadlech, ma byt
uvazovaneé riziko interference vyssi nez u vétSich letadel s kovovymi draky letadla.

V praibéhu certifikace letadla pfi kvalifikaci funkci letadla je mozné zohlednit pouze kratkodobé
vlivy zafivého pole vysoké intenzity (HIRF), kdy je pfijatelnym zmirfiujicim opatfenim navrat
k normalni funkci po odstranéni hrozby. Tyto certifikacni pfedpoklady nemusi byt pravdivé pfi
provozu vysilajiciho PED na palubé letadla.

Bylo zjisténo, Ze vyhovéni smérnici 2004/108/ES a souvisejicim evropskym normam (EN)
tykajicim se elektromagnetické kompatibility (EMC), které je indikovano oznacenim CE,
nestaéi k tomu, aby se vyloudila existence interference. Dobfe znamym ruSenim je
demodulace vysilaného signalu z mobilnich telefon GSM (globalniho systému mobilni
komunikace), ktera ma za nasledek audio ruseni v jinych systémech. Podobné interference se
béhem navrhu PED téZko pfedvidaji a ochrana elektronickych systému letadla proti celému
spektru moznych ruSeni je prakticky nemozna. Proto je nejbezpecnéjSim FeSenim
neprovozovat na palubé PED, zejména proto, Ze jejich uCinky se nemusi projevit okamzité,
ale za nejnevhodnéjSich okolnosti.

Pokyny, jak postupovat v pfipadé pozaru zpGsobeného PED, jsou uvedeny v dokumentu
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi ,Emergency response guidance for aircraft
incidents involving dangerous goods*, ICAO Doc 9481-AN/928.

GM3 SPO.GEN.130 se rusi:

7

8

http://www.caa.co.uk/docs/33/CAP%20789.pdf

http://www.caa.co.uk/docs/33/CAPAP2003 04.pdf
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