UPOZORNEN::

Ackoliv jsou tyto texty doslovnym prekladem originalniho textu rozhodnuti
vykonného feditele EASA, slouzi pfislusné dokumenty pfipravované UCL
pouze pro informaéni uéely a UCL nenese za jejich obsah odpovédnost. Tyto
texty nemaji zadnou pravni hodnotu. Originalni znéni naleznete v Ufedni
publikaci Agentury, tj. na webovych strankach http://easa.europa.eu.

Datum aktualizace tohoto dokumentu: 19. 9. 2016
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Rozhodnuti vykonného feditele 2015/016/R

Rozhodnuti vykonného reditele

2015/016/R

ze dne 8. €ervence 2015
kterym se méni Poradensky material k Casti-21 natizeni (EU) &. 748/2012
a
Pfijatelné zpUsoby prakazu k Casti-M nafizeni (EU) &. 1321/2014
a
Pfijatelné zpusoby prikazu k Casti-145 natizeni (EU) ¢. 1321/2014
a

kterym se prijimaji Certifikacni specifikace pro standardni zmény a standardni opravy
(CS-STAN)

,AMC/GM k Casti-21 - 2. vydani, Amendment 3*
~AMC k Casti-M — Amendment 12¢
~AMC k Casti-145 - Amendment 8
,CS-STAN — 1. vydani

VYKONNY REDITEL EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVIi

s ohledem na nafizeni (ES) & 216/2008', a zejména na &lanek 38 odst. 3 pism. a) tohoto
narizeni,

s_ohledem na nafizeni Komise (EU) C. 748/2012%, a zejména na bod 21.B.5 (b) ptilohy
(Cast-21) tohoto nafizeni,

s ohledem na natizeni Komise (EU) &. 1321/2014°, a zejména na &lanek 9 tohoto nafizeni,

' Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 216/2008 ze dne 20. unora 2008 o spole€nych pravidlech

v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice Rady
91/670 EHS, nafizeni (ES) €. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES (UF. vést. L 79, 19.03.2008, s. 1).

2 Nafizeni Komise (EU) €. 748/2012 ze dne 3. srpna 2012, kterym se stanovi provadéci pravidla pro certifikaci
letové zplsobilosti letadel a souvisejicich vyrobkd, letadlovych &asti a zafizeni a certifikaci ochrany Zivotniho
prostfedi, jakoz i pro certifikaci projekénich a vyrobnich organizaci a rusi nafizeni Komise (ES) ¢. 1702/2003
(Ur. vést. L 224, 21.08.2012, s. 1).

® Nafizeni Komise (EU) & 1321/2014 ze dne 26. listopadu 2014 o zachovani letové zpisobilosti letadel a
leteckych vyrobkd, letadlovych Casti a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do téchto
Ukoll (UF. vést. L 362, 17.12.2014, s. 1).
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Rozhodnuti vykonného feditele 2015/016/R

VZHLEDEM K TEMTO DUVODUM:

(1)

(2)

3)

(4)

®)

(6)

(7)

(8)

9)

Agentura vydava, v souladu s c&lankem 18 odst. c) nafizeni (ES) & 216/2008,
certifikacni specifikace a pfijatelné zpUsoby prikazu, jakoz i poradensky material pro
uplatiiovani nafizeni (ES) €. 216/2008 a jeho provadécich pravidel.

Certifikacni specifikace jsou technické standardy pfijaté Agenturou, které uvadéji
zpusoby, jak prokazat vyhovéni nafizeni (ES) €. 216/2008 a jeho provadécim
pravidlim, a které mohou byt organizacemi pouzity za u¢elem certifikace.

Prijatelné zpusoby prikazu jsou nezavazné standardy pfijaté Agenturou, které ilustruji
zpusob, jak stanovit shodu s nafizenim (ES) €. 216/2008 a jeho provadécimi pravidly.

Poradensky material je nezavazny material vytvofeny Agenturou, ktery pomaha
ilustrovat vyznam pozadavku nebo specifikace a pouziva se k podpofe vykladu
narizeni (ES) &. 216/2008, jeho provadécich pravidel, certifikacnich specifikaci a
pfijatelnych zpUsobu prukazu.

Rozhodnutim ¢. 2003/19/RM ze dne 28. listopadu 2003 prijal vykonny Feditel Prijatelné
zpuUsoby priikazu a poradensky material k Casti-M, Casti-145, Casti-147, Casti-66.

Rozhodnutim €. 2012/020/R ze dne 30. fijna 2012 prijal vykonny feditel Prijatelné
zpusoby prikazu a poradensky material k Casti-21 nafizeni (EU) &. 748/2012.

Agentura je povinna, na zakladé ¢lanku 19 odst. 2 nafizeni (ES) €. 216/2008, reagovat
na soucCasny stav vyvoje a nejlepsi postupy v danych oblastech a aktualizovat sva
rozhodnuti s ohledem na celosvétové zkuSenosti s provozem letadel a
védeckotechnicky pokrok.

Agentura urcila potfebu pfijmout certifikacni specifikace, na néz se odkazuji nové GM
21.A.90B a GM 21.A.431B (pfiloha | k tomuto rozhodnuti) a zménit pfijatelné zpusoby
prikazu k Casti-M a Casti-145 a poradensky material k Casti-21, s cilem umoznit
provedeni standardnich zmén a standardnich oprav.

Agentura, v souladu s ¢lankem 52 odst. 1 pism. c¢) nafizeni (ES) &. 216/2008
adlankem 5 odst. 3 a ¢&lanky 6 a 7 postupu pro predpisovou &innost*, Siroce
konzultovala zucastnéné strany ohledné zalezZitosti, které jsou prfedmétem tohoto
rozhodnuti, a nasledné& poskytla pisemné stanovisko k obdrzenym pfipominkam?®.

ROZHODL TAKTO:

Clanek 1

Pfiloha k rozhodnuti & 2012/020/R vykonného Feditele Agentury ze dne 30. fijna 2012 se
timto méni v souladu s pfilohou | k tomuto rozhodnuti.

Clanek 2

Pfiloha | k rozhodnuti €. 2003/19/RM vykonného feditele Agentury ze dne 28. listopadu 2003
se timto méni v souladu s pfilohou Il k tomuto rozhodnuti.

Rozhodnuti spravni rady EASA MB 01-2012 ze dne 13. bfezna 2012, kterym se méni a nahrazuje rozhodnuti
MB 08-2007 tykajici se postupu pouzitétho Agenturou pro vydavani stanovisek, certifikanich specifikaci a
poradenského materialu (,postup pro pfedpisovou ¢innost®).

http://easa.europa.eu/document-library/comment-response-documents.
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Clanek 3

Pfiloha Il k rozhodnuti €. 2003/19/RM vykonného feditele Agentury ze dne 28. listopadu
2003 se timto méni v souladu s pfilohou Il k tomuto rozhodnuti.

Cléanek 4
Certifikatni specifikace pro standardni zmény a standardni opravy se timto pfijimaji
v souladu s pfilohou IV k tomuto rozhodnuti.

Clanek 5

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost den po jeho uverejnéni v Uredni publikaci Agentury.

V Koliné nad Rynem dne 8. Cervence 2015

Za Evropskou agenturu pro bezpecnost letectvi
Viykonny reditel

Patrick KY
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Priloha | k rozhodnuti 2015/016/R
,AMC/GM k Casti-21 — 2. vydani, Amendment 3“

Ptiloha k rozhodnuti ¢. 2012/020/R se timto méni nasledovné:

Text zmén je upraven tak, aby bylo patrné zruseni textu nebo vlozeni nového nebo pozménéného
textu, jak je uvedeno nize:

(a) ruSeny text je oznaCen pkeskrtnutim;
(b) novy nebo ménény text je zvyraznén Sedé;

(c) vypustka (...) znamena, Ze zbyvajici pfedchazejici text nebo text nasledujici po uvedené
zméné zustava beze zmén.

Zavadi se dvé nova ustanoveni, GM 21.A.90B a GM 21.A.431B:

GM 21.A.90B Standardni zmény - certifikacni specifikace

CS-STAN obsahuji certifikacni specifikace odkazované v bodé 21.A.90B(a)2. Poradensky material
tykajici se provadéni standardnich zmén a standardnich oprav Ize nalézt v AMC M.A.801 dokumentu
AMC k Casti-M.

GM 21.A.431B Standardni opravy — certifikaéni specifikace

CS-STAN obsahuiji certifikacni specifikace odkazované v bodé 21.A.431B(a)2. Poradensky material

tykajici se provadéni standardnich zmén a standardnich oprav Ize nalézt v AMC M.A.801 dokumentu
AMC k Casti-M.
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Priloha Il k rozhodnuti 2015/016/R
,AMC k Casti-M — Amendment 12“

Ptiloha | k rozhodnuti ¢. 2003/19/RM se timto méni nasledovné:

Text zmén je upraven tak, aby bylo patrné zruseni textu nebo vlozeni nového nebo pozménéného
textu, jak je uvedeno nize:

(a) ruSeny text je oznaCen pkeskrtnutim;
(b) novy nebo ménény text je zvyraznén Sedé;

(c) vypustka (...) znamena, Ze zbyvajici pfedchazejici text nebo text nasledujici po uvedené
zméné zustava beze zmén.

1. V priloze | k rozhodnuti €. 2003/19/RM se zavadi nové ustanoveni AMC M.A.801:

AMC M.A.801 Osvédceni o uvolnéni letadla do provozu po provedeni standardni
zmény nebo standardni opravy (SC/SR)

1. Uvolnéni do provozu a opravnéné osoby

Za osobu zplsobilou k provedeni zastavby, ktera je odpovédna za provedeni SC/SR, pokud je
v souladu s pfislusnymi pozadavky, je povaZzovana pouze fyzicka nebo pravnicka osoba opravnéna
k uvolhovani letadla do provozu po udrzbé podle Casti-M nebo Casti-145°.

— U letadel, pro ktera neexistuje zadny pfislusny prikaz zpUsobilosti podle Cast-66, je mozné,
aby uvolnéni letadla do provozu po provedeni SC/SR provedli pouze drzitelé pfisluSné
kvalifikace osvédCujiciho personalu platné v Clenském statu (vnitrostatni kvalifikace), za
nasledujicich podminek:

° Pokud drzitel podepiSe uvolnéni do provozu jménem organizace opravnéné k udrzbé
(AMO), plati toto pro letadlo zapsané v rejstfiku jakéhokoli Clenského statu.

) Pokud drzitel podepiSe uvolnéni do provozu jako nezavisly osvédcCujici personal (ne
jménem AMO), plati toto pouze pro letadlo zapsané v clenském statu odpovédném za
kvalifikaci tohoto osvédcujiciho personalu.

V zavislosti na jejich povaze mohou, pro urcité SC/SR, certifikacni specifikace CS-STAN omezovat
opravnéni k vydani uvolnéni do provozu na urcité osoby.

Vzhledem k tomu, Zze navrh SC/SR nevyzaduje zvlastni schvaleni, fyzicka nebo pravnicka osoba
uvolfujici letadlo do provozu po provedeni zmény nebo opravy prebira odpovédnost, Ze jsou splnény
pouzitelné certifikaéni specifikace v ramci CS-STAN, pfitemz vyhovuji Casti-M a/nebo Casti-145 a
nejsou vrozporu s Udaji drzitele TC. To zahrnuje odpovédnost s ohledem na adekvatni navrh,
vybér/vyrobu vhodnych letadlovych &asti a jejich oznaceni, zdokumentovani zmény nebo opravy, dle
potfeby tvorbu nebo zménu pfiruc¢ek letadla a instrukci, provedeni zmény/opravy, uvolnéni letadla do
provozu a uchovavani zaznamdu.

2, Letadlové casti a zarizeni, které maji byt zastavény jako soucast SC/SR

Navrh letadlovych Casti a zafizeni, které maji byt pouzity v ramci SC/SR, je povaZovan za souc&ast
zmény/opravy, a proto nevyzaduje zvlastni schvaleni navrhu. Nicméné je mozné, Ze pro konkrétni SC
tyto certifikani specifikace vyslovné& vyzaduji pouZiti letadlovych &asti a zafizeni, které splfiuji

Priloha Il k nafizeni Komise (EU) €. 1321/2014 ze dne 26. listopadu 2014 o zachovani letové zpusobilosti letadel a
leteckych vyrobku, letadlovych éasti a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do téchto kol (UF. vést.
L 362, 17.12.2014, s. 1).

Priloha IIl k nafizeni Komise (EU) €. 1321/2014 ze dne 26. listopadu 2014 o zachovani letové zpUsobilosti letadel a
leteckych vyrobku, letadlovych éasti a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do téchto tkolG (UF. vést.
L 362, 17.12.2014, s. 1).
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technickou normu. V tomto pfipadé, kdyz se vyzaduje, aby letadlové ¢asti a zafizeni byly schvaleny
jako letadlové celky, na néz se vztahuje opravnéni ETSO, jsou stejné tak pfijatelné jiné celky uznané
jako rovnocenné prostifednictvim mezinarodni bezpecnostni dohody, nebo je-li uznano jejich dfivéjsi
pouziti (grandfathered) v souladu s nafizenim (EU) ¢. 748/2012.

Obvykle SC/SR neobsahuiji letadlové ¢asti konkrétni konstrukce, které by byly vyrabény organizaci
opravnénou k vyrobé podle Casti-21° (POA). Avsak v pripadé, ze by zména nebo oprava obsahovala
takovou letadlovou ¢ast, méla by byt vyrobena organizaci schvalenou k vyrobé (POA) a dodana spolu
s Formulafem 1. Dohoda podle bodu 21.A.122 (b) neni pouZzitelna.

Zplsobilost k zastavbé letadlovych ¢asti a zafizeni nalezejicich k SC/SR je podminéna vyhovénim
Casti-21 a souvisejicim pozadavkim Casti-M a Casti-145 a situace se méni v zavislosti na letadle,
v/na némz ma byt SC/SR provedena a kdo je osobou provadéjici zastavbu. Potfeba Formulare 1
EASA je fedena v Casti-21 a Casti-M, pfic¢emz napf. pro letadlové &asti letadel ELA1 a ELA2 (napf.
21.A.307) a letadlové casti kluzakt (napf. AMC 21A.303 dokumentu ,AMC a GM k Césti-21“9) mohou
platit méné pfisna pravidla. Navic Hlava F Casti-M a Cast-145 obsahuji ustanoveni (tj. M.A.603(c) a
145.A.42(c)) umoznujici organizacim k udrzbé vyrabét urcité letadlové casti, které maiji byt zastavény
do/na letadla/o jako soucast jejich ¢innosti udrzby.

3. Oznacovani letadlovych ¢asti a zafizeni

Letadlové casti modifikované nebo zastavéné béhem provadéni SC/SR je potieba trvale oznacit
v souladu s Hlavou Q Casti-21.

4. Zdokumentovani SC/SR a prohlaseni shody s certifikacnimi specifikacemi

V souladu s Casti-M Casti-145 (napt. AMC M.A.801(f) a 145.A.50(b)) by méla pravnicka nebo fyzicka
osoba odpovédna za provedeni zmény nebo opravy sepsat podrobnosti o provedené praci. V pfipadé
SC/SR to obnasi, podle potfeby, na zakladeé jeji slozitosti, technickou dokumentaci obsahujici vykresy,
seznam letadlovych ¢asti a zafizeni pouzitych pfi zméné nebo opravé, podplrnou analyzu a vysledky
provedenych zkousek nebo jakékoli jiné dikazy vhodné k prokazani toho, Ze navrh spliiuje pfislusné
certifikacni specifikace v ramci CS-STAN spolu s prohlasenim shody a zménami pfiru¢ek letadla,
instrukci pro zachovani letové zpusobilosti a jinych dokumentu, jako je seznam letadlovych &asti
letadla, album elektroschémat, atd., podle toho, co je povazovano za nezbytné. Pro ucely
zdokumentovani pripravy a provedeni SC/SR je pfipraven Formular 123 EASA. Palubni denik letadla
by mél obsahovat zaznam odkazujici na Formulaf 123 EASA; oba dokumenty, jak Formulaf 123
EASA, tak uvolnéni do provozu, pozadované po provedeni SC/SR by meély byt podepsany stejnou
osobou.

Formular 123 a veSkeré na ném uvedené zaznamy by mély dodrzovat zakladni zasady fizené
dokumentace, napf. obsahovat referen¢ni Cislo dokumentt, data vydani, &isla revizi, jména osob
vyhotovujicich/uvolriujicich dokument, atd.

5. Uchovavani zaznamu

Pravnicka nebo fyzicka osoba odpoveédna (viz bod 1. vySe) za provedeni zmény/opravy musi
uchovavat zaznamy vytvoifené spolu s SC/SR, jak je vyZzadovano Casti-M nebo Casti-145 a CS-
STAN.

Navic bod M.A.305 vyZaduje, aby vlastnik letadla (nebo CAMO (organizace k fizeni zachovani letové
zpUsobilosti), pokud existuje smlouva v souladu s bodem M.A.201 (e)) uchovaval zaznamy o stavu
zmeén/oprav provedenych v/na letadle za ucelem kontroly konfigurace letadla a Fizeni zachovani jeho
letové zpusobilosti.

Pokud jde o SC/SR, informace poskytované vlastnikovi nebo CAMO mohou byt uvedeny na Formulafi
123 a meély by obsahovat, podle toho, co je pozadovano, kopii jakékoli modifikované pfirucky letadla
a/nebo instrukci pro zachovani letové zpusobilosti. VSechny tyto informace by mély byt obvykle
prokonzultovany, jakmile letadlo prochazi kontrolou letové zpusobilosti, a tudiz by mohl pfi naslednych

Priloha k nafizeni Komise (EU) €. 748/2012 ze dne 3. srpna 2012, kterym se stanovi provadéci pravidla pro certifikaci letové
zpusobilosti letadel a souvisejicich vyrobkd, letadlovych ¢asti a zafizeni a certifikaci ochrany zivotniho prostredi, jakoz i pro
certifikaci projek€nich a vyrobnich organizaci a rusi nafizeni Komise (ES) €. 1702/2003 (UF. vést. L 224, 21.08.2012, s. 1).

Prijatelné zplGsoby prikazu a poradensky material pro certifikaci letové zplsobilosti letadel a souvisejicich vyrobk,
letadlovych ¢&asti a zafizeni a certifikaci ochrany Zivotniho prostfedi, jakoz i pro certifikaci projekénich a vyrobnich
organizaci.

Strana 6z 10



prohlidkach letadla pomoci jasny systém zaznamu provadéni SC/SR, ktery je rovnéz lehce
vysledovatelny.

6. Instrukce pro zachovani letové zptlisobilosti

Jak je stanoveno v bodé M.A.302, je potfeba, aby vlastnik letadla nebo CAMO posoudil, zda zmény
instrukci pro zachovani letové zpUsobilosti letadla vyzaduji zménu programu udrzby letadla a ziskani
jeho schvaleni.

7. Provedeni vice nez jedné SC

Provedeni dvou a vice souvisejicich SC popsanych v Hlavé B CS-STAN je povoleno jako jedina
zmeéna (za pouziti pouze jednoho Formulafe 123), pokud jsou pofizeny dostacujici zaznamy o vSech
provedenych SC a odkazy na né. Platit by mély restrikce a omezeni dvou (nebo vice) SC. Je
povoleno vydat jediné uvolnéni do provozu, obsahuje-li informace dostate¢né k vysledovani vSech
provedenych zmén.

8. Prijatelny formular, ktery ma byt pouzit pro zaznam provedeni SC/SR
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Formular 123 EASA — Zaznam o provedeni standardni zmény/standardni opravy (SC/SR)

Formular 123 EASA - Zaznam o provedeni standardni zmény/standardni opravy ' Cislo(a) SC/SR:
(SC/SR)

2 Nazev a popis SC/SR:

% pouzitelnost:

* Seznam letadlovych &asti (popis/kusovnik. &./mnozstvi):

® Provozni omezeni/ dotéené prirucky letadla. Kopie t&chto prirutek jsou poskytnuty viastnikovi letadla:

i Dokumenty pouzité pfi tvorbé a provedeni této SC/SR:

i Kopie dokumentti oznacenych hvézdi¢kou jsou predany vlastnikovi letadla.

" Instrukce pro zachovani letové zptisobilosti. Kopie téchto pfirudek jsou poskytnuty viastnikovi letadla:

& Dal$i informace:

% 7] Tato SC je ve shodé s kritérii stanovenymi v bodé 21.A.90B(a) a souvisejicimi ustanovenimi CS-STAN.

- 7] Tato SR je ve shodé s kritérii stanovenymi v bodé 21.A.431B(a) a souvisejicimi ustanovenimi CS-STAN.

'® Datum provedeni SC/SR: " |dentifikadni udaje a podpis osoby odpovédné za provedeni
SC/SR:

"2 Podpis vlastnika letadla. Tento podpis dosvédéuje, Ze byla osobou vydavajici tento formular vlastnikovi letadla predana
veskera souvisejici dokumentace, a tudiz si je druhy jmenovany védom veSkerych dopad( nebo omezeni provozu nebo
dodatec¢nych pozadavki na zachovani letové zpUsobilosti, které se mohou na letadlo vztahovat v disledku provedeni
zmény/opravy.

Formular 123 — vydani 00
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Poznamky:
Original si ponechava pravnicka nebo fyzicka osoba odpovédna za provedeni SC/SR.
Vlastnik letadla by si mél ponechat kopii tohoto formulare.

Vlastnikovi letadla by mély byt poskytnuty kopie dokumentd uvedenych v blocich 5 a 7 a téch dokumentl v bloku
6, které jsou oznaceny hvézdickou ,*“.

~Souvisejici ustanoveni“ v blocich 9a a 9b odkazuji na pouzitelna ustanoveni ,Hlavy A — VSeobecné&“ dokumentu
CS-STAN a ty SC/SR, které jsou jmenovany v bloku 2.

V pfipadé bloku 12, pokud ma vlastnik letadla uzavienu smlouvu v souladu s bodem M.A.201 (e) (i), je mozne,
aby blok 12 podepsal a zastupce organizace k fizeni zachovani letové zpUsobilosti (CAMO) a pred dalSim letem
poskytl veskeré souvisejici informace vlastnikovi.

Pokyny pro vypInéni:

K vyplnéni formulafe pouZzijte anglictinu nebo Ufedni jazyk statu zapisu do rejstfiku.
1. OznacteSC/SR jedineCnym Cislem a na toto Cislo se odkazte v palubnim deniku letadla.

2. Urcete pouzitelné kapitoly CS-STAN EASA vcetné revize (napf. CS-SCxxxy nebo CS-SRxxxy) & nazev.
Rovnéz uvedte struény popis.

Uvedte poznavaci znacku, sériové Cislo a typ letadla.

4. Uvedte seznam kusovnikovych €isel a popis zastavénych letadlovych &asti. V pfipadé potfeby se odkazte
na pomocny dokument.

5. Urcete dotéené prirucky letadla.

6. Odkazte se na dokumentaci vytvofenou pro podporu SC/SR a jejiho provedeni, véetné konstrukénich udajl
pozadovanych CS-STAN: definice navrhu, dokumentt dokladajicich vyhovéni certifikaénim specifikacim
nebo vysledky jakychkoli zkouSek, atd. Odkazy na dokumenty by mély uvadét jejich revizi/vydani.

7. Urcete instrukce pro zachovani letové zpUsobilosti, které je potfeba zvazit pfi prezkoumavani programu
udrzby letadla.

8. PouZije se, pokud je osobou provadéjici zastavbu povaZzovano za nezbytné.
9a., 9b., 10. a 12. NevyZaduji vysvétleni.

11. Uvedte celé jméno a Cislo opravnéni (fyzické nebo pravnické osoby) vyuzité k vydani uvolnéni letadla do
provozu.
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Priloha lll k rozhodnuti 2015/016/R
,AMC k Casti-145 - Amendment 8¢

Ptiloha Il k rozhodnuti ¢. 2003/19/RM se timto méni nasledovné:

Text zmén je upraven tak, aby bylo patrné zruseni textu nebo vlozeni nového nebo pozménéného
textu, jak je uvedeno nize:

(a) ruSeny text je oznaCen pkeskrtnutim;
(b) novy nebo ménény text je zvyraznén Sedé;

(c) vypustka (...) znamena, Ze zbyvajici predchazejici text nebo text nasledujici po uvedené
zméné zustava beze zmén.

1. V priloze Il k rozhodnuti €. 2003/19/RM se zavadi nové ustanoveni AMC 145.A.50:

AMC 145.A.50 Osvédcovani udrzby po provedeni standardni zmény nebo
standardni opravy (SC/SR)

AMC M.A.801 dokumentu AMC k Césti-M obsahuje pfijatelné zplsoby prikazu pro uvolnéni SC/SR
do provozu organizaci opravnénou podle Casti-145.
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Pfiloha IV k rozhodnuti vykonného Feditele 2015/016/R

Evropska agentura pro bezpec¢nost letectvi

Certifikacni specifikace
pro
standardni zmeny
a
standardni opravy

CS-STAN

PRIJATELNE METODY, TECHNIKY A POSTUPY PRO PROVADENI A URCENI
STANDARDNICH ZMEN A STANDARDNICH OPRAYV (SC/SR), JAK JE POVOLENO
CASTI-21.

1. vydani
8. dervence 2015’

' Datum vstupu v platnost tohoto vydani viz rozhodnuti &. 2015/016/R v Utedni publikaci Agentury.
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CS-STAN

HLAVA A — VSEOBECNE

CS STAN.00 Rozsah

Tyto certifikaéni specifikace pro SC/SR obsahuji konstrukéni Udaje spolu s pfijatelnymi metodami,
technikami a postupy pro provadéni a urcovani SC/SR. SC/SR navrzené v souladu s témito
certifikacnimi specifikacemi nejsou pfedmétem schvalovaciho procesu, a tudiz mohou byt na letadle
provedeny, pokud jsou spinény podminky stanovené v pfislusnych odstavcich Casti-212 pro SC/SR, {j.
bodech 21.A.90B nebo 21.A.431B.

CS STAN.10 Pouzitelnost

Vedle podminek bodll 21.A.90B a 21.A.431B mohou tyto certifikacni specifikace pro kazdou SC/SR
dale omezit jejich pouzitelnost na urcité letadlo, nebo jeho ¢asti, nebo na urcité druhy provozu.

CS STAN.20 Provozni omezeni a restrikce

SC/SR, jak jsou popsany v téchto certifikacnich specifikacich, mohou zahrnovat provozni omezeni
nebo restrikce tykajici se pouziti pfistroji/vybaveni letadla.

Vybaveni zastavéné jako soucast SC nemuze byt vyuZito k eliminaci nebo redukci stavajicich
omezeni letové zpUsobilosti tykajicich se pouziti zastavéného vybaveni (napf. podle SC je mozné
zastavét navigacni vybaveni, ale tato zastavba nesmi umozfiovat pouziti tohoto vybaveni jako
primarniho prostfedku navigace, pokud tato funkcionalita neexistovala pfed provedenim této zmény).

Jakékoli restrikce nebo omezeni platné v disledku zaclenéni SC/SR jsou podle potfeby zahrnuty do
pfiru¢ek nebo zaznam letadla a ve Formulafi 123 EASA.

CS STAN.30 Zmény/opravy, které nejsou v rozporu s udaji drzitele TC

Kazda SC/SR ma pouzitelnost nezavislou na typu letadla a Ize ji provést na typu letadla, pokud nebyly
drzitelem TC pro takovou zménu nebo opravu vydany zvlastni instrukce. V pfipadé, ze tyto zvlastni
instrukce vydané drzitelem TC existuji, jsou udaje drzitele TC nadfazeny SC/SR. Pokud by byla
zména nebo oprava v rozporu s udaji drzitele TC, nelze postupovat podle CS-STAN a zména/oprava
musi byt schvalena podle Casti-21, Hlavy D nebo M.

CS STAN.40 Odkazované dokumenty

Pfijatelné metody, techniky a postupy obsazené v téchto certifikacnich specifikacich mohou odkazovat
na jiné dokumenty. Konstrukéni a vyrobni specifikace nebo provozni a jind omezeni stanovena témito
dokumenty, jsou platna, pokud neni stanoveno jinak, a mohou tak dale omezovat pouzitelnost SC/SR.
Stejny dopad na pouZitelnost resp. omezeni SC/SR mohou mit dokumenty, které jsou za vy3e
uvedenych podminek odkazovany ve vyrobnich nebo konstrukénich specifikacich. Pro kaZdou
certifikaCni specifikaci musi byt veSkera provozni a jina omezeni (jejichz pouzitelnost plyne pfimo
nebo stupriovité z vySe uvedenych podminek), zapracovana do pfislusnych pfiru¢ek nebo zaznamu
pro provoz letadla a do Formulafe 123 EASA , pokud je to nezbytné.

PFiloha nafizeni Komise (EU) €. 748/2012 ze dne3. srpna 2012, kterym se stanovi provadéci pravidla pro certifikaci letové
zpusobilosti letadel a souvisejicich vyrobkd, letadlovych Casti a zafizeni a certifikaci ochrany Zivotniho prostfedi, jakoz i pro
certifikaci projekénich a vyrobnich organizaci a kterym se zruSuje nafizeni Komise (ES) €. 1702/2003 (UF. vést. L 243,
27.9.2003, s. 6).
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Kromé& toho se osoba provadéjici zastavbu musi ujistit, Ze ostatni informace, uvedené
v odkazovanych dokumentech jako ,napfiklad“ nebo ,pro informaci“, nejsou v rozporu s udaji
obsazenymi v typovém navrhu letadla.

Odkazované dokumenty musi vzdy byt pouzity v poslednim platném znéni, pokud Agentura nestanovi
jinak.

V pfipadé, ze odkazy na jiné nez evropské dokumenty vedou k provadécim postupim odliSnym od
evropskych, musi byt tyto postupy nahrazeny platnymi evropskymi (napf. schvalovaci proces,

popsany v poradnim obézniku FAA Advisory Circular AC 43.13 jako ,field approval® nesmi byt pouzit
a musi byt nahrazen pfislusnymi evropskymi pravidly).

CS STAN.50 Instrukce pro zachovani letové zpUsobilosti

V disledku provedeni SC/SR muzZe byt potfeba aktualizovat instrukce pro zachovani letové
zpUsobilosti letadla. Tato aktualizace je povazovana za soucast SC/SR, a proto nevyzaduje zadné
specifické schvaleni.

CS STAN.60 Dodatek letové prirucky letadla (AFMS)

V dusledku provedeni SC/SR muze byt potfeba aktualizovat AFM. Tento dodatek letové pfirucky je
povazovan za soucast SC/SR, a proto nevyzaduje zadné specifické schvaleni.

CS STAN.70 Prijatelné zpuisoby prakazu (AMC)

AMC pro uvolnéni letadla do provozu po provedené SC/SR a dale zpUsobilost osob opravnénych
uvolnit letadla, pouzité letadlové ¢asti a zafizeni pfi SC/SR a jejich identifikace, a rovnéz i dokumenty,
které maiji byt vytvofeny a uchovavany spolu se zménou/opravou, pozadovana zména priruéek
letadla, Formulaf 123 EASA (zdznam o provedené zméné/opravé), atd. jsou obsazeny v AMC
M.A.801 v Priloze I. Rozhodnuti ¢. 2003/19/RM.

CS STAN.80 Definice

+-ADF*“ se rozumi palubni radiokompas (Airborne Automatic Direction Finding).

LAEH" se rozumi hardware palubni elektroniky (Airborne Electronic Hardware).

LAFCS* se rozumi systém automatického fizeni letu (Automatic Flight Control System).
SAFM(S)” se rozumi (dodatek) letové pfirucky letadla (Aircraft Flight Manual (Supplement)).

.Letadly ELA1 a ELA2 (ELA1 and ELA?2 aircraft)“ se rozumi evropska lehka letadla s posadkou, jak
jsou definovana v nafizeni (EU) €. 748/2014. Letadlo m{ze vyhovovat jak definici ELA1, tak ELA2, a
tudiz byt klasifikovano podle obou (ELA1 a ELA2) kategorii letadel.

,Rovnocenny ETSO (ETSO equivalent) je letadlovy celek rovnocenny schvalenému letadlovému
celku ETSO, pokud se povazuje za schvaleny v souladu s €l. 6 nafizeni (EU) No 748/2012, nebo
pokud byl schvalen v souladu s ustanovenimi mezinarodnich bilateralnich bezpe€nostnich dohod.

-vYyménou (Exchange)” se rozumi nahrazeni stavajiciho vybaveni nebo pfistroje (nebo €asti systému)
jinym s odliSnym kusovnikovym Cislem, které(y) zajiStuje stejnou funkcionalitu/informaci.

-,FMS* se rozumi systém fizeni a optimalizace letu (Flight Management System).
.IFR" se rozumi pravidla pro let podle pFistroju (Instrument Flight Rules).

-IMC* se rozumi meteorologické podminky pro let podle pfistrojli (Instrumental Meteorological
Conditions).

LZastavbou (Installation)“ zalenéni vybaveni, pfistroje nebo systému do letadla s cilem zajistit novou
funkci nebo novou informaci, ktera v letadle nebyla dfive k dispozici. Pokud SC pokryva ,zastavbu*
vybaveni/pfistroje/systému, je vyména vybaveni/pfistroje/systému rovnéz pokryta stejnym SC.
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-MFD* se rozumi multifunk&ni displeje (multifunctional displays).

.MTOM* se rozumi maximalni vzletova hmotnost (Maximum Take-Off Mass).
,NTO" se rozumi Zadné technické namitky (drzitele TC) (Non-Technical Objection).
»,NVIS* se rozumi systém snimani noCniho vidéni (Night Vision Imaging System).

,Pilotem-vlastnikem (Pilot-owner)* se rozumi osoba kvalifikovana v souladu s bodem M.A.803 (a)
Prilohy | (Cast-M) nafizeni (EU) &. 1321/2014.

LPOH* se rozumi Letova pfirucka obsahujici i udaje neschvalované ufadem (Pilot Operating
Handbook).

»(S)TC* se rozumi (doplrikové) typové osvédcéeni ((Supplemental) Type Certificate).
»,1CDS" se rozumi pfiloha typového osvédceni (Type Certificate Data Sheet)
,VFR* se rozumi pravidla pro let za viditelnosti (Visual Flight Rules).

,VOR" se rozumi VKV v§esmérovy majak (VHF Omnidirectional Radio).
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HLAVA B — STANDARDNI ZMENY

SEZNAM STANDARDNICH ZMEN (SC)

Skupina systémy — komunikace:

CS-SC001a — Zastavba VKV vybaveni pro hlasovou komunikaci

CS-SC002a — Zastavba odpovidace SSR médu S s funkénosti elementary surveillance

CS-SC003a — Zastavba panelt voli¢e a zesilovacl zvukového signalu
CS-SC004a — Zastavba antén

Skupina systémy — elektrické:

CS-SC031a — Vyména konvenénich protisrazkovych svétel, polohovych svétel a pfistavacich
& pojizdécich svétel za svétla typu LED

Skupina systémy — avionika/NAV/pfistroje:
CS-SC051a — Zastavba vybaveni ,FLARM*

CS-SC052a — Zastavba systému pohyblivé mapy k rozSifeni situacniho povédomi

CS-SC053a — Zastavba vybaveni pro pfijem signalu polohového radionavéstidla

CS-SC054a — Vyména vybaveni méfi¢e vzdalenosti (DME)
CS-SC055a — Vyména automatického radiokompasu (ADF)
CS-SC056a — Vyména vybaveni VOR

Skupina pilotni prostor:

CS-SC101a — Zastavba polohového majaku nehody (ELT)
Skupina vybaveni pro preziti:

CS-SC151a — Zastavba opérek hlavy

CS-SC152a — Vymény calounéni sedadla véetné pouziti alternativnich pénovych materiald

CS-SC153a — Vyména bezpecénostnich pasl — zadrznych systému trupu

Skupina pohonna jednotka:
CS-SC201a — Vyména pristroji pohonné jednotky
CS-SC202a — Pouziti leteckého benzinu (Avgas) UL 91
CS-SC203a — Pouziti leteckého benzinu (Avgas) Hjelmco 91/96 UL a 91/98 UL

CS-SC204a — Zastavba predehrivace motoru s vnéjSim napajenim

Skupina let:
CS-SC251a — Zastavba systému ukazatele uhlu nabéhu (AoA)

Skupina razné:

CS-SC401a — Vyména zakladnich letovych pfistroj
CS-SC402a — Zastavba vybaveni kluzaku




CS-STAN CS-SC001a

Standardni zména CS-SC001a
ZASTAVBA VKV VYBAVENiI PRO HLASOVOU KOMUNIKACI

1. Ugel
Vyména radiokomunikaéniho (COM) vybaveni a v pfipadé letadel omezenych pouze pro provoz VFR
rovnéz zastavba COM vybaveni. Tato SC nezahrnuje z&stavbu antén.

2. Pouzitelnost/vhodnost

Letouny, které nejsou slozitym motorovym letadlem, s maximalni cestovni rychlosti do 250 kt za
podminek ISA, rotorova letadla, ktera nejsou slozitym motorovym letadlem, a jakakoli letadla ELA2.

3. Prijatelné metody, techniky a postupy
Pfijatelné udaje jsou obsazeny v nasledujicich dokumentech:
— Poradni obé&znik FAA Advisory Circular AC 43-13-2B Chapter 2.

Dale plati nasledujici:

— Vybaveni je schvaleno podle JTSO-2C37d, JTSO-2C37e, ETSO-2C37e, JTSO-2C38d, JTSO-
2C38e, ETS0O-2C38e nebo ETSO-2C169a, nebo jejich pozdéjSich zmén, nebo rovnocennych
dokumentt.

— Vybaveni je schopné funkce s kanalovymi rozestupy 8,33 kHz a 25 kHz.

— Minimalni vystupni vykon radiostanice je dostateCny pro provoz v zavislosti na maximalni
letové hladiné letadla. Pro standardni zastavby antény (typ a umisténi antény) se standardnim
kabelem o délce menSi nez 4 m a se 2 konektory plati tabulka uvedena nize:

Maximalni letova hladina (FL) letadla Minimalni vystupni vykon
do 100 4 W

100 az 150 6W

150 az 200 8W

200 az 250 0w

250 az 300 12w

300 az 400 16 W

Pro jiné nez standardni zastavby antény (délka kabelu, konektory) je potfeba posoudit potfebny
vystupni vykon pomoci dodate&né analyzy.

— Vybaveni je zpusobilé pro podminky prostfedi pfedpokladané béhem normalniho provozu.

— Musi se postupovat podle instrukci a zkouSek definovanych vyrobcem vybaveni.

4, Omezeni

Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.
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Zastavbu vybaveni nelze pouzit k rozSifeni moznosti provozu letadla nad ramec jeho stavajicich
provoznich omezeni (napf. z VFR na IFR provoz).

V pfipadé rotorovych letadel schvalenych pro NVIS, pokud zména zahrnuje instalaci panell v pilotnim
prostoru, nelze zménu povazovat za SC.

5. Prirucky

V souladu s platnymi pozadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vybaveni nebo odkaz na né.

Pro stanoveni ¢innosti/prohlidek a interval(l udrzby provedte v souladu s platnymi poZzadavky zménu
instrukci pro zachovani letové zpUsobilosti.

6. Uvolnéni do provozu

Tato SC neni uréena pro uvolnéni do provozu pilotem-vlastnikem.



CS-STAN CS-SC002a

Standardni zména CS-SC002a
ZASTAVBA ODPOVIDACE SSR MODU S S FUNKCNOSTI ELEMENTARY SURVEILLANCE

1. Ugel
Zastavba nebo vyména odpovidate médu S vCetné, volitelng, vymeény kodéru nadmorské vysky. Tato
SC nezahrnuje zastavbu antén.

Tato SC nepokryva zastavby ADS-B OUT s rozSifenym dotazovacim signalem (extended squitter)
1090 MHz vyhovuijici oddilu 4 CS-ACNS nebo AMC 20-24.

2. Pouzitelnost/vhodnost

Letouny, které nejsou slozitym motorovym letadlem, s maximalni cestovni rychlosti do 250 kt za
podminek ISA, rotorova letadla, ktera nejsou slozitym motorovym letadlem, a jakakoli letadla ELAZ2.

3. Prijatelné metody, techniky a postupy
Pfijatelné udaje jsou obsazeny v nasledujicich dokumentech:
— Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43-13-2B, Chapter 2.

Dale plati nasleduijici:

— Vybaveni odpovidace a jeho zastavba jsou v souladu s ustanovenim CS ACNS.D.ELS.010
dokumentu CS-ACNS a kodér nadmorské vysky spliiuje ETSO C-88A nebo rovnocenny
dokument.

— Funkénost elementary surveillance poskytuje data v souladu s CS ACNS.D.ELS.015.

— Tato SC nepokryva zastavby ADS-B OUT s rozSifenym dotazovacim signalem (extended
squitter) 1090 MHz vyhovujici oddilu 4 CS-ACNS nebo AMC 20-24. Nicméné, dobrovolné
vysilani dalSich dat ADS-B (napf. GPS polohy a rychlosti) Ize povazovat za pfijatelné, pokud

kompatibilité s pfimo pfipojenym zdrojem GPS a odpovida€ neni schvaleny podle ETSO
C166b nebo rovnocenného dokumentu.

— Pokud neni k dispozici automatické urCovani stavu ,na zemi/ve vzduchu®, je tento stav
nastaven na ,ve vzduchu®.

— HlaSena tlakova nadmorska vy3ka je ziskavana ze schvaleného zdroje napojeného na systém
statického tlaku poskytujiciho tlak indikatoru pouzivanému k fizeni letadla.

— Kazda anténa spojena s odpovidatem ma vysledny vyzafovaci diagram, ktery je vertikalné
polarizovany, vSesmérovy v horizontalni roviné a ma Sitku vertikalniho laloku dostatecnou
k zajisténi spravné funkce systému béhem béznych obratu letadla.

— Vybaveni je zplsobilé pro podminky prostfedi pfedpokladané béhem normalniho provozu.
— Musi se postupovat podle instrukci vyrobce vybaveni.

— Musi byt provedena pozemni zkouSka ovéfujici vSechna vysiland data v souladu s CS
ACNS.D.ELS.015.

4. Omezeni
Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.

V pfipadé rotorovych letadel schvalenych pro NVIS, pokud zména zahrnuje instalaci panell v pilotnim
prostoru, nelze zménu povazovat za SC.
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5. Prirucky

V souladu s platnymi pozadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vybaveni nebo odkaz na né.

Pro stanoveni ¢innosti/prohlidek a interval(l idrzby provedte v souladu s platnymi pozadavky zménu
instrukci pro zachovani letové zpusobilosti.

Zejména zahrrite prohlidku kazdé dva roky, aby se zajistilo, Ze jsou data poskytovana podle CS-ACNS
ACNS.A.GEN.010 spravna.

6. Uvolnéni do provozu

Tato SC neni uréena pro uvolnéni do provozu pilotem-vlastnikem.
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Standardni zména CS-SC003a
ZASTAVBA PANELU AUDIO VOLICU A ZESILOVACU

1. Ucel

Zastavba a vyména panell audio voli¢u a zesilovacu.

2. Pouzitelnost/vhodnost

Letouny, které nejsou slozitym motorovym letadlem, rotorova letadla, ktera nejsou sloZitym motorovym
letadlem, a jakakoli letadla ELA2.

3. Prijatelné metody, techniky a postupy
Pfijatelné udaje jsou obsazeny v nasledujicich dokumentech:
— Poradni obé&znik FAA Advisory Circular AC 43-13-2B, Chapter 2.

Dale plati nasleduijici:
— vybaveni je schvaleno podle ETSO/JTSO nebo rovnocenného dokumentu;

— vybaveni ma rozsah audio funkci nejméné srovnatelny s pfedchozim zastavénym vybavenim
a je kompatibilni se stavajici zastavbou;

— vybaveni je kompatibilni s pfipojenimi k stavajicim komunika¢nim a navigacnim systémuam;
— vybaveni je zpUsobilé pro podminky prostfedi pfedpokladané béhem normalniho provozu; a

— musi se postupovat podle instrukci a zkousek definovanych vyrobcem vybaveni.

4, Omezeni
Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.
Jakakoli omezeni stavajici zastavby zlstavaji platna.

V pfipadé rotorovych letadel schvalenych pro NVIS, pokud zména zahrnuje instalaci panell v pilotnim
prostoru, nelze zménu povazovat za SC.

5. Priru¢ky

V souladu s platnymi pozadavky provedte zménu AFM vydanim AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vybaveni nebo odkaz na né.

Pro stanoveni €innosti/prohlidek a interval( udrzby provedte v souladu s platnymi pozadavky zménu
instrukci pro zachovani letové zpusobilosti.

6. Uvolnéni do provozu

Tato SC neni ur€ena pro uvolnéni do provozu pilotem-vlastnikem.



CS-STAN CS-SC004a

Standardni zména CS-SC004a
ZASTAVBA ANTEN

1. Ugel
Tato SC pokryva zastavbu a vyménu antén jinych nez radarovych a smérovych antén SATCOM.

V pfipadé letadel osvéd¢enych pro provoz ve znamych podminkach namrazy pokryva tato SC pouze
vymeénu antén.

Touto SC neni pokryta zastavba velkych antén (jako napf. kratkovinnych (HF) nebo zamérovacich
(DF) antén) do rotorovych letadel.

2. Pouzitelnost/vhodnost

Letouny, které nejsou slozitym motorovym letadlem, rotorova letadla, ktera nejsou slozitym motorovym
letadlem, a jakakoli letadla ELA2.

3. Prijatelné metody, techniky a postupy
Pfijatelné udaje jsou obsazeny v nasledujicich dokumentech:
— Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43.13-2B, Chapter 1 & 3; a

— Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43.13-1B, Chapter 11, Section 15 (vodivé
propojeni/ electrical bonding).

Dale plati nasleduijici:

— Anténa je zastavéna pouze v oblastech nepfetlakované sekundarni konstrukce, s vyjimkou
pfipad(, kdy jeji umisténi bylo pro dany Gcel stanoveno v dokumentaci draku nebo schvaleno
drzitelem TC (ij. vydan No Technical Objection statement (NTQO)), nebo pokud jde o vyménu
za anténu se shodnym padorysem.

— Anténa je umisténa ve vzdalenosti od ostatnich antén vhodné pro dané letadlo i antény.

— Anténa je kompatibilni s pfipojenym vybavenim a je vhodna pro podminky prostredi
predpokladané b&éhem normalniho provozu.

— V pfipadé letadel osvédCenych pro provoz ve znamych podminkach ndamrazy ma nova anténa
stejné umisténi a ma podobnou velikost jako stavajici nahrazovana anténa.

— Musi se postupovat podle instrukci a zkouSek definovanych vyrobcem vybaveni.

— Vykonnost zastavby nové antény nebo antény nového typu musi byt ovéfena b&éhem zkousek
po zastavbé/vyméné (napf. dosah radiostanice).

4, Omezeni

Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.

5. Prirucky

Pro stanoveni Cinnosti/prohlidek a interval(l udrzby provedte v souladu s platnymi pozadavky zménu
instrukci pro zachovani letové zpusobilosti.

6. Uvolnéni do provozu

Tato SC neni uréena pro uvolnéni do provozu pilotem-vilastnikem.



CS-STAN CS-SC031a

Standardni zména CS-SC031a

VYMENA KONVENCNICH PROTISRAZKOVYCH SVETEL, POLOHOVYCH SVETEL A
PRISTAVACICH & POJIZDECICH SVETEL ZA SVETLA TYPU LED

1. Ugel
Vymeéna konvenénich protisrazkovych svétel, polohovych svétel a pfistavacich & pojizdécich svétel za
svétla typu LED.

2. Pouzitelnost/vhodnost

Letouny, které nejsou slozitym motorovym letadlem, rotorova letadla, ktera nejsou sloZitym motorovym
letadlem a ktera nejsou schvalena pro NVIS, a jakakoli letadla ELA2.

3. Prijatelné metody, techniky a postupy

Pfijatelné udaje jsou obsazeny v nasledujicich dokumentech:

— Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43.13-2B, Chapter 4; and

— Poradni obé&znik FAA Advisory Circular AC 43.13-1B, Chapter 11, Section 15 (on bonding).

Dale plati nasleduijici:

— v souladu s pozadavky, vybaveni musi byt schvaleno podle pfislusného ETSO/JTSO nebo
rovhocenného dokumentu;

— vybaveni je zastavéno na stejném misté s identickymi vyzafovacimi uhly a barvami;
— vybaveni je zpUsobilé pro podminky prostfedi pfedpokladané béhem normalniho provozu;
— musi se postupovat podle instrukci a zkousek definovanych vyrobcem vybaveni; a

— jakakoli modifikace elektrickych rozvodud musi byt provedena v souladu s pfijatelnymi postupy,
jako je pfiruc¢ka pro udrzbu letadla nebo Chapter 11 poradniho obézniku FAA AC 43.13-1B a
Chapter 4 poradniho obézniku FAA AC 43.13-2B.

4, Omezeni

Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.

5. Prirucky

V souladu s platnymi pozadavky provedte zménu AFM pomoci AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vybaveni, nebo odkaz na né.

Pro stanoveni &innosti/prohlidek a intervalt udrzby provedte v souladu s platnymi pozadavky zménu
instrukci pro zachovani letové zpUsobilosti. Zejména zvazte popis pozadovanych ¢innosti Udrzby pfi
poruse jednotlivych segmentd LED.

6. Uvolnéni do provozu

Tato SC neni ur€ena pro uvolnéni do provozu pilotem-vlastnikem.



CS-STAN CS-SC051a

Standardni zména CS-SC051a
ZASTAVBA VYBAVENI ,,FLARM“

Poznamka: Puvodné bylo vybaveni FLARM® vyvinuto pro kluzaky, ale dnes jsou tato zarfizeni ¢im dal
Castéji instalovana rovnéZz do lehkych letount. Ackoli jsou zarfizeni FLARM® v pripadé kluzaku
povaZovana za standardni letadlové ¢&asti, ust. 21.A.307(c) miZe umozZriovat jejich zastavbu bez
Formuléare 1.

1. Ugel

Zastavba protisrazkovych vystraznych systému kompatibilnich se specifikaci FLARM®. Systém je
zalozen na specifikacich definovanych spole¢nosti FLARM Technology GmbH.

Poznamka: FLARM neni kompatibilni s odpovidac¢i médu A/C/S, ADS-B nebo TCAS/ACAS.

Touto SC neni pokryta zastavba vnéjSich antén nebo pfidavnych baterii.

2. Pouzitelnost/vhodnost
Letadla ELAZ2.

3. Prijatelné metody, techniky a postupy
Pfijatelné udaje jsou obsazeny v nasledujicich dokumentech:
— Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43-13-2B, Chapters 1 a 2.

— FOCA policy 42-00.02: ,FLARM® and TR-DVS® Installation Policy for Aircraft, TMG,
Helicopters, (Gliders)*

Poznamka: FOCA policy plati v zasadé pro vSechny zastavby, vyjma poZadavku, Ze zarizeni musi byt
schvaleno FOCA.

Dale plati nasledujici:

— Navrh zastavby vybaveni musi zohledfiovat odolnost pfi narazu, uspofadani a viditelnost
pfistroju na palubni desce, interference s jinym vybavenim, moznost odhozeni prekrytu kabiny
a nouzové opusténi kabiny.

— Navrh zastavby vybaveni musi zohledfiovat konstrukéni pevnost panelu pfistrojd nebo
jakéhokoli jiného upeviovaciho mista. Zvlastni ohled je nezbytné brat na vybaveni zastavéné
v misté za osobou(ami) na palubé.

— Propojeni sbérnic/dat mezi zafizenim FLARM a stavajicim vybavenim letadla, které je:
e schvalené ETSO (nebo rovnocenné); nebo
e pozadovano TCDS, AFM nebo POH;

e pozadovano jinymi pouzitelnymi pozadavky, jako jsou pro zamysleny provoz a vzdusny
prostor; nebo

e povinné podle pfislusného seznamu minimalniho vybaveni (MEL), pokud existuje,

neni povoleno, pokud vyrobce stavajiciho zastavéného zafizeni nema instalované zarizeni
FLARM jednoznaéné uvedené na seznamu kompatibilnich zafizeni, ktera se k nému mohou

pripojit.
— Vybaveni je zplsobilé pro podminky prostfedi pfedpokladané béhem normalniho provozu.

— Musi se postupovat podle instrukci a zkouSek definovanych vyrobcem vybaveni.



5.

CS-STAN CS-SC051a

Omezeni

Systém zaloZzeny na FLARM® nelze pouzit jako nahradu za jakékoli protisrazkové zafizeni,
které je povinné pro zamysleny provoz podle pravidel EASA OPS. Tento systém nesmi byt
pouzivan ve spojeni se systémy no¢niho vidéni nebo v noci nebo za podminek IMC.

Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem zafizeni FLARM®.

Prirucky

AFMS musi obsahovat alespon:

popis systému, provozni rezimy a funkce;
omezeni, varovani a $titky, pfinejmensim nasledujici:

e For situational awareness only (Slouzi pouze ke zlepSeni situaéniho povédomi)*
e ,Usein VFR day only (Pouzivejte pouze za podminek VFR den)*;

normailni a nouzoveé provozni postupy; a

instrukce tykajici se aktualizaci softwaru a databaze.

Pro stanoveni ¢innosti/prohlidek a interval( udrzby provedte v souladu s platnymi pozadavky zménu
instrukci pro zachovani letové zpUsobilosti

6.

Uvolnéni do provozu

Tato SC neni ur€end pro uvolnéni do provozu pilotem-vlastnikem.
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CS-STAN CS-SC052a

Standardni zména CS-SC052a
ZASTAVBA SYSTEMU POHYBLIVE MAPY K ROZSIRENi SITUACNIHO POVEDOMI

1. Ucel
Zastavba nebo vyména systému ,pohyblivé mapy“ k rozsifeni situaCniho povédomi. Tato SC
nezahrnuje zastavbu vnéjsich antén.

2. Pouzitelnost/vhodnost
Letadla ELA2.

3. Prijatelné metody, techniky a postupy
Pfijatelné udaje jsou obsazeny v nasledujicich dokumentech:
— Poradni obé&znik FAA Advisory Circular AC 43-13-2B, Chapter 1 a 2.

Dale plati nasleduijici:

— Navrh zastavby vybaveni musi zohledriovat odolnost pfi narazu, uspofadani na palubni desce
a viditelnost na ostatni pfistroje, propojeni s jinym vybavenim, moznost odhozeni pfekrytu
kabiny a nouzové opusténi kabiny;

— Konektivita sbérnic/dat mezi zastavovanym zafizenim a ostatnim zastavénym vybavenim
letadla, které je::

e schvalené ETSO (nebo rovnocenné); nebo
e pozadovano TCDS, AFM nebo POH;

e pozadovano jinymi pouzitelnymi pozadavky, jako jsou pro zamysleny provoz a vzdusSny
prostor; nebo

e povinné podle pfislusného seznamu minimalniho vybaveni (MEL), pokud existuje,

neni povoleno, pokud vyrobce zastavéného zafizeni nema instalované zafizeni jednoznacné
uvedené na seznamu kompatibilnich zafizeni, ktera se k nim muzou pfipojit.

— vybaveni je zpUsobilé pro podminky prostfedi pfedpokladané béhem normalniho provozu.;
— vybaveni neni pouzivano jako primarni navigacni prostfedek; a

— musi se postupovat podle instrukci a zkouSek definovanych vyrobcem vybaveni.

4, Omezeni

— Tento systém nesmi byt pouZivan ve spojeni se systémy noéniho vidéni nebo v noci nebo
podminek IMC.

— Poskytnuté informace se pouzivaji pouze jako informativni nebo doplfikové (Zadné riziko,
Zadny provozni pfinos).

— Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.

5. Prirucky

AFMS musi obsahovat alesporn:
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CS-STAN CS-SC052a

— popis systému, provozni rezimy a funkce;
— omezeni, varovani a stitky, pfinejmensim nasleduijici:

e For situational awareness only (Slouzi pouze ke zlepSeni situaéniho povédomi)“ a
e ,Usein VFR day only (Pouzivejte pouze za podminek VFR den)*;

— normalni a nouzové provozni postupy; a

— instrukce tykajici se aktualizaci softwaru a databaze.

Pro stanoveni ¢innosti/prohlidek a intervald udrzby provedte v souladu s platnymi pozadavky zménu
instrukci pro zachovani letové zpusobilosti

6. Uvolnéni do provozu

Tato SC neni uréena pro uvolnéni do provozu pilotem-vlastnikem.
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CS-STAN CS-SC053a

Standardni zména CS-SC053a
ZASTAVBA VYBAVENI PRO PRIJEM SIGNALU POLOHOVEHO RADIONAVESTIDLA

1. Ucel

Zastavba nebo vyména vybaveni pro pfijem signalu polohového radio navéstidla.

2. Pouzitelnost/vhodnost

Letouny, které nejsou slozitym motorovym letadlem, rotorova letadla, ktera nejsou slozitym motorovym
letadlem, a jakakoli letadla ELA2.

3. Prijatelné metody, techniky a postupy
Pfijatelné udaje jsou obsazeny v nasledujicich dokumentech:
— Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43-13-2B, Chapter 2.

Dale plati nasleduijici:

— vybaveni je schvaleno podle pouzitelného ETSO/JTSO nebo rovhocenného dokumentu;
— vybaveni je kompatibilni se stavajici zastavbou;

— vybaveni je zpUsobilé pro podminky prostfedi o€ekavané béhem normalniho provozu; a

— musi se postupovat podle instrukci a zkousek definovanych vyrobcem vybaveni.

4. Omezeni
Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.
Zastavbu vybaveni nelze pouzit k rozSifeni moznosti provozu urcitého letadla.

V pfipadé rotorovych letadel schvalenych pro NVIS, pokud zména zahrnuje instalaci paneld v pilotni
kabing, nelze zménu povazovat za SC.

5. Priru¢ky

V souladu s platnymi pozadavky provedte zménu AFM pomoci AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vybaveni, nebo odkaz na né.

Pro stanoveni &innosti/prohlidek a intervalt udrzby provedte v souladu s platnymi pozadavky zménu
instrukci pro zachovani letové zpusobilosti.

6. Uvolnéni do provozu

Tato SC neni uréena pro uvolnéni do provozu pilotem-vilastnikem.
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CS-STAN CS-SC054a

Standardni zména CS-SC054a
VYMENA VYBAVENI MERICE VZDALENOSTI (DME)

1. Ucel

Vymeéna DME pracujiciho v pasmu kmito¢td 960—1215 MHz. Tato SC nezahrnuje zastavbu antén.

2. Pouzitelnost/vhodnost

Letouny, které nejsou slozitym motorovym letadlem, rotorova letadla, ktera nejsou slozitym motorovym
letadlem, a jakakoli letadla ELA2.

3. Prijatelné metody, techniky a postupy
Pfijatelné udaje jsou obsazeny v nasledujicich dokumentech:
— Poradni obé&znik FAA Advisory Circular AC 43-13-2B, Chapter 2.

Dale plati nasleduijici:
— vybaveni je schvaleno podle pfislusného ETSO/JTSO nebo rovnocenného dokumentu;

— vybaveni ma stejny rozsah funkci, je zastavéno na stejném misté a je kompatibilni se stavajici
zastavbou;

— vybaveni je kompatibilni pro pfipojeni ke stavajicim systémudm Fizeni letu/navigace;
— vybaveni je zpUsobilé pro podminky prostfedi pfedpokladané béhem normalniho provozu; a

— musi se postupovat podle instrukci a zkousek definovanych vyrobcem vybaveni.

4, Omezeni
Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.

Zastavbu vybaveni nelze pouzit k rozsifeni moznosti provozu letadla nad ramec jeho stavajicich
provoznich omezeni.

V pfipadé rotorovych letadel schvalenych pro NVIS, pokud zména zahrnuje instalaci panell v pilotnim
prostoru, nelze zménu povazovat za SC.

5. Prirucky

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu AFM pomoci AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vybaveni, nebo odkaz na né.

Pro stanoveni €innosti/prohlidek a interval( udrzby provedte v souladu s platnymi pozadavky zménu
instrukci pro zachovani letové zpusobilosti.

6. Uvolnéni do provozu

Tato SC neni ur€ena pro uvolnéni do provozu pilotem-vlastnikem.
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CS-STAN CS-SC055a

Standardni zména CS-SC055a
VYMENA AUTOMATICKEHO RADIOKOMPASU (ADF)

1. Ucel

Vymeéna automatického radikompasu (ADF). Tato SC nezahrnuje zastavbu antén.

2. Pouzitelnost/vhodnost

Letouny, které nejsou slozitym motorovym letadlem, rotorova letadla, ktera nejsou slozZitym motorovym
letadlem, s vybavenim ADF které neni napojeno k AFCS s vy$Simi moédy ani k integrovanému
navigacnimu systému FMS, a jakakoli letadla ELA2.

3. Prijatelné metody, techniky a postupy
Pfijatelné udaje jsou obsazeny v nasledujicich dokumentech:
— Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43-13-2B, Chapter 2.

Dale plati nasleduijici:
— vybaveni je schvaleno podle pouzitelného ETSO/JTSO nebo rovhocenného dokumentu;

— vybaveni ma stejny rozsah funkci, je zastavéno na stejném misté a je kompatibilni se stavajici
zastavbou (fj. platnost schvaleni byla zachovana podle nafizeni (EU) €. 748/2012), stejné jako
pro pfipojeni ke stavajicim systémam Fizeni letu/navigace;

— vybaveni je zpUsobilé pro podminky prostredi pfedpokladané béhem normalniho provozu; a

— musi se postupovat podle instrukci a zkousek definovanych vyrobcem vybaveni.

4, Omezeni
Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.

Zastavbu vybaveni nelze pouzit k rozsifeni moznosti provozu letadla nad ramec jeho stavajicich
provoznich omezeni.

V pfipadé rotorovych letadel schvalenych pro NVIS, pokud zména zahrnuje instalaci panell v pilotnim
prostoru, nelze zménu povazovat za SC.

V pfipadé rotorovych letadel nesmi byt instalovan zadny SW (software) nebo AEH (airborne electronic
hardware), ani nemohou analogové indikatory byt vyménény za digitalni nebo za MFD.

5. Prirucky

V souladu s platnymi poZadavky provedte zménu AFM pomoci AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vybaveni, nebo odkaz na né.

Pro stanoveni Cinnosti/prohlidek a interval(l udrzby provedte v souladu s platnymi pozadavky zménu
instrukci pro zachovani letové zpusobilosti.

6. Uvolnéni do provozu

Tato SC neni ur€ena pro uvolnéni do provozu pilotem-vlastnikem.
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CS-STAN CS-SC056a

Standardni zména CS-SC056a
VYMENA VYBAVENI VOR

1. Ugel
Vyména vybaveni VOR vé€etné indikatoru Localizer/Glideslope a konvertoru. Tato SC nezahrnuje
zastavbu antén.

2. Pouzitelnost/vhodnost

Letouny, které nejsou slozitym motorovym letadlem, rotorova letadla, ktera nejsou slozitym motorovym
letadlem, s vybavenim VOR, které neni napojeno k AFCS s vys$§imi médy ani k integrovanému
navigacnimu systému FMS, a jakakoli letadla ELA2.

3. Prijatelné metody, techniky a postupy
Pfijatelné udaje jsou obsazeny v nasledujicich dokumentech:
— Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43-13-2B, Chapter 2.

Dale plati nasleduijici:
— vybaveni je schvaleno podle pouzitelného ETSO/JTSO nebo rovnocenného dokumentu;

— vybaveni ma stejny rozsah funkci, je zastavéno na stejném misté a je kompatibilni se stavajici
zastavbou;

— vybaveni je kompatibilni s pfipojenimi k stavajicim systémUm fizeni letu/navigace;
— vybaveni je zpUsobilé pro podminky prostredi pfedpokladané béhem normalniho provozu; a

— musi se postupovat podle instrukci a zkousek definovanych vyrobcem vybaveni.

4, Omezeni
Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.

Zastavbu vybaveni nelze pouzit k rozsifeni moznosti provozu letadla nad ramec jeho stavajicich
provoznich omezeni.

V pfipadé rotorovych letadel schvalenych pro NVIS, pokud zména zahrnuje in stalaci panelt v pilotnim
prostoru, nelze zménu povazovat za SC.

V pfipadé rotorovych letadel nesmi byt instalovan Zadny SW (software) nebo AEH (airborne electronic
hardware), ani nemohou analogové indikatory byt vyménény za digitalni nebo za MFD.

5. Prirucky

V souladu s platnymi pozadavky provedte zménu AFM pomoci AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vybaveni, nebo odkaz na né.

Pro stanoveni Cinnosti/prohlidek a interval(l udrzby provedte v souladu s platnymi pozadavky zménu
instrukci pro zachovani letové zpusobilosti.

6. Uvolnéni do provozu

Tato SC neni uréena pro uvolnéni do provozu pilotem-vilastnikem.
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CS-STAN CS-SC101a

Standardni zména CS-SC101a
ZASTAVBA POLOHOVEHO MAJAKU NEHODY (ELT)

1.

Ucel

Zastavba a vyména ELT. Tato SC nezahrnuje zastavbu antén.

2,

Pouzitelnost/vhodnost

Letouny s MTOM pod 2 730 kg, rotorova letadla, ktera nejsou slozitym motorovym letadlem s MTOM
pod 1 200 kg a nejvySe &tyfmi osobami na palubé, a jakakoli letadla ELA2.

3.

Prijatelné metody, techniky a postupy

Pfijatelné udaje jsou obsazeny v nasledujicich dokumentech:

Poradni obé&znik FAA Advisory Circular AC 43-13-2B, Chapter 1 a 2.

Dale plati nasleduijici:

4,

Musi se postupovat podle instrukci vyrobce vybaveni.
Umisténi zastavby je potfeba vybrat tak, aby nebyla stinéna uhlikovymi vrstvami.

Musi byt zajisténo, ze vybaveni je zastavéno tak, ze v pfipadé narazu je nepravdépodobné, ze
by doslo k oddéleni antény od vysilace.

Vybaveni musi byt schvaleno v souladu s ETSO-2C126, ETSO-C126a nebo pozdéjsimi
zménami, nebo je vybaveni zpusobilé podle pfislusného ETSO/JTSO nebo rovnocenného
dokumentu.

ELT je povazovan za pasivni zafizeni, které je v pohotovostnim (standby) rezimu, dokud neni
aktivovan. Jeho zamyslena funkce je vysoce zavisla na spravné zastavbé a jeho pfezkouseni
po instalaci. Poradensky material k této problematice je uveden v dokumentu RTCA DO-182,
Emergency Locator Transmitter (ELT) Equipment Installation and Performance nebo
v Chapter 6 dokumentu EUROCAE ED-62A, Minimum operational performance specification
for aircraft emergency locator transmitters 406 MHz and 121.5 MHz (Optional 243 MHz).

Omezeni

Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.

V pfipadé rotorovych letadel schvalenych pro NVIS, pokud zména zahrnuje instalaci paneld v pilotni
kabiné, nelze zménu povazovat za SC.

5.

Prirucky

V souladu s platnymi pozadavky provedte zménu AFM pomoci AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vybaveni, nebo odkaz na né.

Pro stanoveni &innosti/prohlidek a intervalt udrzby provedte v souladu s platnymi pozadavky zménu
instrukci pro zachovani letové zpusobilosti.

6.

Uvolnéni do provozu

Tato SC neni uréena pro uvolnéni do provozu pilotem-vlastnikem.

B-17
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7. Registrace ELT

ELT musi byt registrovan v narodnim Cospas-Sarsat rejstfiku v souladu s postupy publikovanymi
statem zapisu do rejstfiku.
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Standardni zména CS-SC151a
ZASTAVBA OPEREK HLAVY

1. Ucel

Podstatna ¢ast stavajiciho letadlového parku kluzak( a motorovych kluzakd neni vybavena opérkami
hlavy, jak je vyzadovano novéjSimi certifikacnimi specifikacemi. Cilem této SC je umoznit jednoduché
pfizpUsobeni a zastavbu opérek hlavy a opéradel s integrovanymi opérkami hlavy, které jsou
dostupné pro obdobné konstrukce podle zavedenych postupu.

2. Pouzitelnost/vhodnost

Kluzaky a motorové kluzaky definované v ELA2.

3. Prijatelné metody, techniky a postupy

— Opérka hlavy a jeji souc¢asti budou vyrobeny a zastavény v souladu s konstrukénimi udaji ve
shodé s CS 22.788 ,Headrests (Opérky hlavy)*.

— Upravené zavésy budou posouzeny nebo zkouSeny podle zatizeni uvedenych v CS 22.788.

— Je tfeba posoudit volny chod Fizeni, rovnéz pro prazdné sedadlo v pfipadé dvousedadlové
verze.

— Upravy budou uskute¢nény podle stanovenych postupt oprav, jak je popsano v:
e pfiru¢ce pro udrzbu nebo opravy;
¢ ,Kleine Fiberglas Flugzeug Flickfibel“, jehoz autorem je Ursula Hanle®; a

e FAAAC 43.13-2B/1B.

4. Omezeni
N/A.
5. Prirucky

Pro stanoveni ¢innosti/prohlidek a intervalt udrzby provedte v souladu s platnymi pozadavky zménu
instrukci pro zachovani letové zpUsobilosti.

6. Uvolnéni do provozu

Tato SC neni uréena pro uvolnéni do provozu pilotem-viastnikem.

®  Dostupny na adrese http://www.dg-flugzeugbau.defflickfibel-d.html. Rovnéz je k dispozici v anglicting pod nazvem ,Plastic

Plane Patch Primer”.
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Standardni zména CS-SC152a
VYMENY CALOUNENi SEDADLA VEETNE POUZITi ALTERNATIVNICH PENOVYCH MATERIALU

1. Ucel
Pouziti nahradnich material( pfi zhotoveni €alounéni sedadla. Pfi renovaci sedadel véetné vymény
Calounéni Ize pouzit alternativni p&nové materily.

2. Pouzitelnost/vhodnost

Letouny, které nejsou slozitym motorovym letadlem, rotorova letadla, ktera nejsou sloZitym motorovym
letadlem, a jakakoli letadla ELA2.

Tato SC neni pouzitelna pro zastavby do dynamicky zkouSenych sedadel (podle CS 23.562 nebo
rovnocenného).

Poznamka: Pri nejasnostech se poradte s drzitelem TC nebo STC.

3. Prijatelné metody, techniky a postupy

Veskeré materialy pouzité pfi zhotoveni ¢alounéni sedadel letount musi byt nehoflavé. Nehoflavost je
mozné prokazat podle poradniho obézniku FAA Advisory Circular AC 23-2A, nebo pfipadné musi tyto
materialy projit zkouSkou hoflavosti podle Appendix F, Part | specifikaci CS-25 (viz poradni obéznik
FAA Advisory Circular AC 23-17C, ust. 23.853). Kazdy material pouzity pro zhotoveni ¢alounéni
sedadla musi piInit vySe uvedené zkousky hoflavosti samostatné.

Materialy (v€etné pénovych material(l), které budou pouzity v kluzacich nebo motorovych kluzacich
nemusi splfiovat pozadavky na hoflavost.

Pro zvySeni bezpec€nosti osob na palubé se doporuéuje pouzivat pfi zhotoveni €alounéni sedadel

pény absorbujici energii. Pfi hrubych pfistanich nebo drobnéjSich pfistavacich narazech maji pénove

materialy pohlcujici energii potencial pro snizeni pravdépodobnosti zranéni patere.

Dale plati nasledujici:

— tvar ménéného Calounéni sedadla musi dodrzet geometrické rozméry Calounéni plavodniho
sedadla.

— pfi eventualni zméné geometrickych rozmérl musi byt zajiSténo, Zze nedojde ke zméné
v pfistupnosti sedadla a vystupovani z né&j. U pilotnich sedadel musi byt zajiténo, Ze
Calounéni nema zadny vliv na pouZziti jakékoli soucasti fizeni.

4. Omezeni

N/A.

5. Priru¢ky

N/A.

6. Uvolnéni do provozu

Tato SC muze byt uvolnéna pilotem-viastnikem na zakladé vyhovéni pouzitelnému zpusobu pInéni
AMC M.A.801 a pouze v pfipadé kluzak( a motorovych kluzaku.
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Standardni zména CS-SC153a
VYMENA BEZPECNOSTNICH PASU/ZADRZNYCH SYSTEMU TRUPU

1. Ucel

Vymeéna bezpecénostnich paslt/zadrznych systéma trupu.

2. Pouzitelnost/vhodnost

Letouny, které nejsou slozitym motorovym letadlem, rotorova letadla, ktera nejsou slozZitym motorovym
letadlem, a jakakoli letadla ELA2.

Tato SC neni pouzitelna pro zastavby do dynamicky zkouSenych sedadel (podle CS 23.562 nebo
rovnhocenného).

Poznamka: Pri nejasnostech se poradte s drzitelem TC nebo STC.

3. Prijatelné metody, techniky a postupy
Pfijatelné udaje jsou obsazeny v nasledujicich dokumentech:
— Poradni obéznik FAA Advisory Circular AC 43-13-2B, Chapter 9.

Dale plati nasleduijici:

— vybaveni je schvaleno podle pouzitelné ETSO/JTSO nebo rovnocenného dokumentu;
— vybaveni je kompatibilni se stavajici zastavbou a upevriovacimi body;

— vybaveni je zpUsobilé pro podminky prostfedi oéekavané béhem normalniho provozu; a

— musi se postupovat podle instrukci a zkousek definovanych vyrobcem vybaveni.

4, Omezeni

Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.

5. Priru¢ky

Pro stanoveni €innosti/prohlidek a interval( udrzby provedte v souladu s platnymi pozadavky zménu
instrukci pro zachovani letové zpusobilosti

6. Uvolnéni do provozu

Tato SC neni uréena pro uvolnéni do provozu pilotem-vilastnikem.
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Standardni zména CS-SC201a
VYMENA PRiISTROJU POHONNE JEDNOTKY

1.

Ucel

Vyména pfistroji pohonné jednotky za nové:

pfistroje na méfeni teploty;

pristroje na méfeni mnozstvi paliva a oleje;
pritokoméry paliva;

pristroje na méfeni plniciho tlaku;
otackomeéry (RPM);

pfistroje na méfeni tlaku; a

pfistroje na detekci oxidu uhelnatého.

Tato SC neumoziiuje zastavbu digitalnich multifunkénich displeja.

2,

Pouzitelnost/vhodnost

Letouny s pistovymi motory s MTOM pod 2 730 kg a letadla ELA2.

3.

Prijatelné metody, techniky a postupy

Pfijatelné udaje jsou obsazeny v nasledujicich dokumentech:

Poradni obé&znik FAA Advisory Circular AC 43-13-2B, Chapter 2.

Dale plati nasledujici:

4,

vybaveni je schvaleno podle pouZitelného ETSO/JTSO nebo rovhocenného dokumentu;

pfistroj ma stejny rozsah funkci, je zastavén na stejném misté a je kompatibilni se stavajici
zastavbou;

zobrazeni informace je v souladu s celkovou filosofii navrhu pilotniho prostoru;
pfistroj je vhodny pro podminky prostfedi o¢ekdvané b&éhem normalniho provozu;
ukazatele maji pozadované znaceni (napf. meze, provozni rozsahy) puvodniho pfistroje;

vybér/cejchovani pfistroje musi byt takovy/é, Zze za stejnych podminek jsou ukazované
hodnoty udavané starym a novym pfistrojem totozné;

musi se postupovat podle instrukci a zkousek definovanych vyrobcem pfistroje; a

pristroj by mél udavat méfené hodnoty v odpovidajicim rozsahu a ve stejnych jednotkach jako
ménény pfistroj, nebo v jinych jednotkach, pokud jsou tyto jednotky pouzity v AFM a podle
potfeby byly aktualizovany souvisejici §titky.

Omezeni

Plati vSechna omezeni stanovena vyrobcem pfistroje.

Platna zUstavaji vSechna omezeni stavajici zastavby.
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5. Prirucky

V souladu s platnymi pozadavky provedte zménu AFM pomoci AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz pfistroje, nebo odkaz na né.

Pro stanoveni ¢innosti/prohlidek a interval(l idrzby provedte v souladu s platnymi pozadavky zménu
instrukci pro zachovani letové zpusobilosti.

6. Uvolnéni do provozu

Tato SC neni uréena pro uvolnéni do provozu pilotem-vlastnikem.
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Standardni zména CS-SC202a
POUZITI LETECKEHO BENZINU (AVGAS) UL 91

1. Ugel
Bezolovnaty letecky benzin (Avgas = Aviation Gasoline) UL 91 (podle ASTM D7547 nebo Def Stan

91-90) muze byt pouzit, pokud je schvalen pro konkrétni typy motoru a instalace na urovni letadla jiz
byla schvalena pro provoz na konvenéni Avgas nebo motorovy benzin (Mogas = Motor Gasoline).

Avgas UL 91 muze byt rovnéz pouzit ve vSech motorech a typech letadel schvalenych pro pouziti
na Mogas RON 95 (MON 85) v souladu s normou EN 228.

| kdyz je pro dany motor schvalen, provoz na Avgas UL 91 pfedstavuje modifikaci na Urovni letadla a
musi byt zménény §titky a pFiruc¢ky, coz by mélo byt provedeno s pomoci této SC.

2. Pouzitelnost/vhodnost

Letouny jiné nez slozita motorova letadla a motorové kluzaky se zazehovymi pistovymi motory
pouzivajicimi Avgas nebo Mogas.

3. Prijatelné metody, techniky a postupy

Aby bylo mozné za pomoci této SC umoznit pouziti bezolovnatého Avgas UL 91, maji byt spinény
nasledujici podminky:

— motor zastavény na letadle je schvalen pro pouziti bezolovnatého Avgas UL 91 a letadlo uz
bylo schvaleno pro provoz na konvenéni Avgas (podle ASTM D910, Def Stan 91-90, Mil-G-
5572, GOST1012-72 nebo rovnocenného standardu) nebo Mogas; nebo

— motor, stejné jako letadlo jsou schvaleny pro provoz na Mogas RON 95 (MON 85) podle
normy EN 228;

— zastavény motor nebyl modifikovan a spliiuje specifikace uvedené v typovém osvédceni
pavodniho motoru; a

— podle potfeby jsou instalovany/zménény stitky umoznujici pouziti schvalenych paliv.

Varovani 1:

Pouziti bezolovnatého Avgas UL 91 v motorech, které nebyly pro jeho pouZiti schvaleny, mizZe
zplisobit rozsahlé poskozeni motoru nebo vést k selhani motoru za letu v disledku nizsiho
oktanového cCisla stanoveného motorovou metodou (MON = Motor Octane Number) paliva ve
srovnani s Avgas 100LL.

Varovani 2:

Tato SC neni uréena pro schvalovani pouziti automobilového paliva.

4, Omezeni
Zadna.
5. Prirucky

Provedte zménu AFM pomoci AFMS zavadéjiciho provoz letadla na bezolovnaty Avgas UL 91.
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6. Uvolnéni do provozu

Pilot-vlastnik mlze letadlo uvolnit do provozu po provedeni této SC, pokud vyhovi AMC M.A.801.
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Standardni zména CS-SC203a
POUZITI LETECKEHO BENZINU (AVGAS) HJELMCO 91/96 UL A 91/98 UL

1. Ugel

Bezolovnaty letecky benzin (Avgas = Aviation Gasoline) Hjelmco 91/96 UL a 91/98 UL (splfujici
pozadavky MIL-G-5572 a ASTM D910 pro palivo tfidy 91/96 a 91/98 (s vyjimkou barvy), stejné jako
pozadavky ASTM D7547 a Def Stan 91-90) muze byt pouzit, pokud je schvalen pro konkrétni typy

motoru a instalace na urovni letadla jiz byla schvalena pro provoz na konvenéni Avgas nebo motorovy
benzin (Mogas = Motor Gasoline).

Avgas Hjelmco 91/96 UL a 91/98 UL miize byt rovnéz pouzit ve vS§ech motorech a typech letadel
schvalenych pro pouziti na Mogas RON 95 (MON 85) nebo RON 98 (MON 88) v souladu s normou
EN 228.

| kdyz je pro dany motor schvalen, provoz na Avgas 91/96 UL nebo 91/98 UL pfedstavuje modifikaci
na urovni letadla a musi byt zménény Stitky a pfiru¢ky. To mélo byt provedeno s pomoci této SC.

2. Pouzitelnost/vhodnost

Letouny jiné nez slozita motorova letadla a motorové kluzaky se zazehovymi pistovymi motory
pouzivajicimi Avgas nebo Mogas.

3. Prijatelné metody, techniky a postupy

Pfed uvolnénim pouziti bezolovnatého Avgas Hjelmco 91/96 UL a 91/98 UL za pomoci této SC, maji
byt spInény nasledujici podminky:

— motor zastavény na letadle je schvalen pro pouziti bezolovnatého Avgas 91/96 UL nebo 91/98
UL (nebo UL 91) a letadlo uz bylo schvaleno pro provoz na konvenéni Avgas (podle ASTM
D910, Def Stan 91-90, Mil-G-5572, GOST1012-72 nebo rovnocenného standardu) nebo
Mogas; nebo

— motor, stejné jako letadlo jsou schvaleny pro provoz na Mogas RON 95 (MON 85) nebo RON
98 (MON 88) podle normy EN 228;

— zastavény motor nebyl modifikovan a splfiuje specifikace uvedené v typovém osvédcCeni
pGvodniho motoru; a

— podle potfeby jsou instalovany/zménény Stitky umozfiujici pouZiti schvalenych paliv.

Varovani 1:

Pouziti bezolovnatého Avgas 91/96 UL nebo 91/98 UL v motorech, které nebyly pro jejich
pouZiti schvaleny, miZe zpusobit rozsahlé poskozeni motoru nebo vést k selhani motoru za

letu v dusledku niZsiho oktanového cisla stanoveného motorovou metodou (MON = Motor
Octane Number) paliva ve srovndni s Avgas 100LL.

Varovani 2:

Tato SC neni uréena pro schvalovani pouZziti automobilového paliva.

4. Omezeni

Zadna.
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5. Prirucky

Provedte zménu AFM pomoci AFMS zavadéjiciho provoz letadla na bezolovnaty Avgas Hjelmco
91/96 UL a 91/98 UL (pokud uz nebylo pouziti Avgas UL91 schvaleno).

6. Uvolnéni do provozu

Pilot-vlastnik mlze letadlo uvolnit do provozu po provedeni této SC, pokud vyhovi AMC M.A.801.
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Standardni zména CS-SC204a
ZASTAVBA PREDEHRIVACE MOTORU S VNEJSIM NAPAJENIM

1. Ugel

Tato zména se tyka zastavby systém( predehfivani motoru, které jsou napajeny z vnéjSiho zdroje a
nejsou napojeny na elektrickou soustavu letadla. Tyto systémy pfedehfivani nefunguji béhem letu.
Kritériem s ohledem na bezpecnost letu je, Ze systém prfedehfivani nebude prekazet funkénimu

vybaveni, ani se neuvolni nebo neoddéli a nebude predstavovat néjaké jiné nebezpeli pro let.
Pfedehfiva¢ motoru je zastavén bez vlivu na funkci systému a bezpecnost letadla.

2. Pouzitelnost/vhodnost

Letouny jiné nez slozita motorova letadla, rotorova letadla, ktera nejsou slozitym motorovym letadlem,
a motorové kluzaky s pistovym motorem.

3. Prijatelné metody, techniky a postupy

Zastavba systému pfedehfivani provedena v souladu s instrukcemi pro zastavbu vyrobce vybaveni.

4, Omezeni
Zadna.
5. Prirucky

Provedte zménu AFM pomoci AFMS vysvétlujiciho provoz systému predehfivani motoru.

6. Uvolnéni do provozu

Tato SC neni ur€end pro uvolnéni do provozu pilotem-vlastnikem.
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Standardni zména CS-SC251a
ZASTAVBA SYSTEMU UKAZATELE UHLU NABEHU (AOA)

1.

Ucel

Tato SC se vztahuje pouze na doplrikovy systém ukazatele Uhlu nabéhu (AoA = Angle of Attack), ne
na systém AoA vyzadovany pro typovou certifikaci letadla.

2,

Pouzitelnost/vhodnost

Kluzaky, motorové kluzaky a letouny, které nejsou povazovany za slozita motorova letadla.

3.

Prijatelné metody, techniky a postupy

Pfijatelné udaje jsou obsazeny v nasledujicich dokumentech:

Sdéleni FAA Memo AIR100-14-110-PMO1.

Dale plati nasledujici:

4,

zastavba systému nesmi byt propojena s pitot-statickym systémem, ani nesmi byt zavisla na
pfimém vstupu tlaku z pitot-statického systému;

sonda je umisténa takovym zpusobem, Ze neovliviuje fiditelnost letadla, ani fungovani pitot-
statického systému nebo systému signalizace varovani pred padem;

presnost indikace padu se musi shodovat s existujici signalizaci varovani pfed padem;

zastavény systém ukazatele AoA nesmi zadnym zplsobem ovliviiovat dfive zastavéné
systémy signalizace varovani pfed padem nebo AoA;

sonda je zastavéna v nepretlakované oblasti, pfednostné na krytkach (viko) kontrolnich
otvordy;

systém nesmi byt vyuzivan jako vstupni zdroj jakéhokoli dalSiho systému, jako je napf.
autopilot, zafizeni pro automatické potlaceni, ochranny systém letové obalky nebo systémy se
srovnatelnymi funkcemi, pokud nebyl samostatné certifikovan;

zastavba a elektroinstalace jsou provedeny v souladu s pfijatelnymi postupy, uvedenymi
v pfiru¢ce udrzby letadla nebo v poradnich obéznicich FAA AC 43.13-1B a AC 43.13-2B;

systém je vhodny pro podminky prostfedi pfedpoklddané b&éhem normainiho provozu; a

musi se postupovat podle instrukci a zkousek definovanych vyrobcem systému.

Omezeni

Poskytnuté informace se pouZivaji pouze jako informativni nebo doplikové (Z2adné riziko, zadny
provozni pfinos).

Ze zastavby nelze Cerpat jakykoli provozni pfinos, jako jsou snizené padové rychlosti, snizené
rychlosti pfiblizeni, zkracené délky vzletu nebo pfistani, atd.

Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem systému AoA. Instalujte Stitky s omezenimi.

5.

Prirucky

AFMS musi obsahovat alesponi:

popis systému, provozni rezimy a funkce;
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— omezeni, varovani a stitky; a

— normailni a nouzoveé provozni postupy.

Pro stanoveni ¢innosti/prohlidek a interval(l udrzby provedte v souladu s platnymi pozadavky zménu
instrukci pro zachovani letové zpUsobilosti.

6. Uvolnéni do provozu

Tato SC neni uréena pro uvolnéni do provozu pilotem-vlastnikem.
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Standardni zména CS-SC401a
VYMENA ZAKLADNICH LETOVYCH PRiISTROJU

1. Ucel

Vymeéna zakladnich letovych pfistroju za nové vybaveni pouzitelna na:
— pfistroje na méfeni rychlosti letu;

— pfistroju na méreni zatacky a skluzu;

— pfistroju na méfeni pficného a podélného naklonu;

— pfistroje pro uréeni sméru;

— pfistroje na méfeni vertikalni rychlosti; a

— tlakové pfistroje na méfeni nadmofiské vysky.

Tato SC neopravriuje k zastavbé digitalnich multifunkénich displejl.

2. Pouzitelnost/vhodnost

Letouny, které nejsou slozitym motorovym letadlem, a jakakoli letadla ELA2 s maximalni nadmofskou
vyskou letu pod FL 280.

3. Prijatelné metody, techniky a postupy
Pfijatelné udaje jsou obsazeny v nasledujicich dokumentech:
— Poradni obéznik FAA AC 43-13-2B, Chapter 11.

Déle plati nasledujici:
— vybaveni je schvaleno podle pouzitelného ETSO/JTSO nebo rovhocenného dokumentu;

— pfistroj ma stejny rozsah funkci, je zastavén na stejném misté a zobrazeni informace je
v souladu s celkovou filosofii navrhu pilotniho prostoru;

— pristroj je vhodny pro podminky prostfedi pfedpokladané béhem normalniho provozu;
— ukazatele maji pozadované znaceni (napf. meze, provozni rozsahy) plivodniho pfistroje;

— vybér/cejchovani pfistroje musi byt takovy/é, Ze za stejnych podminek jsou ukazované
hodnoty udadvané starym a novym pfistrojem totozné;

— musi se postupovat podle instrukci a zkousek definovanych vyrobcem vybaveni; and

pfistroj by mél udavat méfeni odpovidajiciho rozsahu ve stejnych jednotkach jako ménény
pfistroj, nebo v jinych jednotkach, pokud jsou tyto jednotky pouZity v AFM a podle potieby byly
aktualizovany souvisejici Stitky.

4. Omezeni
Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem pfistroje.

Platna zlstavaji vSechna omezeni stavajici zastavby.
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5. Prirucky

V souladu s platnymi pozadavky provedte zménu AFM pomoci AFMS obsahujiciho instrukce pro
provoz vybaveni, nebo odkaz na né.

Pro stanoveni ¢innosti/prohlidek a interval(l adrzby provedte v souladu s platnymi pozadavky zménu
instrukci pro zachovani letové zpUsobilosti.

6. Uvolnéni do provozu

Tato SC neni uréena pro uvolnéni do provozu pilotem-vlastnikem.
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Standardni zména CS-SC402a
ZASTAVBA VYBAVENI KLUZAKU

1.

Ucel

Zastavba vybaveni do kluzakd povazovaného za ,standard part® v souladu s AMC 21.A.303 (c) 2 (tj.

elektrickych variometrll, ukazatelll naklonu a skluzu kulickového typu, méFica totalni energie,
objemovych lahvi (pro variometry), dokluzomérd, navigacnich pocitacli, zapisovacl udajli, barografd,
fotoaparatu (kamer) a stéract hmyzu).

Touto SC neni pokryta zastavba vnéjSich antén nebo pfidavnych baterii.

2,

Pouzitelnost/vhodnost

Kluzaky a motoroveé kluzdky, jak je definovano v ELA2.

3.

Prijatelné metody, techniky a postupy

Pfijatelné udaje jsou obsazeny v nasledujicich dokumentech:

Poradni obé&znik FAA Advisory Circular AC 43.13-2B.

Dale plati nasleduijici:

Navrh zastavby vybaveni musi zohledfiovat odolnost pfi narazu, uspofadani na palubni desce
a viditelnost na ostatni pfistroje, propojeni s jinym vybavenim, moznost odhozeni piekrytu
kabiny a nouzové opusténi kabiny;

Navrh zastavby vybaveni musi zohledfiovat konstrukéni pevnost panelu pfistrojii nebo
jakéhokoli jiného upevnovaciho mista. Zvlastni ohled je nezbytné brat na vybaveni zastavéné
v misté za osobou(ami) na palubég;

Propojeni sbérnic/dat mezi zastavovanym zafizenim a ostatnim zastavénym vybavenim
letadla, které je:

e schvalené ETSO (nebo rovnocenné); nebo
e pozadovano TCDS, AFM nebo POH,;

e pozadovano jinymi pouzitelnymi poZadavky, jako jsou ty pro zamySleny provoz a vzdusny
prostor; nebo

e povinné podle pfislusného seznamu minimalniho vybaveni (MEL), pokud existuje,

neni povoleno, pokud vyrobce zastavéného zafizeni nema instalované zafizeni jednoznaéné
uvedeno na seznamu kompatibilnich zafFizeni, ktera se k nim muzou pfipojit.

Pokud je vybaveni kluzaku pfipojeno na elektrickou soustavu musi byt zapojeno pfes pojistky
nebo jistice;
ZatiZzeni elektrické sité by mélo byt posouzeno pro zastavéné vybaveni kluzdku; v pfipadé

motorového kluzaku, vybaveného generatorem, musi byt posouzeni vytvofeno prostfednictvim
analyzy energetickych zatézi;

Je nutna instalace vypinace, pomoci kterého Ize nezavisle vypinat instalované vybaveni;
Musi se postupovat podle instrukci a zkouSek definovanych vyrobcem vybaveni; a

Vybaveni je zpusobilé pro podminky prostfedi pfedpokladané béhem normalniho provozu.
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Omezeni

Poskytnuté informace se pouzivaji pouze jako informativni nebo doplrikové (zadné riziko,
zadny provozni pfinos).

Plati vSechna omezeni definovana vyrobcem vybaveni.

Prirucky

AFMS musi obsahovat alespon:

popis systému, provozni rezimy a funkce;
omezeni a varovani;
normalni a nouzoveé provozni postupy a omezeni; a

instrukce tykajici se aktualizaci softwaru a databaze.

Pro stanoveni ¢innosti/prohlidek a interval( udrzby provedte v souladu s platnymi poZzadavky zménu
instrukci pro zachovani letové zpusobilosti.

6.

Uvolnéni do provozu

Tato SC neni uréena pro uvolnéni do provozu pilotem-vlastnikem.
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HLAVA C — STANDARDNIi OPRAVY

SEZNAM STANDARDNICH OPRAV (SR)

CS-SR801a — Oprava letadla v souladu s poradnim obéZnikem FAA AC 43.13-1B
CS-SR802a — Oprava kluzakl, motorovych kluzak(, LSA a VLA
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Standardni oprava CS-SR801a
OPRAVA LETADLA V SOULADU S PORADNIM OBEZNIKEM FAA AC 43.13-1B

1. Ugel
Tato SR je vydana s cilem umoznit pouziti poradniho obézniku FAA AC 43.13-1B pfi opravach letadel
s kovovou, kompozitni, dfevénou a smiSenou konstrukci.

Poznamka: Klasifikace opravy podle AC neni pro SR vyZadovana.

2. Pouzitelnost/vhodnost

Letouny, které nejsou slozitym motorovym letadlem, a jakakoli letadla ELAZ2.

3. Prijatelné metody, techniky a postupy
Pfijatelné udaje jsou obsazeny v nasledujicich dokumentech:
— poradni obé&znik FAA Advisory Circular AC 43-13-1B spolu s AC 43.13-2B, Chapter 1.

4. Omezeni

— Osoba odpovédna za navrh opravy musi byt obezndmena s platnymi pozadavky na letovou
zpusobilost za ucelem posouzeni vhodnosti podkladd pro navrh opravy (vytvofenych podle
poradniho obézniku AC 43.13-1B) pro opravovany vyrobek.

— Tato SR neni pouzitelna pro kovové ¢asti konstrukce vyrobkd, jejichz certifikaéni pfedpisova
zakladna nebo pouzitelné prikazy k zachovani letové zpuUsobilosti AD zahrnuji pozadavky
zalozené na filosofii DAMAGE TOLERANCE.

— Pokud existuji Udaje pro opravu, schvalené drzitelem TC, mély by byt pouzity pfednostné pred
uvahou o SR.

— Tato SR neni pouzitelna pro kritické dily, které jsou definovany v udajich vyrobce.

— PFi opravach lepenim nesmi SR prekrocit velikost, nad kterou by v pfipadé selhani opravy
konstrukce nebyla schopna pfenést provozni zatizeni. To mize byt zmirnéno v pfipadé letadel
ELA1, pokud osoba odpovédna za opravu ma dostateCné zkuSenosti s konstrukénimi udaiji,
materialy, postupy, velikosti opravy a konfiguraci letadla.

Poznamka: V pripadé pochybnosti, zda navrh opravy podle poradniho obézniku AC 43.13-1B vyhovi
pouzitelnym poZadavkim, by méla byt oprava schvélena podle Casti-21 spise neZ pouZita tato SR.
Zvlastni pozornost by méla byt vénovana navrhiim oprav, které mohou mit nepfiznivy vliv na tnavové
nebo aeroelastické charakteristiky. Pfitom musi byt dodrzena doporuceni poradniho obézniku AC
43.13-1B.

5. Priru¢ky
Posudte, zda oprava vyzaduje vydani doplriku letové pfirucky (AFMS).

Pro stanoveni €innosti/prohlidek a interval( udrzby provedte v souladu s platnymi pozadavky zménu
instrukci pro zachovani letové zpUsobilosti.

6. Uvolnéni do provozu

Tato SR neni ur€ena pro uvolnéni do provozu pilotem-vlastnikem.
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Standardni oprava CS-SR802a
OPRAVA KLUZAKU, MOTOROVYCH KLUZAKU, LSA A VLA

1. Ugel
Tato SR je vydana pro umoznéni pouziti zavedenych postupl pfFi opravé kovovych, kompozitovych,
dfevénych a smiSenych konstrukci lehkych letadel.

2. Pouzitelnost/vhodnost

Kluzaky a motorové kluzaky, jak je definovano v ELA2, LSA a VLA.

3. Prijatelné metody, techniky a postupy
Jakakoli z nasledujicich publikaci obsahuje pfijatelna data:
pro konstrukce z kompozit(:

— .Kleine Fiberglas Flugzeug Flickfibel®, jehoz autorem je Ursula Hanle*, a

pro dfevéné a smiSené konstrukce kluzak( a motorovych kluzaku:
— ,Standard Repairs to Gliders* vydané British Gliding Association®, nebo

— ~Werkstattpraxis fir den Bau von Gleit- und Segelflugzeugen®, jehoz autorem je Hans Jacobs.

4. Omezeni

— Osoba odpovédna za navrh opravy musi byt dostateéné obeznadmena s platnymi pozadavky
na letovou zplsobilost za Ucelem stanoveni vhodnosti postupl pouzitych pro opravu
(vytvofenych podle material(i odkazovanych v odstavci 3 vySe) pro opravovany vyrobek.

— Pokud existuji udaje pro opravu schvalené drzitelem TC, mély by byt pouzity pfednostné pred
uvahou o SR.

— PFi opravach lepenim nesmi SR prekroc€it velikost, nad kterou by v pfipadé selhani opravy
konstrukce nebyla schopna pfenést provozni zatiZeni, ledaze by osoba odpovédna za opravu
méla dostateéné zkuSenosti s konstruk&nimi udaji, materialy, postupy, velikosti opravy a
konfiguraci letadla.

Poznamka: V pfipadé pochybnosti o dostatecnosti postupl opravy podle odkazu v odstavci 3
z hlediska vyhovéni pouzitelnym pozadavkim by méla byt oprava schvélena podle Césti-21 spise nez
pouZita tato SR. Zvlastni pozornost by méla byt vénovana navrhm oprav, které mohou mit nepfiznivy
vliv. na Uu(navové nebo aeroelastické -charakteristiky. Pfitom musi byt dodrzena doporuceni
v odkazovanych materialech.

5. Prirucky
Posudte, zda oprava vyZaduje vydani doplriku letové pFiru¢ky (AFMS).

Pro stanoveni €innosti/prohlidek a interval( udrzby provedte v souladu s platnymi pozadavky zménu
instrukci pro zachovani letové zpUsobilosti.

Dostupny na adrese http://www.dg-flugzeugbau.de/flickfibel-d.html. Rovnéz je k dispozici v angli¢tiné pod nazvem ,Plastic
Plane Patch Primer*.

®  Dostupny na adrese https://members.gliding.co.uk/library/standard-repairs-to-gliders.
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6. Uvolnéni do provozu

Tato SR neni uréena pro uvolnéni do provozu pilotem-vlastnikem.
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