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BAEASA

European Aviation Safety Agency

Rozhodnuti vykonného reditele

2016/021/R

ze dne 29. éervence 2016

kterym se méni Pfijatelné zpisoby priikazu a poradensky material k Casti-SPO
narizeni (EU) €. 965/2012

,AMC a GM k Casti-SPO — Amendment 5

VYKONNY REDITEL EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVI

s ohledem na nafizeni (ES) & 216/2008", a zejména na &lanek 38 odst. 3 pism. a) tohoto
narizeni,

s ohledem na nafizeni Komise (EU) &. 965/2012% a zejména na bod ARO.GEN.120(a)
tohoto nafizeni,

VZHLEDEM K TEMTO DUVODUM:

(1) Agentura vydava, v souladu s ¢lankem 18 odst. c) nafizeni (ES) €. 216/2008, pfijatelné
zpusoby prlikazu, jakoz i poradensky material pro uplatiovani nafizeni (ES)
€. 216/2008 a jeho provadécich pravidel.

(2) Prijatelné zplsoby prukazu jsou nezavazné standardy pfijaté Agenturou, které mohou
byt osobami a organizacemi vyuzity k prokazani vyhovéni nafizeni (ES) €. 216/2008 a
jeho provadécim pravidlim; pokud je vyhovéno pfijatelnym zpUsobum priikazu, jsou
splnény souvisejici pozadavky provadécich pravidel.

(3) Poradensky material je nezavazny material vytvofeny Agenturou, ktery pomaha
ilustrovat vyznam pozadavku nebo specifikace a pouziva se k podpofe vykladu
nafizeni (ES) €. 216/2008, jeho provadécich pravidel, certifikatnich specifikaci a
pfFijatelnych zpUsobl prukazu.

(4) Rozhodnutim ¢. 2014/018/R ze dne 24. dubna 2014 vydal vykonny feditel Prijatelné
zpusoby prikazu a poradensky material k Casti-SPO nafizeni (EU) €. 965/2012.

! Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 216/2008 ze dne 20. tinora 2008 o spoleénych pravidlech
v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice Rady
91/670 EHS, nafizeni (ES) €. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES (UF. vést. L 79, 19.03.2008, s. 1).

% Nafizeni Komise (EU) €. 965/2012 ze dne 5. fijna 2012, kterym se stanovi technické pozadavky a spravni
postupy tykajici se letového provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (UF. vést.
L 296, 25.10.2012, s. 1).
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Agentura je povinna, na zakladé ¢lanku 19 odst. 2 nafizeni (ES) €. 216/2008, reagovat
na souc€asny stav vyvoje a nejlepSi postupy v danych oblastech a aktualizovat sva
rozhodnuti s ohledem na celosvétové zkuSenosti s provozem letadel a
védeckotechnicky pokrok.

Nafizeni (EU) €. 965/2012 vyzaduje zvlastni opravnéni pro slozity provoz zalozeny na
vykonnosti (PBN). Na rozdil od slozitého vSechny ostatni provozy PBN zvlastni
opravnéni nadale nevyzaduji, a to s ohledem na zkuSenosti a technickou vyspélost,
jichz bylo dosazeno pfi provozech vyuzivajicich globalni druzicovy navigacni systém
(GNSS), a aby bylo dosaZeno souladu s nejnovéjSimi mezinarodnimi bezpeénostnimi
standardy. V disledku tohoto byly k Casti-SPO pro provoz PBN nevyZaduijici zvlastni
opravnéni pfidany AMC a GM vztahuijici se k PBN.

S cilem usnadnit provozovatellm vyhovéni pravidlim vztahujicim se k zadrznym
systémim horni ¢asti trupu (UTR) na sedadlech letové posadky a na sedadlech
cestujicich urcitych letount, a zvysit tak bezpecnost, ne potfeba pfizpusobit tato
pravidla druhu provozu a slozitosti pouzitého letadla.

Agentura, v souladu s ¢lankem 52 odst. 1 pism. c¢) nafizeni (ES) &. 216/2008
aélankem 5 odst. 3 a &lanky 6 a 7 postupu pro predpisovou &innost®, Siroce
konzultovala zucastnéné strany ohledné zaleZitosti, které jsou pfedmétem tohoto
rozhodnuti, a nasledné poskytla pisemné stanovisko k obdrzenym pfipominkam®.

ROZHODL TAKTO:

Clanek 1

Pfiloha k rozhodnuti €. 2014/018/R vykonného feditele Evropské agentury pro bezpecénost
letectvi ze dne 24. dubna 2014 se timto méni v souladu s pfilohou k tomuto rozhodnuti.

Clanek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost den po jeho uvefejnéni v Uredni publikaci Agentury.

V Koliné nad Rynem dne 29. ¢ervence 2016

Za Evropskou agenturu pro bezpecénost letectvi
Vykonny reditel

Patrick KY

Rozhodnuti spravni rady EASA MB 01-2012 ze dne 13. bfezna 2012, kterym se méni a nahrazuje rozhodnuti

08-2007 tykajici se postupu pouzitého Agenturou pfi vydavani stanovisek, certifikaCnich specifikaci a

poradenského materialu (,postup pro pfedpisovou ¢innost®).
http://easa.europa.eu/document-library/comment-response-documents
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Priloha k rozhodnuti 2016/021/R
,AMC a GM k Casti-SPO — Amendment 5¢

Priloha k rozhodnuti €. 2014/018/R se timto méni nasledovné:

Text zmén je upraven tak, aby bylo patrné zruseni textu nebo vlozeni nového nebo pozménéného
textu, jak je uvedeno nize:

1. ruSeny text je oznaCen pkeskrtntim;
2. novy nebo ménény text je zvyraznén Sede;
3. vypustka (...) znamena, Ze zbyvajici pfedchézejici text nebo text nasledujici po uvedené
zméné zustava beze zmén.
1. Zavadi se nasledujici nové AMC/GM:
Hlava A — Obecné pozadavky
AMC1 SPO.GEN.107 Odpovédnosti a pravomoci veliciho pilota

LETOVA PRIPRAVA NA PROVOZ PBN

(@)

(b)

(c)

(d)

(e)

Letova posadka by méla zajistit, Ze traté nebo postupy RNAV 1, RNAV 2, RNP 1 RNP 2 a
RNP APCH, které maiji byt pouzity pro zamysleny let, véetné vSech nahradnich letist, jsou
zvoleny z navigaéni databaze a nejsou zakazany oznamenim NOTAM.

Letova posadka by méla vzit v vahu veskera oznameni NOTAM nebo materidly pfedletové
pfipravy provozovatele informujici o skute€nostech podél trati jeho letového planu, véetné
vSech nahradnich letist, které by mohly nepfiznivé ovlivnit provoz systémt letadla.

Pokud je PBN zavisla na systémech GNSS, pro néz je kvlli integrité vyzadovano RAIM, méla
by byt jeho dostupnost ovéfena béhem predletového planovani. V pfipadé predpovidané
nepretrzité ztraty detekce poruchy delSi nez pét minut by meélo byt planovani letu
prehodnoceno, tak aby reflektovalo vypadek plné schopnosti PBN po uvedenou dobu.

V pfipadé provozu RNP 4 pouze se snimaci GNSS by méla byt provedena kontrola detekce a
vylou€eni poruchy (FDE). Maximalni povolena doba planované nedostupnosti schopnosti
FDE je 25 minut. Pokud pfedpovédi indikuji, Ze bude maximalni pfipustna doba vypadku FDE
prekrocena, mél by byt let pfeplanovan na dobu, kdy bude FDE dostupné.

V pfipadé provozu RNAV 10 by méla letova posadka, je-li to pouzitelné, vzit v ivahu ¢asové
omezeni RNAV 10 deklarované pro ineréni systém a rovnéz zvazit vliv meteorologickych
podminek, které by mohly ovlivnit délku trvani letu ve vzdusném prostoru RNAV 10. Pokud je
povoleno jeho prodlouzeni az po ¢asové omezeni, bude letova posadka potfebovat, aby byla
pred odletem zajiSténa provozuschopnost téchto radionavigaénich zafizeni na ftrati a
provedeny aktualizace radia v souladu s jakymkoli omezenim AFM.

AMC2 SPO.GEN.107 Odpovédnosti a pravomoci veliciho pilota

VHODNOST DATABAZE

(@)

Letova posadka by méla zkontrolovat, jakakoli navigacni databaze potfebna pro provoz PBN
zahrnuje traté a postupy potfebné pro dany let.
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AKTUALNOST DATABAZE
(b) Pred letem by méla byt zkontrolovana platnost databaze (aktualni cyklus AIRAC).

(c) Navigaéni databaze by mély byt aktualni po dobu trvani letu. Pokud béhem letu dojde ke
zmeéné cyklu AIRAC, méla by letova posadka dodrzovat postupy stanovené provozovatelem,
aby byla zajiSténa presnost navigacnich udajl, vcéetné vhodnosti navigacnich zafizeni
pouzivanych k uréeni trati a postupl pro dany let.

(d) Databaze Ize pouzivat po datu platnosti, pouze pokud jsou splnény nasledujici podminky:

(1) provozovatel potvrdil, Ze Casti databaze, které maji byt b&hem daného letu a
jakychkoli nenadalych situaci, které lze duvodné ocekavat, se v aktualni verzi
nemént;

(2) jsou vzaty do Uvahy vesSkera oznameni NOTAM souvisejici s navigacnimi udaiji;

3) plany a mapy odpovidajici témto ¢astem letu jsou aktualni a od posledniho cyklu
nebyly zménény;

(4) jsou dodrzovana veSkera omezeni MEL; a

(5) platnost databaze vyprsela pfed ne vice nez 28 dny.

Hlava B — Provozni postupy

AMC1 SPO.OP.116 Navigace zalozena na vykonnosti — letouny a vrtulniky

PROVOZ PBN

V pfipadé letl, pro néz byly pfedepsany navigac¢ni specifikace pro navigaci zalozenou na vykonnosti
(PBN) a vsouladu s bodem SPA.PBN.100 neni vyzadovano zadné zvlastni opravnéni, meél by
provozovatel:

(a) stanovit provozni postupy specifikujici:
(2) normalni, mimofadné postupy a postupy pro nenadalé situace;
(2) fizeni elektronickych navigacnich udajd; a
3) souvisejici zaznamy v seznamu minimalniho vybaveni (MEL);
(b) urcit omezeni kvalifikace a odborné zpUsobilosti letové posadky a zajistit, ze program vycviku
pro pfisludny personal odpovida zamysSlenému provozu; a
(c) zajistit zachovani letové zpUsobilosti systému prostorové navigace.
AMC2 SPO.OP.116 Navigace zalozena na vykonnosti — letouny a vrtulniky

MONITOROVANI A OVERENI
€) Predletova pfiprava a obecné tvahy

() P¥i inicializaci navigaéniho systému by méla letova posadka potvrdit, ze je navigacni
databaze aktualni, a ovéfit, Ze byla spravné vloZena poloha letadla, je-li poZzadovana.

(2) Aktivni letovy plan, je-li to pouzitelné, by mél byt zkontrolovan porovnanim map nebo
jinych pouzitelnych dokumentd s navigaénim vybavenim a zobrazovaci. To zahrnuje
potvrzeni RWY odletu a posloupnosti tratovych bod(, pfimérenost tratovych uhli a
vzdalenosti, jakakoli omezeni nadmoriské vySky nebo rychlosti a, kde je to mozné,
které tratové body jsou se zataCkou s predstihem a které se zatackou po preletu. Je-li
to relevantni, mély by byt potvrzeny poloméry oblouku Useku RF (RF leg).

Strana 4 z 17



(b)

(c)

(d)

3)
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(5)

(6)

Odlet

1)

(@)

3)
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Letova posadka by meéla zkontrolovat dostupnost navigacnich prostfedkl kritickych
pro let zamysleného postupu PBN.

Letova posadka by méla potvrdit navigacni prostfedky, které by mély byt z letu
vylouceny, jsou-li néjake.

Postup pfiletu, pfiblizeni nebo odletu by nemél byt pouzit, pokud vyprSela jeho
platnost v navigaéni databazi.

Letova posadka by méla ovéfit provozuschopnost navigacnich systému potfebnych
pro zamyslenou €innost.

Pfed zahajenim vzletu pomoci postupu PBN by méla letova posadka zkontrolovat, Ze
uvadéna poloha letadla odpovida skute¢né poloze letadla na zacatku rozjezdu pfi
vzletu (letouny) nebo odpoutani (vrtulniky).

Pokud je vyuzivan GNSS, mél by byt signal ziskan dfive, nez je zahajen rozjezd pfi
vzletu (letouny) nebo odpoutani (vrtulniky).

Pokud neni zajisténa automaticka aktualizace platného bodu odletu, méla by letova
posadka zajistit jeji inicializaci na RWY nebo FATO pomoci manualni aktualizace
prahu nebo kfizovatky RWY, podle pouzitelnosti. To by mélo predejit jakémukoli
nepfiméfenému nebo nechténému posunu polohy po vzletu.

Prilet a pfiblizeni

(1)

(@)
3)

(4)

Letova posadka by meéla ovéfit, Ze navigacni systém pracuje spravné a ze jsou
vloZzeny a vyobrazeny spravny postup pfiletu a drdha (v€etné jakéhokoli pouzitelného
prechodu).

Dodrzena by méla byt jakakoli publikovana vyskova omezeni a omezeni rychlosti.

Letova posadka by méla zkontrolovat postupy pfiblizeni (v€etné nahradnich letist, je-li
potfeba), jak byly vybrany systémem (napf. strana letového planu CDU) nebo graficky
zobrazeny na pohyblivé mapé, s cilem potvrdit nahrani a smysluplnost obsahu
postupu.

Pred zahajenim pfriblizeni (pfed IAF) by méla letova posadka oveéfit spravnost
nahraného postupu porovnanim s pfisluSnymi mapami pfiblizeni. Tato kontrola by
méla zahrnovat:

(i) posloupnost tratovych bodU;

(i) smysluplnost trati a vzdalenosti Useku (legs) pfiblizeni a presnost pfiletového
kurzu; a

(iii) sestupovy Uhel drahy, je-li to pouzitelné.

Nastaveni vyS8koméru pro provoz RNP APCH pomoci Baro VNAV

1)

(@)

Barometricka nastaveni

(1) Letova posadka by méla nastavit a potvrdit spravné nastaveni vySkoméru a
zkontrolovat, Ze dva vyS8koméry uvadéji hodnoty nadmorské vysky, které se
nelisi ve fixu FAF nebo pfed nim o vice nez 100 ft.

(i) Letova posadka by méla letét postup s pomoci:

(A) aktualnino mistniho dostupného zdroje nastaveni vyskoméru -
vzdalené nebo oblastni zdroje nastaveni vySkoméru by se nemély
pouzivat; a

(B) QNH/QFE (podle vhodnosti) nastaveného na vySkomérech letadla.
Teplotni kompenzace
(i) U provozu RNP APCH do minim LNAV/VNAV s vyuzitim Baro VNAV:

(A) letova posadka by neméla zahajit pfibliZeni, pokud je teplota na letisti
mimo vyhlaSené teplotni meze pro dany postup, neni-li pro kone&né
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pfiblizeni systém prostorové navigace vybaven schvalenou teplotni
kompenzaci;

(B) pokud je teplota v ramci vyhlaSenych mezi, neméla by letova posadka
provadét kompenzaci do nadmorské vysky ve FAF a DA/H; a

(C) jelikoz vyhlasené teplotni meze letisté chrani pouze usek konec¢ného
pfiblizeni, méla by letova posadka uvazit vliv teploty na bezpeénou
vysSku nad terénem a prekazkami ve v8ech fazich letu.

(ii) U provozu RNP APCH do minim LNAV by méla letova posadka uvazit vliv
teploty na bezpecnou vySku nad terénem a prekazkami ve vSech fazich letu,
zejména v jakychkoli fixech klesani (step-down fix).

Volba senzoru a smérové navigacni pfesnosti

(2) V pfipadé multisenzorovych systému by méla letova posadka pred pfiblizenim
proverit, Ze je pro vypocet polohy pouzivan senzor GNSS.

(2) Letova posadka letadla s moznosti volby viozeni RNP by méla potvrdit, Ze indikovana
hodnota RNP je vhodna pro dany provoz PBN.

AMC3 SPO.OP.116 Navigace zalozena na vykonnosti — letouny a vrtulniky

RIZENi NAVIGACNI DATABAZE

(@)

(b)

(€)

V pfipadé RNAV 1, RNAV 2, RNP 1, RNP 2 a RNP APCH by neméla letova posadka ani
vlozit, ani modifikovat tratové body prostfednictvim manualniho zadani do postupu (odletu,
pfiletu nebo pfiblizeni), ktery byl ziskan z databaze. VloZzena a pouzita mohou byt uzivatelem
definovana data pro omezeni nadmorské vysky/rychlosti v tratovych bodech do postupu, kde
nejsou fe€ena omezeni soucasti kodovani navigacni databaze.

U provozu RNP 4 by letova posadka neméla modifikovat tratové body, které byly ziskany
z databaze. Vlozena a pouzita mohou byt uzivatelem definovana data (napr. trati s flexibilni
drahou (flex-track routes).

Smérova a vertikalni definice drahy letu mezi FAF a bodem nezdafeného pfiblizeni (MAPt)
ziskana z databaze by neméla byt letovou posadkou upravovana.

AMC4 SPO.OP.116 Navigace zalozena na vykonnosti — letouny a vrtulniky

ZOBRAZOVACE (DISPLEJE) A AUTOMATIZACE

(@)

(b)

()

(d)

(e)

U provozt RNAV 1, RNP 1 a RNP APCH by méla letova posadka pouzivat ukazatel stranové
odchylky, a je-li k dispozici, letovy direktor a/nebo autopilota ve smérovém navigaénim maodu.

Mély by byt zvoleny vhodné zobrazovace, tak aby bylo mozné monitorovat nasledujici
informace:

(1) vypocitana pozadovana draha;

(2) poloha letadla vzhledem k pfiéné draze (bo¢na tratova odchylka) pro sledovani FTE;
a

3 poloha letadla vzhledem k vertikalni draze (pro 3D provoz).

Letova posadka letadla s ukazatelem stanové odchylky (napf. CDI) by méla zajistit, Ze je
méfitko ukazatele stranové odchylky (plna vychylka) vhodné pro navigac¢ni pfesnost
souvisejici s rdznymi Useky daného postupu.

Letova posadka by méla udrzovat stfedové osy postupu, pokud ji neni ATC povoleno odchylit
se nebo si to nezadaji nouzoveé podminky.

Bocna tratova odchylka (rozdil mezi drahou vypodtenou systémem prostorové navigace a
polohou vypocitanou letadlem) by méla byt obvykle omezena na + %2 nasobek hodnoty
RNAV/RNP souvisejici s danym postupem. Kratkodobé odchylky od tohoto standardu (napf.
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pretoceni nebo nedotoceni béhem nebo bezprostfedné po zatackach) az do maxima 1
nasobku hodnoty RNAV/RNP by mély byt pfipustné.

V pripadé 3D priblizeni by méla letova posadka pouzivat ukazatel vertikalni odchylky, a kde je
to vyZadovano omezenimi AFM, letovy direktor nebo autopilota ve vertikalnim navigacnim
maodu.

Odchylky pod vertikalni drahou by v kterémkoli okamziku nemély prekrocit 75 ft nebo
odchylku poloviéniho méfitka, pokud je indikovana uhlova odchylka, a ne vice nez 75 ft nad
vertikalnim profilem nebo odchylku poloviéniho méfitka, pokud je indikovana uhlova odchylka,
v nebo pod 1000 ft nad urovni letist€. Pokud vertikalni odchylka prekroci toto kritérium, méla
by letova posadka provést nezdafené priblizeni, pokud nema potfebny vizualni kontakt, aby
mohla v pfiblizeni pokracovat.

AMCS5 SPO.OP.116 Navigace zalozena na vykonnosti — letouny a vrtulniky

VEKTOROVANI A URCOVANI POLOHY

(@)

(b)
(c)

(d)

(e)

(f)

(9)

Taktické zdsahy ATC v koncové oblasti mohou zahrnovat radarové kurzy, povoleni ,pfimo na
(direct to)“, ktera obchazeji pocatecni Useky (legs) postupu pfiblizeni, nalétnuti po€atecnich
nebo stfedovych uUsekll postupu pfiblizeni nebo vlozeni dodateénych tratovych bodi
nahranych z databaze.

PFi plnéni pokynti ATC by si méla byt letova posadka védoma dopadl na navigaéni systém.

Povoleni ,pfimo na (direct to) na IF mohou byt pfijatelna za podminky, Ze je letové posadce
ziejmé, Ze letadlo bude usazeno na trati kone&ného pfiblizeni pfinejmensim 2 NM pred FAF.

Povoleni ,pfimo na (direct to)* na FAF by neméla byt pfijatelna. Modifikace postupu s cilem
nalétnout trat koneéného pfiblizeni pfed FAF by mélo byt pfijatelné u radarové vektorovanych
prilett nebo jinak pouze s povolenim ATC.

Trajektorie kone¢ného priblizeni by méla byt nalétnuta ne pozdéji nez ve FAF, aby bylo
letadlo spravné usazeno na trati konec¢ného pfiblizeni pfed zahajenim klesani (s cilem zaijistit
bezpecnou vysku nad terénem a prekazkami).

Povoleni ,pfimo na (direct to)* na fix, ktery bezprostfedné predchazi useku po oblouku
s konstantnim polomérem do fixu (RF) (RF leg), by neméla byt povolena.

V pfipadé paralelniho offsetu po trati v RNP 4 a A-RNP by mély pfechody na offsetovou trat’ a
z ni udrzovat Uhel nalétnuti ne vice nez 45°, pokud neni ATC stanoveno jinak.

AMC6 SPO.OP.116 Navigace zalozena na vykonnosti — letouny a vrtulniky

VAROVANI A PRERUSENI

(@)

(b)

()

Pokud letova posadka nema dostatecny vizualni kontakt k pokracovani v pfiblizeni az po
bezpecéné pristani, mél by byt provoz RNP APCH prerusen, pokud:

(2) je hldSena porucha navigaéniho systému (napf. vystrazny praporek);
(2) stranové nebo vertikalni odchylky prekrocily tolerance; a
3 doslo ke ztraté palubniho monitorovaciho a vystrazného systému.

Preruseni pfiblizeni nemusi byt nezbytné v pfipadé multisenzorového naviga¢niho systému,
ktery zahrnuje prokazanou schopnost RNP bez GNSS v souladu s AFM.

Pokud dojde ke ztraté vertikalniho vedeni, je-li letadlo jesté nad 1000 ft AGL, muze se letova
posadka rozhodnout pokracovat v pfiblizeni do minim LNAV, pokud je toto navigacnim
systémem podporovano.
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AMC7 SPO.OP.116 Navigace zaloZzena na vykonnosti — letouny a vrtulniky

POSTUPY PRO NENADALE SITUACE

(@)

(b)

(©)
(d)

Letova posadka by méla podniknout nezbytnou pfipravu pro prechod zpét ke konvenénimu
postupu pfiblizeni, je-li to vhodné. V uvahu by mély byt vzaty nasledujici podminky:

(2) porucha soucasti navigacniho systému, vcetné navigacnich senzor, a porucha
ovliviiujici nepresnost fizeni letadla (napf. poruchy letového direktoru nebo
autopilota);

(2) nasobné poruchy systému ovlivriiujici vykonnost letadla;

3) dobéh inerénich senzordl mimo stanovené ¢asové omezeni; a

(4) RAIM (nebo rovnocenna) vystraha nebo ztrata funkce integrity.

V pfipadé ztraty schopnosti PBN by méla letova posadka uplatnit postupy pro nenadalé
situace a navigovat pomoci alternativnich zptsobu navigace.

Letova posadka by méla ATC oznamit jakykoli problém tykajici se schopnosti PBN.

V pfipadé ztraty spojeni by méla letova posadka pokracovat v letu v souladu s publikovanymi
postupy pfi ztraté spojeni.

AMCS8 SPO.OP.116 Navigace zalozena na vykonnosti — letouny a vrtulniky

RNAV 10

(@)

(b)

Provozni postupy a trati by mély brat v uvahu ¢asové omezeni RNAV 10 vyhlasené pro
inercni systém, je-li to pouzitelné, a zohlednhovat rovnéz vliv meteorologickych podminek,
které by mohly ovlivnit dobu trvani letu ve vzdusném prostoru RNAV 10.

Provozovatel muze prodlouzit ¢as ineréni navigace RNAV 10 diky aktualizaci polohy.
Provozovatel by mél vypocitat, pomoci scénarl prevliadajicich vétrli zalozenych na statistice
pro kazdou planovanou trat, body, v nichZ Ize provést aktualizace polohy, a body, v nichz
dalSi aktualizace nebudou mozné.

GM1 SPO.OP.116 Navigace zalozena na vykonnosti — letouny a vrtulniky

POPIS
(@)

(b)

V pfipadé obou, oznac¢eni RNP X a RNAV X, ,X* (kde je stanoveno) odkazuje na smérovou
navigacni presnost (celkovou chybu systému) v NM, ktera se predpoklada, ze bude dosazena
nejméné v 95 % doby letu poctem letadel provozovanych vramci daného vzdusného
prostoru, trati nebo postupu. U RNP APCH a A-RNP se smérova navigacni prfesnost zavisi na
daném useku.

PBN muze byt vyzadovana na notifikovanych tratich, pro notifikované postupy a
v notifikovaném vzdusném prostoru.

RNAV 10

()

(d)

Za ucelem konzistentnosti s konceptem PBN pouziva toto nafizeni oznacdeni ,RNAV 10¢,
protozZe tato specifikace nezahrnuje palubni monitorovani vykonnosti a vystrahy.

AvSak mélo by byt zdlraznéno, ze mnohé ftrati jesté stale pouzivaji oznaceni ,RNP 10“
namisto ,RNAV 10“. ,RNP 10 bylo pouzivano jako oznaleni pfed uvefejnénim C&tvrtého
vydani ICAO Doc 9613 v roce 2013. Pojmy ,RNP 10“ a ,RNAV 10“ by mély byt povaZovany
za rovnocenné.
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AMC1 SPO.OP.152 LetiSté urceni — priblizeni podle pristroju

PROVOZ PBN

Velici pilot by mél zvolit letiSté jako nahradni letiSté pouze, pokud je bud na daném letiSti, nebo na
letisti uréeni dostupny postup pfiblizeni podle pfistrojli, ktery nezavisi na GNSS.

GM1 SPO.OP.152 LetiSté urceni — priblizeni podle pristroju
SMYSL AMC1
(a) Omezeni se vztahuje pouze na nahradni letisté uréeni pro lety, kdy je nahradni leti$té uréeni

vyzadovano. Nahradni letisté pro vzlet nebo na trati s postupy pfiblizeni podle pfistroj
zavisejicimi na GNSS mohou byt planovana bez omezeni. Letidté uréeni se vSemi postupy
priblizeni podle pFistroji zavisejicimi Cisté na GNSS muze byt pouzito bez nahradniho letisté
uréeni, pokud jsou spinény podminky pro let bez nahradniho letisté ur€eni.

(b) Termin ,dostupny“ znamena, Ze postup je mozné pouzit ve fazi planovani a vyhovuje
pozadavkim na minima planovani.

Hlava D - Pristroje, udaje a vybaveni

Oddil 1 — Letouny

AMC1 SPO.IDE.A.160 Sedadla, bezpecnostni pasy a zadrzné systémy

ZADRZNY SYSTEM PRO HORNi CAST TRUPU PRO JINE NEZ SLOZITE MOTOROVE LETOUNY

€) Za zadrzné systémy vyhovujici poZadavkim pro zadrzné systémy pro horni ¢ast trupu jsou
povazovany nasledujici systémy:

(1a) Bezpecnostni pas s diagonalnim ramennim popruhem;

(2b) Pro—vSechnyletouny—2zZadrzny systém s bezpecnostnim pasem a dvéma ramennimi
popruhy, které je mozné pouzit nezavisle; a

(3¢) Pro-vSechnyletouny—2zZadrzny systém s bezpecnostnim pasem, dvéma ramennimi popruhy
a dal8imi popruhy, které je mozné pouZzit nezavisle.

(b) PouZiti zadrzného systému pro horni €ast trupu nezavisle na pouZiti bezpe€nostniho pasu je
brano jako moznost z pohledu pohodli osoby na sedadle béhem téch fazi letu, kdy je
vyzadovano pouze zapnuti bezpecnostniho pasu. RovnéZ je pfijatelny zadrZzny systém
zahrnujici bezpeénostni pas a zadrzny systém pro horni ¢ast trupu, kdy zlstavaji oba trvale
zapnuté.

ZADRZNY SYSTEM PRO HORNIi CAST TRUPU PRO SLOZITE MOTOROVE LETOUNY

€) Zadrzny systém, ktery zahrnuje bezpecnostni pas, dva ramenni popruhy a pfidavné popruhy,
je povazovan za vyhovujici pozadavkum pro zadrzné systémy se dvéma ramennimi popruhy.

(b) Zadrzny systém pro horni &ast trupu, ktery trvale zadrZuje trup osoby na palubé je povaZovan
za vyhovujici poZzadavkim na zadrzné systémy pro horni ¢ast trupu zahrnujici zafizeni, které
automaticky zadrzZi télo osoby na palubé v pfipadé rychlého zpomaleni.

(c) PouzZiti zadrzného systému pro horni €ast trupu nezavisle na pouZiti bezpeénostniho pasu je
brano jako moZnost z pohledu pohodli osoby na sedadle bé&éhem téch fazi letu, kdy je
vyzadovano pouze zapnuti bezpeénostniho pasu. RovnéZ je pfijatelny zadrzny systém
zahrnujici bezpe€nostni pas a zadrzny systém pro horni ¢ast trupu, kdy zlstavaji oba trvale
zapnuté.
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BEZPECNOSTNI PAS

Bezpecnostni pas s diagonalnim ramennim popruhem (ifibodovy) je povazovan za vyhovujici
pozadavkim pro bezpecénostni pasy (dvoubodové).

GM1 SPO.IDE.A.160 Sedadla, bezpeénostni pasy a zadrzné systémy

DYNAMICKE PODMINKY NOUZOVEHO PRISTANI

Dynamické podminky nouzového pfistani jsou stanoveny v bodé 23.562 CS-23 nebo rovnocenného
dokumentu a v bodé 25.562 CS-25 nebo rovnocenného dokumentu.

GM1 SPO.IDE.A.220 Navigacni vybaveni

ZPUSOBILOST LETADLA PRO SPECIFIKACI PBN NEVYZADUJICi ZVLASTNi OPRAVNENI
€) Vykonnost letadla je obvykle stanovena v AFM.

(b) Pokud nelze takovouto zminku v AFM nalézt, Ize vzit do Uvahy dal$i informace poskytované
vyrobcem letadla, stejné jako drzitelem TC, drzitelem STC nebo projekéni organizaci majicimi
pravo schvalovat nevyznamné zmény.

(c) Za pfijatelné zdroje informaci jsou povazovany nasledujici dokumenty:
Q) AFM, jeji dodatky a dokumenty pfimo odkazované v AFM;
(2) FCOM nebo podobny dokument;

3) servisni bulletin nebo servisni dopis vydany drzitelem TC nebo STC;
(4) schvalené konstrukéni udaje nebo Udaje vydané k podpore schvaleni zmény navrhu;
(5) jakykoli dalsi oficialni dokument vydany drziteli TC nebo STC stanovujici vyhovéni

specifikacim PBN, AMC, poradni obézniky (AC) nebo podobné dokumenty vydavané
statem projekce; a

(6) pisemné doklady ziskané od statu projekce.

(d) Udaje o kvalifikaci vybaveni samy o sobé& nestadi k posouzeni schopnosti PBN letadla,
protoZe ty zavisi na zastavbé a integraci.

(e) ProtoZe nékteré zastavby a vybaveni PBN mohly byt certifikovany pfed vydanim dokumentu
PBN Manual a pfijetim jeho terminologie pro navigacni specifikace, neni vzdy mozné v AFM
nalézt jasné prohlaseni schopnosti PBN letadla. Nicméné zpusobilost letadla pro urcité
specifikace PBN muze zaviset na vykonnosti letadla osvédcené pro postupy a trati PBN pred
uverejnénim dokumentu PBN Manual.

® Nize je uvedeno nékolik odkazl, které Ize nalézt v AFM nebo jinych pfijatelnych dokumentech
(viz seznam vysSe), s cilem posoudit zpUsobilost letadla pro konkrétni specifikaci PBN, pokud
neni pouzit konkrétni termin.

() RNAV 5

(2) Pokud je v pfijatelné dokumentaci, jak je uvedena vySe, uvedeno prohlaseni o shodé
s kteroukoli z nasledujicich specifikaci nebo norem, je letadlo zplsobilé pro provoz
RNAV 5.
() B-RNAV;
(i) RNAV 1;
(iii) RNP APCH;
(iv) RNP 4;
(V) A-RNP;
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(vi) AMC 20-4;

(vii) JAA TEMPORARY GUIDANCE MATERIAL, LEAFLET NO. 2 (TGL 2);
(vii)  JAA AMJ 20X2;

(ix) FAA AC 20-130A pro lety na trati;

(x) FAA AC 20-138 pro lety na trati; a

(xi) FAA AC 90-96.

RNAV 1/RNAV 2

1)

(@)

Pokud je v pfijatelné dokumentaci, jak je uvedena vySe, uvedeno prohlaseni o shodé
s kteroukoli z nasledujicich specifikaci nebo norem, je letadlo zplsobilé pro provoz
RNAV 1/RNAV 2.

(i) RNAV 1;

(i) PRNAV;

(iii) US RNAV typ A;

(iv) FAA AC 20-138 pro pfislusnou navigacni specifikaci;
(v) FAA AC 90-100A;

(vi) JAA TEMPORARY GUIDANCE MATERIAL, LEAFLET NO. 10 Revl (TGL
10); a

(Vi) FAA AC 90-100.

Avsak pokud je ureni polohy vypocitavano vyhradné na zakladé VOR-DME, neni
letadlo pro provoz RNAV 1/RNAV 2 zpusobilé.

RNP 1/RNP 2 kontinentalni

(1)

(2)

Pokud je v pfijatelné dokumentaci, jak je uvedena vyse, uvedeno prohlaseni o shodé
s kteroukoli z nasledujicich specifikaci nebo norem, je letadlo zpusobilé pro
kontinentalni provoz RNP 1/RNP 2.

0) A-RNP;

(i) FAA AC 20-138 pro pfislusnou navigacni specifikaci; a

(iii) FAA AC 90-105.

Pfipadné pokud je v pfijatelné dokumentaci, jak je uvedena vySe, uvedeno prohladeni
o shodé s kteroukoli z nasledujicich specifikaci nebo norem a urceni polohy je
primarné zalozeno na GNSS, je letadlo zpUsobilé pro kontinentalni provoz RNP

1/RNP 2. AvSak v téchto pfipadech ma ztrata GNSS za nasledek ztratu schopnosti
RNP 1/RNP 2.

() JAA TEMPORARY GUIDANCE MATERIAL, LEAFLET NO. 10 (TGL 10)
(jakakoli revize); a

(ii) FAA AC 90-100.

RNP APCH — minima LNAV

1)

Pokud je v pfijatelné dokumentaci, jak je uvedena vySe, uvedeno prohlaseni o shodé
s kteroukoli z nasledujicich specifikaci nebo norem, je letadlo zplsobilé pro provoz
RNP APCH — LNAV.

(i) A-RNP;

(ii) AMC 20-27;

(iii) AMC 20-28;

(iv) FAA AC 20-138 pro pfisluSnou navigacni specifikaci; a
(V) FAA AC 90-105 pro pfisluSnou navigacni specifikaci.
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Pripadné pokud je v pfijatelné dokumentaci, jak je uvedena vySe, uvedeno prohlaseni
o0 shodé s RNP 0.3 GNSS piiblizenim v souladu s kteroukoli z nasledujicich
specifikaci nebo norem, je letadlo zpUsobilé pro provoz RNP APCH — LNAV. Jakakoli
omezeni jako ,within the US National Airspace“ je mozné ignorovat, jelikoz se
predpoklada, Zze postupy RNP APCH maji po celém svété spliiovat stejna kritéria
ICAO.

() JAA TEMPORARY GUIDANCE MATERIAL, LEAFLET NO. 3 (TGL 3);
(i)  AMC 20-4;

(i)  FAAAC 20-130A; a

(v)  FAA AC 20-138.

RNP APCH — minima LNAV/VNAV

(1)

(@)

Pokud je v prijatelné dokumentaci, jak je uvedena vyse, uvedeno prohlaseni o shodé
s kteroukoli z nasledujicich specifikaci nebo norem, je letadlo zpusobilé pro provoz
RNP APCH — LNAV/VNAV.

(i) A-RNP;

(i) AMC 20-27 s Baro VNAV;

(iii) AMC 20-28;

(iv) FAA AC 20-138; a

(V) FAA AC 90-105 pro pfisluSnou navigacni specifikaci.

Pfipadné pokud je v pfijatelné dokumentaci, jak je uvedena vySe, uvedeno prohlaseni
0 shodé s FAA AC 20-129 a letadlo vyhovuje pozadavkim a omezenim EASA SIB
2014-04°, je letadlo zplsobilé pro provoz RNP APCH - LNAV/VNAV. Jakakoli
omezeni jako ,within the US National Airspace“ je mozné ignorovat, jelikoz se
predpoklada, ze postupy RNP APCH maiji po celém svété splfiovat stejna kritéria
ICAO.

RNP APCH — minima LPV

(1)

(2)

Pokud je v prfijatelné dokumentaci, jak je uvedena vyse, uvedeno prohlaseni o shodé
s kteroukoli z nasledujicich specifikaci nebo norem, je letadlo zplsobilé pro provoz
RNP APCH — LPV.

() AMC 20-28;
(i) FAA AC 20-138 pro pfisluSnou navigacni specifikaci; a
(iii) FAA AC 90-107.

U letadel, ktera maji zastavén TAWS ftfidy A a neposkytuji ochranu Mode-5 na
pfiblizeni LPV, je DH omezena na 250 ft.

RNAV 10

1)

RNP 4

Pokud je v pfijatelné dokumentaci, jak je uvedena vySe, uvedeno prohlaseni o shodé
s kteroukoli z nasledujicich specifikaci nebo norem, je letadlo zplisobilé pro provoz
RNAYV 10.

(i) RNP 10;

(i) FAA AC 20-138 pro pfislu§nou navigacni specifikaci;
(iii) AMC 20-12;

(iv) FAA Order 8400.12 (nebo pozdé;si revize); a

(v) FAA AC 90-105.

5

http://ad.easa.europa.eu/ad/2014-04
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(2) Pokud je v prijatelné dokumentaci, jak je uvedena vyse, uvedeno prohlaseni o shodé
s kteroukoli z nasledujicich specifikaci nebo norem, je letadlo zplsobilé pro provoz
RNP 4.

(@) FAA AC 20-138B nebo novéjsi, pro pfislusnou navigaéni specifikaci;
(i) FAA Order 8400.33; a
(iii) FAA AC 90-105 pro pfisluSnou navigacni specifikaci.

RNP 2 oceanska

(1) Pokud je v pfijatelné dokumentaci, jak je uvedena vySe, uvedeno prohlaseni o shodé
s FAA AC 90-105 pro prislusnou navigac¢ni specifikaci, je letadlo zpusobilé pro
oceansky provoz RNP 2.

(2) Pokud bylo letadlo posouzeno jako zpusobilé pro RNP 4, je letadlo zplsobilé pro
oceansky provoz RNP 2.

Zvlastni prvky
(2) RF v koncové oblasti (pouzivano v RNP 1 a v poc¢ate¢nim Uuseku RNP APCH)

(@) Pokud je v pfijatelné dokumentaci, jak je uvedena vySe, uvedeno prohlaseni
o prokazané schopnosti provést usek RF (RF leg), osveédcené v souladu
s kteroukoli z nasledujicich specifikaci nebo norem, je letadlo zpUsobilé pro
RF v koncové oblasti.

(A) AMC 20-26; a
(B) FAA AC 20-138B nebo novéjsi.

(ii) Pokud existuje odkaz na RF a zminka o vyhovéni AC 90-105, potom je
letadlo pro takovy provoz zpusobilé.

(a) DalSi ohledy
Q) V kazdém pfipadé je potfeba zkontrolovat omezeni v AFM, zejména pouZiti AP nebo
FD, které mohou byt vyzadovany pro sniZzeni FTE pfedevSim u RNP APCH, RNAV 1,
aRNP 1.
(2) Jakakoli omezeni jako ,within the US National Airspace® je mozné ignorovat, jelikoz
se predpoklada, ze postupy RNP APCH maji po celém svété spliovat stejna kritéria
ICAO.
GM2 SPO.IDE.A.220 Navigacni vybaveni
VSEOBECNE

(@)

(b)

RNP 4
(€

Specifikace PBN, pro néz letadlo vyhovuje souvisejicim kritériim letové zpusobilosti, jsou
stanoveny v AFM, spolu s jakymikoli omezenimi, ktera maji byt dodrzovana.

ProtozZe jsou pro kazdou navigacni specifikaci definovany funkéni a vykonnostni pozadavky,
letadlo schvalené pro specifikaci RNP neni automaticky schvaleno pro vSechny specifikace
RNAYV. Obdobné letadlo schvalené pro specifikaci RNP nebo RNAV majici striktni pozadavek
na pfesnost (napf. specifikace RNP 0.3) neni automaticky schvaleno pro navigacni specifikaci
majici poZadavek na pfesnost nizsi (napf. RNP 4).

V pfipadé RNP 4 smi byt ve vstupnim bodé do vzdusSného prostoru RNP 4 provozuschopné
nejméné dva LRNS schopné navigace dle RNP 4 a uvedené v AFM. Pokud je néktera ¢ast
vybaveni pozadovaného pro provoz RNP 4 neprovozuschopna, muze letova posadka zvazit
alternativni trat nebo diverzi za ucelem oprav. U multisenzorovych systémua smi AFM
povolovat vstup, pokud je jeden ze senzorl GNSS ziracen po odletu, pokud zlstanou
dostupné jeden senzor GNSS a jeden senzor inercni.
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Oddil 2 — Vrtulniky

GM1 SPO.IDE.H.220 Navigaéni vybaveni

ZPUSOBILOST LETADLA PRO SPECIFIKACI PBN NEVYZADUJICI ZVLASTNi OPRAVNENI
€) Vykonnost letadla je obvykle stanovena v AFM.

(b) Pokud nelze takovouto zminku v AFM nalézt, Ize vzit do Gvahy dal§i informace poskytované
vyrobcem letadla, stejné jako drzitelem TC, drzitelem STC nebo projekéni organizaci majicimi
pravo schvalovat nevyznamné zmény.

(c) Za prijatelné zdroje informaci jsou povazovany nasledujici dokumenty:
(2) AFM, jeji dodatky a dokumenty pfimo odkazované v AFM;
(2) FCOM nebo podobny dokument;
3) servisni bulletin nebo servisni dopis vydany drzitelem TC nebo STC;
4) schvalené konstrukéni udaje nebo udaje vydané k podpore schvaleni zmény navrhu;

(5) jakykoli dalsi oficialni dokument vydany drziteli TC nebo STC stanovujici vyhovéni
specifikacim PBN, AMC, poradni obézniky (AC) nebo podobné dokumenty vydavané
statem projekce; a

(6) pisemné doklady ziskané od statu projekce.

(d) Udaje o kvalifikaci vybaveni samy o sobé& nestadi k posouzeni schopnosti PBN letadla,
protoze ty zavisi na zastavbé a integraci.

(e) Protoze nékteré zastavby a vybaveni PBN mohly byt certifikovany pfed vydanim dokumentu
PBN Manual a pfijetim jeho terminologie pro naviga¢ni specifikace, neni vzdy mozné v AFM
nalézt jasné prohlaseni schopnosti PBN letadla. Nicméné zplsobilost letadla pro urcité
specifikace PBN muze zaviset na vykonnosti letadla osvédcené pro postupy a trati PBN pred
uverejnénim dokumentu PBN Manual.

® Nize je uvedeno nékolik odkaz, které Ize nalézt v AFM nebo jinych pfijatelnych dokumentech
(viz seznam vyse), s cilem posoudit zpUsobilost letadla pro konkrétni specifikaci PBN, pokud
neni pouzit konkrétni termin.

(9) RNAV 5
(2) Pokud je v pfijatelné dokumentaci, jak je uvedena vy3e, uvedeno prohlaseni o shodé
s kteroukoli z nasledujicich specifikaci nebo norem, je letadlo zplisobilé pro provoz
RNAYV 5.
(i) B-RNAV;

(ii) RNAV 1;
(iii) RNP APCH;
(iv) RNP 4;
(V) A-RNP;
(vij  AMC 20-4;
(vii) JAA TEMPORARY GUIDANCE MATERIAL, LEAFLET NO. 2 (TGL 2);
(viii)  JAA AMJ 20X2;
(ix) FAA AC 20-130A pro lety na trati;
(x) FAA AC 20-138 pro lety na trati; a
(xi) FAA AC 90-96.
(h) RNAV 1/RNAV 2
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Pokud je v prijatelné dokumentaci, jak je uvedena vyse, uvedeno prohlaseni o shodé
s kteroukoli z nasledujicich specifikaci nebo norem, je letadlo zpusobilé pro provoz
RNAV 1/RNAV 2.

(i) RNAV 1;

(ii) PRNAV;

(iii) US RNAV typ A;

(iv) FAA AC 20-138 pro pfisludnou navigacni specifikaci;
(v) FAA AC 90-100A;

(vij  JAA TEMPORARY GUIDANCE MATERIAL, LEAFLET NO. 10 Revl (TGL
10);

(Vi) FAA AC 90-100.

AvSak pokud je urCeni polohy vypocitavano vyhradné na zakladé VOR-DME, neni
letadlo pro provoz RNAV 1/RNAV 2 zpusobilé.

RNP 1/RNP 2 kontinentalni

(1)

(@)

Pokud je v pfijatelné dokumentaci, jak je uvedena vyse, uvedeno prohlaseni o shodé
s kteroukoli z nasledujicich specifikaci nebo norem, je letadlo zpusobilé pro
kontinentalni provoz RNP 1/RNP 2.

() A-RNP;

(i) FAA AC 20-138 pro pfisluSnou navigacni specifikaci; a

(iii) FAA AC 90-105.

Pfipadné pokud je v pfijatelné dokumentaci, jak je uvedena vySe, uvedeno prohlaseni
o shodé s kteroukoli z nasledujicich specifikaci nebo norem a uréeni polohy je
primarné zalozeno na GNSS, je letadlo zpUsobilé pro kontinentalni provoz RNP

1/RNP 2. AvSak v téchto pfipadech ma ztrata GNSS za nasledek ztratu schopnosti
RNP 1/RNP 2.

(i) JAA TEMPORARY GUIDANCE MATERIAL, LEAFLET NO. 10 (TGL 10)
(jakakoli revize); a

(ii) FAA AC 90-100.

RNP APCH — minima LNAV

1)

(2)

Pokud je v pfijatelné dokumentaci, jak je uvedena vyse, uvedeno prohlaseni o shodé
s kteroukoli z nasledujicich specifikaci nebo norem, je letadlo zplsobilé pro provoz
RNP APCH — LNAV.

(i) A-RNP;

(i) AMC 20-27;

(iii) AMC 20-28;

(iv) FAA AC 20-138 pro pfislusnou navigacni specifikaci; a
(V) FAA AC 90-105 pro pfislusnou navigacni specifikaci.

Pfipadné pokud je v pfijatelné dokumentaci, jak je uvedena vySe, uvedeno prohladeni
o shodé s RNP 0.3 GNSS pfiblizenim v souladu s kteroukoli z nasledujicich
specifikaci nebo norem, je letadlo zplsobilé pro provoz RNP APCH — LNAV. Jakakoli
omezeni jako ,within the US National Airspace“ je mozné ignorovat, jelikoz se
predpoklada, ze postupy RNP APCH maiji po celém svété splnovat stejna kritéria
ICAO.

(i) JAA TEMPORARY GUIDANCE MATERIAL, LEAFLET NO. 3 (TGL 3);
(i) AMC 20-4;
(iii) FAA AC 20-130A; a
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(v)  FAA AC 20-138.
(k)  RNP APCH — minima LNAV/VNAV

(2) Pokud je v pfijatelné dokumentaci, jak je uvedena vyse, uvedeno prohlaseni o shodé
s kteroukoli z nasledujicich specifikaci nebo norem, je letadlo zpusobilé pro provoz
RNP APCH — LNAV/VNAV.

(i) A-RNP;

(ii) AMC 20-27 s Baro VNAYV,

(iii) AMC 20-28;

(iv) FAA AC 20-138; a

(V) FAA AC 90-105 pro pfisluSnou navigacni specifikaci.

(2) Pripadné pokud je v pfijatelné dokumentaci, jak je uvedena vySe, uvedeno prohlaseni
o shodé s FAA AC 20-129 a letadlo vyhovuje pozadavkim a omezenim EASA SIB
2014-04°, je letadlo zpusobilé pro provoz RNP APCH — LNAV/VNAV. Jakakoli
omezeni jako ,within the US National Airspace“ je mozné ignorovat, jelikoz se
predpoklada, ze postupy RNP APCH maiji po celém svété splfiovat stejna kritéria

ICAO.
)] RNP APCH — minima LPV
(1) Pokud je v pfijatelné dokumentaci, jak je uvedena vyse, uvedeno prohlaSeni o shodé

s kteroukoli z nasledujicich specifikaci nebo norem, je letadlo zplisobilé pro provoz
RNP APCH — LPV.

() AMC 20-28;
(i) FAA AC 20-138 pro pfisluSnou navigacni specifikaci; a
(iii) FAA AC 90-107.

(2) U letadel, ktera maji zastavén TAWS ftfidy A a neposkytuji ochranu Mode-5 na
priblizeni LPV, je DH omezena na 250 ft.

(m)  RNAV 10

(2) Pokud je v pfijatelné dokumentaci, jak je uvedena vySe, uvedeno prohlasSeni o shodé
s kteroukoli z nasledujicich specifikaci nebo norem, je letadlo zplisobilé pro provoz
RNAYV 10.

(i) RNP 10;

(ii) FAA AC 20-138 pro pfislusnou navigacni specifikaci;
(iii) AMC 20-12;

(iv) FAA Order 8400.12 (nebo pozdé;jsi revize); a

(v) FAA AC 90-105.

(n) RNP 4
(2) Pokud je v pfijatelné dokumentaci, jak je uvedena vySe, uvedeno prohlaseni o shodé
s kteroukoli z nasledujicich specifikaci nebo norem, je letadlo zplisobilé pro provoz
RNP 4.
() FAA AC 20-138B nebo novéjsi, pro pfislusnou navigacni specifikaci;

(i) FAA Order 8400.33; a
(iii) FAA AC 90-105 pro pfisluSnou navigacni specifikaci.
(0) RNP 2 oceanska

6 http://ad.easa.europa.eu/ad/2014-04
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(2) Pokud je v prijatelné dokumentaci, jak je uvedena vyse, uvedeno prohlaseni o shodé
s FAA AC 90-105 pro prislusnou navigacni specifikaci, je letadlo zplsobilé pro
oceansky provoz RNP 2.

(2) Pokud bylo letadlo posouzeno jako zpusobilé pro RNP 4, je letadlo zpusobilé pro
oceansky provoz RNP 2.

Zvlastni prvky
(1) RF v koncové oblasti (pouzivano v RNP 1 a v po¢ateénim useku RNP APCH)

(i) Pokud je v pfijatelné dokumentaci, jak je uvedena vySe, uvedeno prohlaseni
0 prokazané schopnosti provést usek RF (RF leg), osvédéené v souladu
s kteroukoli z nasledujicich specifikaci nebo norem, je letadlo zpusobilé pro
RF v koncové oblasti.

(A)  AMC 20-26;
(B) FAA AC 20-138B nebo novéjsi.

(i) Pokud existuje odkaz na RF a zminka o vyhovéni AC 90-105, potom je
letadlo pro takovy provoz zpusobilé.

(a) DalSi ohledy
() V kazdém pfipadé je potfeba zkontrolovat omezeni v AFM, zejména pouziti AP nebo
FD, které mohou byt vyZzadovany pro snizeni FTE pfedevS§im u RNP APCH, RNAV 1,
a RNP 1.
(2) Jakakoli omezeni jako ,within the US National Airspace” je mozné ignorovat, jelikoz
se predpoklada, Zze postupy RNP APCH maiji po celém svété splfiovat stejna kritéria
ICAO.
GM2 SPO.IDE.H.220 Navigacni vybaveni
VSEOBECNE

(@)

(b)

RNP 4
(©)

Specifikace PBN, pro néz letadlo vyhovuje souvisejicim kritériim letové zpusobilosti, jsou
stanoveny v AFM, spolu s jakymikoli omezenimi, ktera maji byt dodrzovana.

ProtoZe jsou pro kazdou navigacni specifikaci definovany funkéni a vykonnostni pozadavky,
letadlo schvalené pro specifikaci RNP neni automaticky schvaleno pro vSechny specifikace
RNAYV. Obdobné letadlo schvalené pro specifikaci RNP nebo RNAV majici striktni pozadavek
na presnost (napf. specifikace RNP 0.3) neni automaticky schvaleno pro naviga¢ni specifikaci
majici pozadavek na presnost nizSi (napf. RNP 4).

V pfipadé RNP 4 smi byt ve vstupnim bodé do vzduSného prostoru RNP 4 provozuschopné
nejméné dva LRNS schopné navigace dle RNP 4 a uvedené v AFM. Pokud je néktera ¢ast
vybaveni pozadovaného pro provoz RNP 4 neprovozuschopna, muze letova posadka zvazit
alternativni trat nebo diverzi za ucelem oprav. U multisenzorovych systémd smi AFM
povolovat vstup, pokud je jeden ze senzorli GNSS ziracen po odletu, pokud zlstanou
dostupné jeden senzor GNSS a jeden senzor ineréni.
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