Rozhodnuti vykonného feditele €. 2008/004/R
25/04/2008

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi

ROZHODNUTI &. 2008/004/R

VYKONNEHO REDITELE EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVi

ze dne 25. dubna 2008

kterym se méni rozhodnuti €. 2003/12/RM vykonného reditele Agentury ze dne
5. listopadu 2003 o vSeobecnych prijatelnych zpisobech priikazu pro letovou
zpusobilost vyrobkl, letadlovych ¢asti a zafrizeni
(,,AMC-20)

VYKONNY REDITEL EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVi

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 ze dne
20. unora 2008 o spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské
agentury pro bezpec€nost letectvi, kterym se rusi smérnice Rady 91/670/EHS, nafizeni
(ES) &. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES" (dale jen ,zakladni nafizeni“), a zejména
na jeho ¢lanky 18 a 19,

s ohledem na nafizeni Komise (ES) ¢. 1702/2003 ze dne 24. zafi 2003, kterym se
stanovi provadéci pravidla pro certifikaci letové zpUsobilosti letadel a souvisejicich
vyrobku, letadlovych &asti a zafizeni a certifikaci ochrany zivotniho prostredi, jakoz i pro
certifikaci projekénich a vyrobnich organizaci?,

vzhledem k témto divodim:

' UF. vést. L 79, 19.03.2008, s. 1
2 Ur. vest. L 243, 27.09.2003, s. 6. Nafizeni naposledy zmé&néné nafizenim (ES) &. 375/2007 (Uk. vést.
L 94, 04.04.2007, s. 3).
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Rozhodnuti vykonného feditele €. 2008/004/R
25/04/2008

(1) Vykonny feditel vydal VSeobecné pfijatelné zplUsoby prikazu pro letovou
zpusobilost vyrobkd, letadlovych €asti a zafizeni (,LAMC-20%) v pfiloze k rozhodnuti
vykonného feditele €. 2003/12/RM ze dne 5. listopadu 2003 (prvni vydani).

(2) Agentura vydava, na zakladé clanku 18 zakladniho nafizeni, -certifikaCni
specifikace, v€etné predpisu letové zpusobilosti a pfijatelnych zpusobu prikazu,
jakoz i poradensky material pro uplatiovani zakladniho nafizeni a jeho
provadécich pravidel.

(3) Agentura je povinna, na zakladé Cclanku 19 zakladniho nafizeni, reagovat
na souCasny stav vyvoje a nejlepSi postupy v danych oblastech a aktualizovat
certifikacni specifikace s ohledem na celosvétové zkuSenosti s provozem letadel
a védeckotechnicky pokrok.

(4) Agentura, na zakladé ¢lanku 52 odst.1 pism. c) zakladniho nafizeni a €l. 5 odst. 3
a ¢l. 6 postupu pro predpisovou ¢&innost®, $iroce konzultovala zu¢astnéné strany

ohledné zalezitosti, které podléhaji tomuto rozhodnuti, a nasledné poskytla
pisemné stanovisko k obdrzenym pfipominkam (viz CRD €. 2007-05).

ROZHODL TAKTO:

Clanek 1

Pfiloha ,VSeobecné pfijatelné zplsoby prikazu pro letovou zpusobilost vyrobkd,
letadlovych Casti a zafizeni (AMC-20)“ k rozhodnuti €. 2003/12/RM vykonného Feditele
Agentury se timto méni v souladu s pfilohami k tomuto rozhodnuti.

Clanek 2
Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dnem 2. kvétna 2008. Je uvefejnéno v Ufedni
publikaci Agentury.

V Koliné nad Rynem dne 25. dubna 2008

P. GOUDOU

* Rozhodnuti spravni rady tykajici se postupu pouzitého Agenturou pfi vydavani stanovisek, certifikacnich
specifikaci a poradenského materialu (,postup pro pfedpisovou ¢innost®), EASA MB/08/07, 13.06.2007.
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Uginnost preambule a obsahu: 02/05/2008
PFiloha | k rozhodnuti vykonného feditele ¢. 2008/004/R ze dne 25/04/2008

PREAMBULE

AMC-20 Amendment 3 Datum ucginnosti: 02/05/2008

Nasleduje seznam odstavcl dotéenych timto amendmentem.

. Obsah
. AMC 20-24 Vytvoreno (NPA 2007/05)

Do tabulky obsahu je vloZeno nasledujici nové AMC.

OBSAH
AMC-20

VSEOBECNE PRIJATELNE ZPUSOBY PRUKAZU PRO LETOVOU ZPUSOBILOST VYROBKU,
LETADLOVYCH CASTIi A ZARIZENI

AMC 20-24  CERTIFIKACNI KRITERIA PRO ZDOKONALENE ATS V NERADAROVYCH
OBLASTECH S VYUZITIM ADS-B PREHLEDOVEHO SYSTEMU (ADS-B-NRA)
POMOCI 1090MHZ ROZSIRENEHO DOTAZOVACIHO SIGNALU.
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AMC 20-24
Certifikaéni kritéria pro zdokonalené ATS v neradarovych oblastech s vyuzitim ADS-B
prehledového systému (ADS-B-NRA) pomoci 1090MHz rozsifeného dotazovaciho signalu

1 uvob

1.1 Rozsah téchto pfijatelnych zplsobu prikazu (AMC) zahrnuje letovou zplsobilost a provozni
schvaleni ,zdokonalenych letovych provoznich sluzeb v neradarovych oblastech s vyuzZitim ADS-B
prehledového systému” (ADS-B-NRA).

1.2 Provozni pfinosy vyuziti ADS-B-NRA zahrnuji zdokonaleni sluzby fizeni letového provozu ve
stavajicim neradarovém vzdudSném prostoru. ADS-B-NRA by poskytly fidicim lepSi pfehled o situaci
a poloze letadla, coz by v dusledku umoznilo uplatnéni vhodného minimalniho rozstupu v zavislosti na
prostfedi a schvaleni pfisluSnym (fadem. Stavajici neradarovy vzdusSny prostor je fizen pomoci
proceduralnich metod, které si Zadaji velké rozstupy. Minimalni rozstupy s ADS-B-NRA by byly menS§i nez
ty, které jsou pouzivany ve stavajicich neradarovych vzdusnych prostorech. Pohotovostni sluzby
v neradarovém vzdu$ném prostoru budou zdokonaleny presné&jSimi informacemi o posledni poloze
letadla.

Proto se ofekava, ze v oblastech, kde radarové pokryti neni realizovatelné nebo neni ekonomicky
odUvodnitelné, pfinese jejich uplatnéni vyhody v oblasti kapacity, efektivity a bezpecnosti zplsobem
podobnym tomu, ktery by pfineslo pouziti SSR radaru.

1.3 Evropsky program CASCADE je mechanismem pro koordinaci evropského zavedeni ADS-B
(ADS-B-NRA a ostatnich pozemnich a palubnich pfehledovych aplikaci ADS-B). Jednim z cilG programu
je zajisténi harmonizace a efektivity zavedeni.

1.4 CASCADE vyuziva celosvétové interoperabilni technologie datovych spoji pomoci 1090MHz
rozSifeného dotazovaciho signalu (Extended Squitter — ES), ktera vyhovuje ICAO SARPS Annex 10 a je
v souladu s doporu¢enimi konference ICAO ANC-11.

1.5 FAA Airservices Australia a Nav Canada soubézné planuji spustit ADS-B vyuzivajici stejnou
technologii datovych spoji. Predpoklada se, Ze letadlo bude interoperabilni ve vSech zavadénych
programech vyuzivajicich standard EUROCAE/RTCA ADS-B-NRA (ED-126, DO-303).

1.6 Vyznamy zkratek naleznete v Dodatku 1.

2 UCEL

21 Toto AMC je uréeno pro provozovatele, ktefi usiluji o provoz ve vzdusném prostoru tfidy A az E,
kde byly sluzby ADS-B-NRA zavedeny poskytovatelem leteckych navigaénich sluzeb. Poskytuje zaklad
pro schvaleni systému letadla a ur€uje provozni kritéria.

Muze také pomoci ostatnim zucastnénym tim, Ze je upozorni na pozadavky na letadlo, postupy pro
provozovatele a souvisejici pfedpoklady. Tito ostatni za€astnéni by mohli zahrnovat planovace vzdusného
prostoru, poskytovatele letovych provoznich sluzeb, vyrobce systéma ATS, vyrobce systém( pro
zpracovani pfehledovych dat, poskytovatele sluzeb spojeni, vyrobce letadel a avioniky a ufady regulujici
ATS.
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2.2 Prijatelné zpusoby prikazu (AMC) ilustruji zplsoby, avSak ne jediné mozné zpusoby, jimiz je
mozné splnit pozadavky uvedené v predpisech letové zpusobilosti EASA nebo v provadécich pravidlech
zakladniho nafizeni.

Zadatel, ktery spravné implementuje toto AMC v celém jeho rozsahu, si mize byt jisty vyhovénim kritériim
letové zpuUsobilosti pfed pouzitim vysilaciho vybaveni pro automatické zavislé sledovani. Provozni kritéria
vtomto AMC jsou v souladu s provoznimi kritérii v dokumentu Position paper 039, revizi 8, ktery je
schvalen pracovni skupinou JAA Operations Sectorial Team (OST). Provozovateli, ktery v souladu
s kritérii letové zpuUsobilosti, spravné zavedl toto AMC, by mél mit zaruceno, Ze vyhovi provoznim
pravidlim platnym pro ¢lenské staty JAA.

3 ROZSAH

31 Tyto AMC plati pro rizné sluzby ATS obsazené v aplikaci ADS-B-NRA, véetné sluzby pro
zachovani rozstupl. Tyto AMC plni poZzadavky na bezpec¢nost, vykonnost a interoperabilitu systému ADS-
B-NRA, jak jsou stanoveny v EUROCAE ED-126", a to s vyuZitim metodiky popsané v dokumentu
EUROCAE ED-78A%.

Pozadavky AMC se Fidi poZzadavky ED-126 pro sluzbu pro zaji$téni rozstupl o velikosti 5 NM (plati pro
vzdu$ny prostor jak pro let po trati, tak i v TMA).

Poznamka: vlastni volba poskytované sluzby ADS-B-NRA ATC, véetné prislusného minimélniho rozstupu,
Jje na uvaZeni poskytovatele letovych provoznich sluzeb provadeéjiciho implementaci a méla by byt
zaloZena na mistnich bezpecnostnich podminkach.

3.2 AMC fesi technologii datovych spoju s vyuzitim 1090MHz rozSifeného dotazovaciho signalu (ES)
jako pFenosovou technologii ADS-B.?

4 REFERENCNi DOKUMENTY

4.1 Souvisejici regulacni pozadavky

. CS/FAR 25.1301, 25.1307, 25.1309, 25.1322, 25.1431, 25.1581 nebo rovnocenné
pozadavky v CS 23, 27 a 29 dle platnosti.

. EU-OPS 1.230, 1.420, 1.845, 1.865, 1040, 1.1045 a 1.1060 v platném znéni, nebo, pokud
plati, rovnocenné pozadavky JAR-OPS 3.

. Narodni provozni pfedpisy.

4.2 Souvisejici materialy EASA/JAA TGL/NPA/AMC (a FAA TSO)

. ETSO-2C112b: Minimum Operational Performance Specification for SSR Mode S
Transponders (pfijima ED-73B)

. ETSO-129A (TSO-129/TSO-129A): Airborne Supplemental Navigation Equipment Using
the Global Positioning System (GPS)

' ED-126: Pouziti ,Safety, Performance and Interoperability Requirements Document for ADS-B-NRA*®

2 ED-78A: Guidelines for approval of the provision and use of Air Traffic Services supported by Data communications

3 Ogekava se, Ze ostatni pozadavkim vyhovujici ADS-B vysilaci systémy (napf. VDL mod 4) budou naleZité pokryty
samostatnym regulacnim materidlem.
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ETSO-145/ETS0O-146 (TSO-145/TSO-146; TSO-145A/TSO-146A): Airborne Navigation
Sensors Using the Global Positioning System (GPS) Augmented by the Wide Area
Augmentation System (WAAS)

AMC 20-13 Certification of Mode S Transponder Systems for Enhanced Surveillance
(Certifikace systému odpovidace médu S pro zdokonaleny prehled)

JAA Temporary Guidance leaflet (TGL) 13, Revision 1: Certification of Mode S
Transponder Systems for Elementary Surveillance

4.3 Souvisejici poradni obézniky FAA

FAA AC20-138A: Airworthiness Approval of Global Navigation Satellite System (GNSS)
Equipment

4.4 Souvisejici standardy EUROCAE/RTCA

ED-126 (DO-303): Safety, Performance and Interoperability Requirements Document for
ADS-B-NRA Application (prosinec 2006)

ED-78A (DO-264): Guidelines for Approval of the Provision and Use of Air Traffic Services
Supported by data communications;

ED-102 (DO-260): MOPS for 1090MHz for ADS-B
DO-260A: MOPS for 1090MHz for ADS-B

ED-73B (DO-181C): Minimum Operational Performance Specification for Secondary
Surveillance Radar Mode S Transponders

ED-26: MPS for airborne altitude measurements and coding systems

4.5 Souvisejici standardy a pfiru¢ky ICAO

PANS-ATM, Doc 4444, Amendment 4: Procedures for Air Navigation Services — Air Traffic
Management (Postupy pro letové navigaéni sluzby — usporadani letového provozu)

Annex 10 (Volume Il & IV): Aeronautical Telecommunications (Letecky predpis o civilni
letecké telekomunikalni sluzbé — Komunikacni systémy & Prehledovy a protisrazkovy
systém)

5 PREDPOKLADY

Zadatelé by si méli uvédomit, Ze tyto AMC jsou zaloZeny na nasledujicich predpokladech.

5.1 Poskytovatel letovych provoznich sluzeb (ATSP)

ATSP zavadi pouziti ADS-B-NRA v souladu s pfisluSnymi pozadavky na bezpecnost, vykonnost
a interoperabilitu dle standardu EUROCAE ED-126. Odchylky od stanovenych standard( dodatky k nim
jsou posuzovany ATSP. Odchylky, které by potencialné mohly ovlivnit oblast palubniho vybaveni, by mély
byt zhodnoceny v koordinaci s pfislusnymi za¢astnénymi stranami dle ED-78A.

V oddilu 8 tohoto dokumentu, ,Kritéria letové zpusobilosti“, jsou uvedeny pfipustné odchylky od cilovych
pozadavkl tykajicich se pouziti stavajicich zastaveb v letadlech k podpofe prvotniho zavedeni®. Tyto
odchylky jsou v sou€asnosti povazovany za provozné pfijatelné za pfedpokladu, Ze jsou — na zakladé

* Viz oddily 8.3.3, 8.3.52 8.8.2.
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rozhodnuti ATSP — zavedeny pozemni prostfedky ke zmirnéni, které jsou diskutovany v nasledujicich
pododdilech.

5.1.1 Konzistentnost ukazatell jakosti polohy se souvisejicimi informacemi o poloze v ¢ase vysilani
V pfipadech, kde ukazatele jakosti polohy nejsou v souladu se skute¢nou jakosti polohy (napf. v disledku
nekompenzovaného zpoZdéni ve vysilanich polohy), mizZe zavadéjici ATSP:

. nakladat s kddovanim ukazatele vy$Si jakosti jako s doporu¢enym niz§im (napf. NUC =7
mUze byt pokladano za NUC = 5), nebo

. povazovat — pro uCely rozstupu — ukazatel jakosti za pfFisnéjSi nez ten, ktery je uveden
v ED-126 (napf. NUC = 5 namisto NUC = 4).
5.1.2 Kd&dovani ukazatele jakosti NUC (odpovidace vyhovujici DO-260)

Za ucelem zmirnéni kédovani ukazatele jakosti NUC na zakladé jakostnich informaci o pfesnosti (HFOM)
v pfipadé nedostupnosti funkce GPS RAIM (tj. nedostupnosti informace HPL) se mliZze zavadéjici ATSP
napfiklad spolehnout na analyzu c&etnosti a doby trvani nedostupnosti funkce RAIM (jako soucasti
posouzeni mistni bezpeénosti).

5.1.3 Vysilani pouze obecné indikace nouze

Za ucelem zmirnéni vysilani pouze obecné indikace nouze (a ne také diskrétnich kédu zvolenych letovou
posadkou) se prfedpoklada, ze byly zavadéjicim ATSP stanoveny pfislusné provozni postupy a Ze piloti a
fidici byli vycviceni k jejich pouzivani.

5.1.4 Poskytovatel sluzby spojeni (CSP)

Pokud CSP poskytuji pozemni zafizeni pro sluzby spojeni (nebo jejich ¢asti) pro pfenos prehledovych
Gdaju (provoz pozemnich stanic ADS-B a/nebo prehledovych datovych siti), zavazuje se CSP poskytovat

sluzby spojeni ATSP s oCekavanou jakosti sluzby, jak je definovana v pfisluSné dohodé o urovni sluzby.

Dohoda o urovni sluzby je bilateralné sjednana mezi CSP a ATSP. Kompetence dohody o Urovni sluzby
jsou v souladu s vykonnostnimi pozadavky dokumentu ED-126.

52 Letecka informacni sluzba

Kazdy stat vydava ve své AIP/NOTAM, nebo rovnocenném oznameni, informace tykajici se poskytovani
prehledovych sluzeb, planovani, pfislusnych postupl a potvrzeni o vyhovéni ED-126.

6 POPIS SYSTEMU
Zakladni koncept ADS-B zahrnuje vysilani pfehledovych informaci z letadla pfes datovy spoj.

Aby mohl podporovat pouziti ADS-B-NRA, potfeboval by celkovy avionicky systém ADS-B (dale
oznacovany jako ,systém ADS-B*) poskytovat nasledujici funkce:

. Schopnost poskytovat odpovidajici pfehledové Udaje;

. Zpracovani zprav ADS-B (kédovani a generovani);

. Vysilani zprav ADS-B (palubni 1090MHz ES spojeni pro pfenos prehledovych udaja);
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Vzhledem k tomu, Ze dvé posledné zmiriované funkce jsou zahrnuty ve vysilacim systému 1090MHz ES
ADS-B, poskytovani prehledovych Udaju je realizovano pfes rdzné palubni zdroje prehledovych udaja
(nap¥. zdroj horizontalni polohy, barometricky vySkomér, ovladaci panel odpovidace ATC).

Pozadavky pouZziti ADS-B-NRA na pfesnost a integritu horizontalni polohy souvisi s ukazateli jakosti, které
tvofi ¢ast vymény ADS-B zprav letadlo — zemé&. Navazujici architektura avioniky je soucasti systému
ADS-B.

7 FUNKCNI KRITERIA

Poznamka: Reference ICAO a EUROCAE/RTCA ohledné interoperability, vcetné aspekti rozsahu
a rozlieni riiznych zde uvedenych datovych poloZek pro vysilaci systémy ADS-B zaloZené na vybaveni
jak ED-102/DO-260, tak DO-260A, jsou uvedeny v Dodatku 4.

71 V souladu s ED-126 (section 4) musi, jako minimum, systém ADS-B splfiovat nasledujici
pozadavky na pfenos prehledovych udajl:

. Jedine€nd 24bitova ICAO adresa letadla (obsazend ve vysilani kazdé ADS-B zpravy);

. Horizontalni poloha (zemépisna Sitka a délka);

. Ukazatel(e) jakosti horizontalni polohy (integrita polohy u vysilacich systému ADS-B

zalozenych na ED-102/D0O-260 i DO-260A a také presnost pro vysilaci systémy ADS-B
zalozené na DO-260A);

. Barometricka vyska;

. Identifikace letadla;

. Zvlastni identifikace polohy (SPI);

. Stav nouze a indikace nouze;

. Cislo verze (ve zpravé o provoznim stavu letadla, pokud avionika vyhovuje DO-260A).

7.2 V souladu s ED-126 (section 4) se doporucuje, aby systém ADS-B splfioval nasledujici pozadavek
na prenos volitelnych pfehledovych udaji:

. Rychlost vuci zemi.
8 KRITERIA LETOVE ZPUSOBILOSTI
8.1 Cile certifikace letové zpUsobilosti

Pro Gcely pouziti ADS-B-NRA musi byt systém ADS-B zastavény v letadle navrzen tak, aby dodaval
udaje, které splfiuji poZzadavky pro palubni vybaveni dle ED-126, Section 3.4, (v Dodatku 3 je uvedeno
shrnuti pro informativni ucely).

8.2 Systém ADS-B
8.2.1 (Celkova) uroven integrity systému ADS-B s ohledem na zpracovani udaji o horizontalni poloze
a ukazatel(l jakosti horizontalni polohy, ktera pokryva fetézec zpracovani (a datovou vyménuz5 od zdroje(l)

Udaju o horizontalni poloze po kédovani vysilanych fetézcl udaji ADS-B, musi byt 10 /Ih (viz také
tabulka 1 v Dodatku 3).
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Poznamka 1: Tato droveri integrity je poZadovana pro zajisténi adekvatni ochrany pred zkreslenim udaju
o horizontalni poloze a ukazatelli jakosti horizontalni polohy pfi uplatriovani rozstupd.

Poznamka 2: Tyto vykonnostni hodnoty byly stanoveny pro funkci ,odchozi ADS-B* pro pouZiti v provozu
ADS-B NRA, jak byl stanoven hodnocenim provozni bezpecnosti v Annex C k ED-126.

Poznamka 3: Vyhovéni témto vykonnostnim hodnotam nenahrazuje prikaz, Ze jsou dosazeny
bezpecnostni cile provozu ADS-B NRA stanovené pro avioniku.

Poznémka 4: Viz také § 3.1.

-4
8.2.2 (Celkova) uroven kontinuity systému ADS-B musi byt 2*10 /Ih (viz také tabulka 1 v Dodatku 3).

Poznamka 1: Tyto vykonnostni hodnoty byly stanoveny pro funkci ,odchozi ADS-B* pro pouZiti v provozu
ADS-B NRA, jak byl stanoven hodnocenim provozni bezpecnosti v Annex C k ED-126.

Poznamka 2: Vyhovéni témto vykonnostnim hodnotam nenahrazuje prikaz, Ze jsou dosazeny
bezpecnostni cile provozu ADS-B NRA stanovené pro avioniku.

Poznamka 3: Viz také § 3.1.

8.2.3 Zpozdéni pfenosu udajl o horizontalni poloze, v€etné jakéhokoliv nekompenzovaného zpozdéni,
zavedena (celkovym) systémem ADS-B nepiekracuje 1,5 sekundy v 95 % a 3 sekundy v 99,9 % v8ech
pFipadl pfenosu ADS-B zprav (viz také tabulka 1 v Dodatku 3).

8.3 Vysilaci systém ADS-B

8.3.1 Musi byt prfedvedeno vyhovéni pozadavkim na interoperabilitu letadlo — zemé, jak jsou
specifikovany v ED-126 a uvedeny v oddilu 7.1 a Dodatku 4.

8.3.2 Pro vysilaci systémy 1090MHz rozSifeného dotazovaciho signalu ADS-B by toto meélo byt
prokazano relevantnimi zkouskami popsanymi v:
. ED-73B/ETS0O-2C112b (nebo DO-181C);
. ED-102, jako minimum, nebo rovnocenném standardu, ktery je pfijatelny pro Agenturu
(napt. DO-260 nebo DO-260A).

8.3.3 Vysilaci systéemy ADS-B musi vysilat ukazatele jakosti horizontalni polohy, které jsou konzistentni
se souvisejici informaci o poloze v €ase vysilani.

Pro vyjadreni jakosti polohové pfesnosti by souvisejici ukazatel mél odrazet:
. Jakost (ve smyslu integrity a pfesnosti) vlastniho méfeni polohy; a

. Jakékoliv (nekompenzované) zpozdéni vyskytujici se pred vysilanim.
Poznamka: Poradni informace o ukazatelich jakosti jsou uvedeny v Dodatku 4.

Zadatel musi predvést spravnost konzistentniho kédovani ukazatel( jakosti v souladu s (minimaini) jakosti
zdroje polohy a jakymkoliv (nekompenzovanym) maximalnim zpozdénim, jak je vyjadfeno v bodé 8.2.3.
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Povolené odchylky pro prvotni zavedeni:

PFi prvotnim zavadéni nemusi nékteré zastavby letadla zohledfiovat Zadné (nekompenzované) zpozdéni
v kédovani ukazatele jakosti pfesnosti polohy platného v €ase vysilani. Proto mohou tyto zastavby vysilat
ukazatele jakosti horizontalni polohy, které jsou konzistentni se souvisejici informaci o poloze pouze pro
nizsi kodovani ukazatele jakosti® (napf. NUC = 5 nebo NAC = 5), aviak ne pro vy3si (napi. NUC = 7 nebo
NAC = 7). Tyto odchylky od vySe uvedenych cilovych poZzadavka musi byt uvedeny v letové pfirucce
letadla (viz oddil 9.3).

8.3.4 Hodnota ukazatell jakosti horizontalni polohy musi byt zalozena na informaci o integrité pro
kodovani ukazatele jakosti NUC souvisejiciho s ED-102/DO-260 a NIC souvisejiciho s DO-260A ve
vztahu ke zdrojam horizontalni polohy.

Navic musi byt kédovani ukazatele jakosti NAC dle DO-260A zaloZeno na informacich o pfesnosti zdroju
horizontalni polohy.

8.3.5 V pfipadé vysilacich systémU ADS-B zaloZzenych na ED-102/D0-260 musi byt hodnota ukazatele
jakosti NUC kédovana pouze na zakladé poloméru zajisténi integritys.

Povolené odchylky pro prvotni zavedeni:

PFi prvnim zavedeni mohou nékteré zastavby letadla zaloZzené na zdroji polohy GNSS kdédovat ukazatel
jakosti NUC dle informace o jakosti pfesnosti (HFOM) pfi vzacnych konstelacich druzic, které zpusobi
docasnou nedostupnost funkce sledovani integrity (RAIM) (tj. nedostupnost vypoctu poloméru zajisténi
integrity). Tyto odchylky od vySe uvedenych cilovych poZadavkd musi byt uvedeny v letové pfiru¢ce
letadla (viz oddil 9.3).

8.3.6 Pokud vysilaci systtm ADS-B nema prostiedky pro stanoveni pfisluSného poloméru zajisténi
integrity a je hlaSena platna poloha, pak ukazatel jakosti (. NUC nebo NIC) musi byt kddovan tak, aby
indikoval, Ze polomér zajisténi integrity neni znam (tj. hodnota NUC/NIC by méla byt nastavena na ,nulu®).

8.3.7 Zastavba antény vysilate musi vyhovovat pokynim pro zastavbu odpovidaél ATC, aby byla
zajisténa jeji uspokojiva ¢innost. (Viz také ED-73B)

8.3.8 Je-li zastavén vice nez jeden vysilaci systém ADS-B, je tfeba zabranit sou¢asnému provozu obou
vysilacich systému.

8.4 Zdroje udajl o horizontalni poloze

8.41 Pozadavky na zdroje udaji o horizontalni poloze jsou zaloZzeny na posouzeni bezpeénosti
a vykonnosti dle ED-126.

8.4.2 Soucasti zdroje udajl o horizontalni poloze vné systému ADS-B letadla (jako segment GNSS
prostoru) nespadaji do téchto kritérii letové zpUsobilosti. U téchto vnéjSich soucasti se predpoklada, ze
pracuji v souladu s jejich specifikovanou jmenovitou vykonnost|’7.

® Jedna se o dusledek definice kodovani ukazatele jakosti, ktera popisuje interval hodnot mezi spodni a horni hranici
(viz také Dodatek 4.2). Napfiklad: kddovani NUC = 5 vyjadfuje horni hranici ukazatele jakosti pfesnosti polohy 0,3
NM, zatimco kédovani NUC = 7 vyjadfuje horni hranici 0,05 NM. Proto v pfipadé napf. skuteéné vykonnosti zdroje
polohy GNSS zajiStuje kédovani NUC = 5 dostatecnou rezervu také pro spravné vyjadfeni ucinkG palubniho
nekompenzovaného zpozdéni, pfi¢emz u kddovani NUC = 7 tomu tak jiZ neni.

5 Tj. HPL/HIL informace vyhovuijici GNSS.

Tu systému zalozenych na GNSS sem spadaji aspekty konstelace satelitd.
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Nicméné poruchy vnéjSich soucasti zdroje Udaju musi byt detekovany palubnim sledovanim (jak je
popsano v oddilu 8.4.3).

8.4.3 Jakékoliv zdroje vyhovujicich udaji o horizontalni poloze musi splfovat nasledujici minimalni
pozadavky (viz také tabulka 2 v Dodatku 3):

. Spravné kodovani informace ukazatele jakosti v souladu se skute€nou vykonnosti
zvoleného zdroje(0) Udaju o horizontalni poloze, tj. vzhledem k hranici zajisténi integrity
polohy (vysilaci systémy ADS-B ED-102/DO-260 a DO-260A) a polohové presnosti
(vysilaci systémy ADS-B DO-260A);

-4
. Pravdépodobnost poruchy zdroje polohy: 10  za hodinu®;

. Pravdépodobnost poruchy vystrahy3 na integritu polohy odpovidajici vykonnostni
charakteristice sledovani integrity®: 10 (na poruchu zdroje polohy);

. Doba do vystrahy integrity polohy: 10 sekund.
8.4.4 Je-li k dispozici a platna, méla by byt informace o poloméru zajisténi integrity poskytovana

vysilacimu systému ADS-B ze zdroje Udaji o poloze (nebo rovnocenného) na stejném rozhrani a spolu
s kazdym udajem o poloze.

8.4.5 Pokud zdroj udaji o horizontalni poloze neposkytuje polomér zajisténi integrity, vysilaci systém
ADS-B muze pouzit ke stanoveni pfislusného poloméru zajisténi integrity jiné zdroje % za ptedpokladu, Ze
je k dispozici mechanismus vystrahy integrity, ktery vyhovuje pozadavkim.

8.4.6 Pouziti systému GNSS jako primarniho zdroje Udajl o poloze

8.4.6.1 GNSS je povazovan za primarni zdroj Udaju o horizontalni poloze pro zaji$téni pfijatelné presnosti
a integrity pro podporu sluzeb ATC pro zajisténi rozstupt v ramci aplikace ADS-B-NRA.

Hodnoceni bezpecnosti a vykonnosti dle ED-126 vychazeji ze specifikované vykonnosti a charakteristik
systém0 GNSS vcetné nezavislého sledovani integrity pfijimace. Proto neni u systémd GNSS, jak jsou
specifikovany v oddile 8.4.6.2, pozadovano prokazani bezpecnosti a vykonnosti.

8.4.6.2 Pokud je GNSS pouzivan jako zdroj polohy, systém GNSS by mél byt kompatibilni s nékterym
z nasledujicich:
. ETSO C-129A, TSO C-129 nebo TSO C-129A; nebo

. ETSO C-145/C-146 nebo TSO C-145A/C-146A,

schopné dodavat udaje o poloze v pravidelném intervalu alespon 1,2 s,

s u zdroji polohy zalozenych na GNSS k poruSe dochazi mimo systém letadla, a proto je vyjadfovana na ATSU-
hodinu. Prikaz vyhoveéni alternativnich Cisté letadlovych zdroji by mél tuto skutecnost zohledriovat a je mozné, ze

bude muset pozadavek vyjadfit jako 10 na letovou hodinu (tj. pro prostfedi letu na trati).
Jak je provadéno prostfednictvim nezavislého sledovani integrity pfijimace (RAIM) véetné jeho charakteristik
zmen3ujici se pravdépodobnosti poruchy s polohovymi chybami za mezi horizontalni ochrany. V ramci ED-126 je
chyba zdroje polohy modelovana jako chyba odklonem, ktera je rovna poloméru zajisténi integrity.

10 Napf. HPL/HIL zaloZzené na znamém prahu ochrany RAIM.

"ETSO C-145/C146 uvadi dalsi schopnosti ve srovnani s ETSO C129A, jako je zpracovani GPS bez selektivni
dostupnosti, zpracovani signalt SBAS, jsou-li k dispozici, a izolace detekci chyb jako zakladni funkce. Proto ETSO
C145/146 obvykle zajistuje vys$si hodnoty jakosti integrity nez vybaveni podle ETSO C-129A.
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8.4.6.3 U systéml GNSS kompatibilnich s (E)TSO C-129 (a naslednymi revizemi) je vysoce Zzadouci, aby
systém zahrnoval schopnost detekce a izolace poruch, jak je definovana v AC 20-138A, Appendix 1,
,GPS as a Primary Means of Navigation for Oceanic/Remote Operations®.

8.4.7 Poutziti alternativnich vyhovujicich zdroji udaju o poloze

Jelikoz je posouzeni bezpecnosti a vykonnosti dle ED-126 zaloZzeno na vykonnosti a charakteristikach
systému GNSS, pro alternativni zdroje polohy je pozadovano specializované posouzeni bezpec¢nosti
a vykonnosti, které prokaze vyhovéni pozadavkim ED-126.

8.4.8 Pouziti do¢asnych zaloznich zdroji udaji o poloze

Zalozni zdroje Udaju o poloze, které nevyhovuji pozadavkim odkazovanym v oddilu 8.4.3, se mohou
ukazat jako velmi uziteéné pfi zlepSovani kontinuity zajisténi ADS-B prehledu béhem do¢asnych vypadku
primarnich (nebo rovnocennych alternativnich) zdroju tdaju o poloze.

Jakykoliv takovy zalozni zdroj Udaji o poloze musi hlasit svou pfesnost a integritu do vysilaciho systému
ADS-B ve formatu, ktery vyhovuje ED-102/DO-260 nebo DO-260A — dle vhodnosti.

8.5 Zdroje udajl o barometrické vysce

8.5.1 Barometricka vyska poskytovana vysilacimu systému ADS-B musi byt v souladu se stavajicimi
pozadavky pro odpovidace ATC.

8.5.2 Zvoleny kéd digitalizatoru musi odpovidat s pfesnosti 38,1 m (125 ft), pfi pravdépodobnostni
bazi 95 %, informaci o barometrické vySce (vztazené k nastaveni na standardni tlak 1013,25
hektopaskalud), ktera je pouzivana na palubé letadla pro udrzeni pfidéleného profilu letu. (ICAO Annex 10,
Volume IV, ust. 3.1.1.7.12.2.4. Viz také EUROCAE ED-26).

Vykonnost pfevodnikd a snimacl musi byt nezavisla na zvoleném tlakovém nastaveni.

8.5.3 Odpovida¢ by mél bezchybné indikovat pouzité rozliSeni nadmofské vysky (kvantizaci), tj. 25 ft
(z vhodného zdroje, vychozi rozliSeni) nebo 100 ft (Gillhamav kdédovany zdroj, pfijatelné alternativni
rozliseni).

Pfrevod Gillhamovych kédovang/ch udajll na jiny format pred vstupem do odpovidaée neni dovolen, neni-li
mozné zajistit detekci poruch1 a neni-li rozliSeni (kvantizace) ve vysilanych udajich nastaveno tak, aby
indikovalo 100 ft.

8.5.4 V pfipadé platnosti pfisnéjSich pozadavki na barometrické méfeni vysky, napf. v souladu
s pozadavky pro vzdu$ny prostor (napf. RVSM) nebo jinymi funkénimi pozadavky (napf. ACAS II), maji
takové pozadavky a jejich souvisejici pfedpisy prfednost.

8.6 Identifikace letadla

8.6.1 Vysilacimu systému ADS-B musi byt poskytovana identifikace tak, aby informace byla identicka s
podanym letovym planem ICAO. Tato informace mize byt poskytovana z:

. Systému fizeni a optimalizace letu; nebo

12 Tento pozadavek je napfiklad mozné uspokojit pomoci dvou nezavislych korigovanych snimact vysky spolu

s komparatorem vySkovych Udaji (ktery mize byt zahrnut a aktivovan ve vysilacim systému ADS-B).
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. Ovladaciho panelu pilota; nebo

. U letadel, ktera jsou vzdy provozovana se stejnou identifikaci letu (napf. pouziti
registraéni znacky jako identifikace letu), midze byt naprogramovana do vybaveni pfi
zastavbé.

8.6.2 V pripadé, Ze letovy plan ICAO neni podan, musi byt vysilacimu systému ADS-B poskytnuta
registracni znacka letadla.

8.7 Zvlastni identifikace polohy (SPI)

U vysilacich systém( ADS-B zaloZzenych na odpovidadi ATC musi byt zajiS$téna schopnost SPI.
Schopnost SPI by méla byt integrovana do funkce odpovidae a méla by byt fizena z ovladaciho panelu
odpovidace.

8.8 Stav nouze/indikace nouze

8.8.1 Byl-li letovou posadkou zvolen stav nouze (ij. diskrétni nouzovy kéd), musi byt vysilacim
systémem ADS-B nastavena indikace nouze.

8.8.2 Vysilaci systémy ADS-B zaloZené na odpovidaci ATC by ve funkénosti odpovidate mély mit
integrovanou schopnost deklarovat diskrétni nouzovy koéd a meély by byt fizeny z ovladaciho panelu
odpovidace.

Povolené odchylky pro prvotni zavedeni:

PFi prvotnim zavadéni muze tento poZadavek uspokojit — namisto pozadovaného vysilani diskrétnich
nouzovych kodl 7500, 7600 a 7700 pfi volbé letovou posadkou — i pouhé vysilani obecné indikace nouze.
Takova odchylka od vy$e uvedenych cilovych poZzadavkd musi byt uvedena v letové pfirucce letadla (viz
oddil 9.3).

8.9 Kritéria letové zpusobilosti tykajici se volitelnych prvki

8.9.1 Tratova rychlost (VOLITELNE)

Doporucuje se poskytnuti tratové rychlosti, napf. ze schvaleného pfijimace GNSS, ve formé rychlost na
vychod/zapad a severl/jih (véetné ukazatele jakosti rychlosti).

8.9.2 Zvlastni identifikace polohy (SPI) (VOLITELNE)

U vysilacich systém( ADS-B, které nejsou zaloZzeny na odpovidaci ATC (tj. zastavby zaloZzené na
specializovanych vysilacich ADS-B), by mél byt zajistén samostatny vstup nebo ovladaci panel pro
spusténi indikace SPI.

8.9.3 Stav nouzefindikace nouze (VOLITELNE)

U vysilacich systém( ADS-B, které nejsou zalozeny na odpovidaci ATC (tj. zastavby zalozené na
specializovanych vysilagich ADS-B), by mél byt zajistén samostatny vstup nebo ovladaci panel pro

indikaci stavu nouze (diskrétni nouzovy kod).

8.9.4 Ovladaci prvky dostupné v pilotni kabiné (VOLITELNE)
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8.9.4.1 Letové posadce by meély byt k dispozici prostfedky pro Upravu identifikace letadla za letu.

8.9.4.2 Letové posadce by mély byt k dispozici prostfedky pro deaktivaci funkce ADS-B na pokyn ATC,
aniz by byla vyfazena z ¢innosti funkce odpovidace ATC.

Poznamka: Doporucuje se zavést funkci pro nezavislou deaktivaci ADS-B. V budoucim pouZiti ADS-B
bude mozna tato schopnost v pilotni kabiné povinna. Je tfeba si uvédomit, Ze deaktivace funkce
odpovidace deaktivuje také funkci ACAS.

8.9.4.3 Letové posadce by mély byt k dispozici prostfedky pro deaktivaci vysilani barometrické vysky.

9 VYHOVENI TEMTO AMC
9.1 Letova zpuUsobilost
9.1.1  P¥i prikazu vyhovéni tomuto AMC je tfeba si uvédomit nasledujici:

a) Zadatel bude muset Agentufe predloZit plan certifikace a prohlageni o vyhovéni, kde bude
uvedeno, jak byla spinéna kritéria tohoto AMC, a také dikazy plynouci z ¢&innosti popsanych
v nasledujicich odstavcich.

b) Vyhovéni pozadavkiim na letovou zpUsobilost, vhodnym pro ADS-B-NRA, (napf. CS-25) pro
ur¢enou funkci a bezpe¢nost muze byt prokazano atestaci vybaveni, bezpecnostni analyzou rozhrani
mezi vybavenim ADS-B a zdroji Gdajd, strukturdlnimi analyzami zastaveb novych antén, ovéfenim
chlazeni vybaveni, dikazy o rozhrani ¢lovék-stroj.

c) Bezpecnostni analyza rozhrani mezi vysilacim systémem ADS-B a jeho zdroji Udaji by neméla
vykazat zadnou nezadouci interakci v béznych ani poruchovych podminkach.

d) Funkénost aplikace ADS-B-NRA muze byt prokazana zkousenim, které ovéfi jmenovitou funkci
systému, prehledové Udaje ziskané z letadla a obsazené ve zpravach ADS-B a cinnost
prostfedkl/detektord poruch monitorujicich systém (jsou-li k dispozici).

9.1.2 Funkénost aplikace ADS-B-NRA mize byt dale prokadzana pozemnim zkou$enim, pouZitim
zkuSebniho zafizeni na odbavovaci plose, je-li to vhodné, kde bude ovéfena jmenovita funkce systému,
prehledové Udaje ziskané z letadla a obsazené ve zpravach ADS-B a ¢innost prostfedki/detektort poruch
monitorujicich systém (jsou-li k dispozici).

Poznamka: U tohoto omezeného zkouSeni se predpoklada, ze bylo prokazano, Ze prehledové systéemy
letadlo — zemé ve svém letovém prostiedi uspokojivé vykonavaji zamyslené funkce v souladu s platnymi
poZadavky.

Za ucelem minimalizace certifikacniho Usili pro nasledné zastavby se mulze Zadatel od Agentury
dozadovat uznani pFislusnych certifikatnich a zku$ebnich Udaju ziskanych z obdobnych zastaveb
v letadlech.

9.2 Vykonnost

Kde neni vyhovéni vykonnostnim pozadavkim mozné zjevné prokazat zkouskou, je mozné vykonnost
overit alternativni metodou, jako je analyza, a to vCetné statistické analyzy méfeni v provoznich
podminkach.
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9.3 Letova pfirucka letadla

9.3.1 Letova pfirucka letadla (AFM) nebo pilotni provozni pfirucka (POH), podle toho, ktera je pouzita,
musi obsahovat alespon prohlaseni, ze systém ADS-B vyhovuje tomuto AMC 20-24, a informace
o pfipadnych odchylkach. Odchylky, véetné téch uvedenych v tomto dokumentu™, mohou byt uvedeny
nebo odkazovany.

9.4 Stavajici zastavby

9.4.1 Zadatel bude muset Agentufe predloZit prohlageni o vyhovéni, které bude uvadét, jak byla
splnéna kritéria tohoto AMC pro stavajici zastavby. Vyhovéni mize byt podloZzeno prezkoumanim
konstrukce a prohlidkou zastavéného systému, které potvrdi dostupnost poZzadovanych prvku, funkénost
a pfijatelnost rozhrani ¢lovék-stroj.

9.4.2 Bude-li pfi pfezkoumani konstrukce zjist€no nevyhovéni nékterych prvku, Zadatel mize nabidnout
napravu, ktera prokaze rovnocennou uroven bezpecnosti a vykonnosti. PoloZzky prezentované Zzadatelem,
které maji vliv na rozdéleni pozadavkd na bezpecnost, vykonnost a interoperabilitu, budou muset byt
koordinovany v souladu se standardem ED-78A.

10 PROVOZNi KRITERIA
10.1 VSeobecné

10.1.1 Pfed provoznim schvalenim by zastavba méla byt certifikovana v souladu s kritérii letové
zpUsobilosti uvedenymi v oddilu 8.

10.1.2 Meély by byt spInény pfedpoklady v oddilu 5 tykajici se poskytovatelu letovych provoznich sluzeb a
sluzeb spojeni a leteckych informacénich sluzeb.

10.1.3 Kazdému draku by méla byt odpovédnym ufadem pfifazena jedine¢na 24bitova adresa ICAO.
10.2  Hlediska provozni bezpeénosti

10.2.1 Letové posadky by ve vSech pfipadech mély dodrZovat ustanoveni, plany a pfislusné postupy
pfehledovych sluzeb, které jsou uvedeny v leteckych informaénich pfiru¢kach (AIP) vydavanych
prislusnymi urady.

10.2.2 Vzdy by mélo byt k dispozici pfimé VKV hlasové spojeni mezi fidicim a pilotem.

10.2.3 Pokud letova posadka obdrzi z pfistroji indikaci, ze poloha vysilana systémem ADS-B je chybna
(napf. anomalie GPS), méla by pfislusné informovat ATSP dle publikovanych postupl pro nepfedvidané
udalosti.

10.2.4 Pokud neni v pilotni kabiné k dispozici samostatny ovlada¢ pro volbu mezi funkcemi ADS-B
(ADS-B zapnuto/vypnuto) a funkci odpovidace ATC, musi si byt letova posadka plné védoma, ze
deaktivace funkce ADS-B zpusobi zaroven deaktivaci funkce ACAS.

10.3  Provozni pfirucka a vycvik

3 Viz oddily 8.3.3, 8.3.5 a2 8.8.2.
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10.3.1 Provozni pfirucka

10.3.1.1 Provozni pfirucka by méla obsahovat popis systému, provozni postupy a postupy pro
nepredvidané udalosti a prvky vycviku pro pouziti aplikace ADS-B-NRA.

10.3.1.2 Provozni pfirucka, pfednostné oddil B, by méla obsahovat provozni hlediska popsana v tomto
poradenském materialu.

10.3.1.3 Provozovatelé operujici v souladu s ustanovenimi ICAO Annex 6, Part Il ,International General
Aviation — Aeroplanes® nemusi mit provozni pfirucku.

Nicméné za ucelem pouziti aplikaci ADS-B by provozovatel mél vytvofit obdobné vycvikové a provozni
postupy, jako jsou ty, které jsou popsany v tomto poradenském materialu. Tento material maze vyzadovat
schvaleni statem zapisu do rejstfiku provozovatele v souladu s narodnimi pravidly a poskytovatel
navigacnich sluzeb ADS-B mize pozadovat nahlédnuti do tohoto schvaleni.

10.3.2 Vycvik letové posadky

10.3.2.1 Provozovatelé letadel by méli zajistit, Ze letova posadka bude peclivé obeznamena se vSemi
relevantnimi aspekty aplikace ADS-B.

10.3.2.2 Vycvik letové posadky by se mél vénovat:

a) V8eobecnému pochopeni provoznich postupl ADS-B-NRA;

b) Specifické frazeologii souvisejici s ADS-B;

c) V8eobecnému pochopeni technologie a techniky ADS-B;

d) Charakteristikam a omezenim rozhrani Clovék-stroj v pilotni kabiné véetné pfehledu prostredi

ADS-B a popisu tohoto systému;

e) Potfebé pouzivat format definovany ICAO pro zadavani identifikace nebo registracni znacky
letadla, podle toho, co je pfi letu pouzivano;

Poznamka 1: V ICAO Doc 8168-OPS/611 Volume | (Procedures for Air Navigation Services (Provoz
letadel — letové postupy)) je poZadovano, aby letova posadka letadla vybaveného médem ,S“ s prvkem
identifikace letadla nastavila identifikaci letadla do odpovidace. Je poZadovano, aby toto nastaveni
odpovidalo identifikaci letadla, ktera byla specifikovana v bloku 7 letového planu ICAO a skladala se z ne
vice neZ 7 znak(. Pokud se identifikace letadla sklada z méné nez sedmi znakd, nemély by byt pridavany
zadné nuly, pomi¢ky ani mezery. Pokud nebyl letovy plan podan, nastaveni musi byt stejné jako
registrace letadla, opét maximalné o sedmi znacich.

Pozndmka 2: Zkraceny format obvykle pouZivany leteckymi spole¢nostmi (format pouZivany
Mezinarodnim sdruZenim leteckych dopravci (IATA)) neni kompatibilni s ustanovenimi ICAO pro
planovani letu a sluzbami ATC pouZivanymi pozemnimi systémy ATC.

f) Provoznim postuplm tykajicim se pFfenosu vyhradné obecné znameni indikace nouze
v pfipadech, kdy letova posadka zvolila diskrétni nouzovy kéd (je-li zaveden, viz oddil 8.8) a SPI;

9) Indikaci schopnosti vysilani ADS-B v ramci letového planu ICAO, avSak pouze kdyz je letadlo
certifikovano podle tohoto AMC;

h) Nakladani s chybami zdroje Udaju (napf. nesrovnalostem v udajich naviga¢nich zdroju) (viz
odstavec 10.2.3);

i) Postuplm pro hlaseni incident(;

j) Optimalizaci soucinnosti v posadce a souvisejici problematice lidskych ¢initelG.
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10.4  Hiaseni incidentd

Vyznamné incidenty souvisejici s pfehledovymi informacemi ATC vysilanymi datovym spojem ADS-B,
které ovliviiuji nebo by mohly ovlivnit bezpec€nost provozu letadla, bude nutné hlasit v souladu s EU-OPS
1.420 (nebo pfipadné v souladu s narodnimi pfedpisy).

10.5 Seznam minimainiho vybaveni (MEL)

MEL bude muset byt revidovan tak, aby poukazoval na moznost odbaveni letadla s neprovozuschopnym
nebo ¢aste¢né neprovozuschopnym systémem ADS-B.

11 UDRZBA

11.1  Zkousky pfi udrzbé by mély zahrnovat pravidelné ovéfovani Udaji dodavanych letadlem véetné
24bitové ICAO adresy letadla pomoci vhodného zkusebniho vybaveni. Kontrola 24bitové adresy letadla
by méla byt provedena také v pfipadé zmény statu zapisu do rejstfiku letadla.

11.2  Zkousky pfi udrzbé by mély kontrolovat spravnost Cinnosti detektord poruch systému (jsou-li
k dispozici).

11.3  Zkousky pfi Udrzbé na urovni vysilaciho systému ADS-B pro kédovani snimacd nadmorské vysky
Gillhamovym vystupnim kédem by mély byt zaloZzeny na prechodovych bodech definovanych
v EUROCAE ED-26, tabulce 13.

11.4  Mély by byt stanoveny intervaly kontroly vysilaée ADS-B.

12 DOSTUPNOST DOKUMENTU

Dokumenty EASA jsou k dispozici na http://www.easa.europa.eu.

Dokumenty JAA jsou k dispozici u vydavatele JAA Information Handling Services (IHS). Informace
o cenach a kde a jak objednavat je mozno nalézt na webovych strankach JAA www.jaa.nl i na webovych
strankach IHS www.avdataworks.com.

Dokumenty ICAO je mozné zakoupit u Document Sales Unit, International Civil Aviation Organisation, 999
University Street, Montreal, Quebec, Canada H3C 5H7, (Fax: 1 514 954 6769, e-mail:
sales unit@icao.org) nebo pfes narodni agentury.

Dokumenty EUROCAE je mozné zakoupit u EUROCAE, 102 rue Etienne Dolet, 92240 MALAKOFF,
France, (Fax: 33 1 46556265). Webové stranky: www.eurocae.org.

Dokumenty RTCA je mozné zakoupit u RTCA, Incorporated, 1828 L Street, Northwest, Suite 820,
Washington, D.C. 20036-4001 U.S.A. Webové stranky: www.rtca.org.

Dokumenty EUROCONTROL je mozné si vyzadat od EUROCONTROL, Documentation Centre, GS4,
Rue de la Fusee, 96, B-1130 Brussels, Belgium; (Fax: 322729 9109 nebo na webové strance
www.eurocontrol.int).

Dokumenty FAA je mozné ziskat od Department of Transportation, Subsequent Distribution Office SVC-
121.23, Ardmore East Business Centre, 3341 Q 75 Avenue Landover, MD 20785, USA.

Dokumenty australské CASA jsou k dispozici na http://www.casa.gov.au/.
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Dodatek 1.1: Casté vyrazy

Definice vyrazu je mozno nalézt v dokumentu EUROCAE ED-126.

Dodatek 1.2: Zkratky

ADS-B

ADS-B-NRA

AFM

ANC

ATSP

ATC

ATS

ATSU

ATM

CASCADE

EUROCONTROL

FAA

GNSS

HPL

Automatic Dependent Surveillance-Broadcast
Automaticky zavisly pfehledovy systém — vysilani

Enhanced ATS in Non-Radar Areas using ADS-B Surveillance
Zdokonaleny ATS v neradarovych oblastech s vyuzitim pfehledového systému
ADS-B

Aircraft Flight Manual
Letova pfirucka letadla

Air Navigation Commission (ICAO)
Komise pro leteckou navigaci

Air Traffic Service Provider
Poskytovatel letovych provoznich sluzeb

Air Traffic Control
Rizeni letového provozu

Air Traffic Services
Letové provozni sluzby

Air Traffic Service Unit
Stanovisté letovych provoznich sluzeb

Air Traffic Management
Usporadani letového provozu

Co-operative ATS through Surveillance and Communication Applications
Deployed in ECAC
Soucinnost v ATS s pouzitim aplikaci pro pfehled a spojeni v ramci ECAC

European Organisation for the Safety of Air Navigation
Evropska organizace pro bezpeénost letového provozu

Federal Aviation Administration
Federalni letecky ufad (USA)

Global Navigation Satellite System
Globalni druzicovy navigacni systém

Horizontal Protection Limit
Mez horizontalni ochrany
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HIL

ICAO

INTEROP

MEL

NIC

NACp

NUC

POH

RFG

SIL

SPI

SPR

SSR

OSED

Rc

TMA

Horizontal Integrity Limit
Horizontalni mez integrity

International Civil Aviation Organisation
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi

Interoperability Requirements
Pozadavky na interoperabilitu

Minimum Equipment List
Seznam minimaliniho vybaveni

Navigation Integrity Category
Kategorie integrity navigace

Navigation Accuracy Category
Kategorie navigacni pfesnosti

Navigation Uncertainty Category
Kategorie navigacni nejistoty

Pilots Operating Handbook
Pilotni provozni pfirucka

Requirement Focus Group\

Surveillance Integrity Level
Uroven integrity pfehledu

Special Position Identifier
Zvlastni identifikace polohy

Safety and Performance Requirements
Bezpecnostni a vykonnostni pozadavky

Secondary Surveillance Radar
Sekundarni pfehledovy radar

Operational Services and Environment Definition
Definice provoznich sluzeb a prostredi

Horizontal Position Integrity Containment Radius
Polomér zajisténi integrity horizontalni polohy

Terminal Manoeuvring Area
Koncovéa fizena oblast
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Dodatek 2.1: Shrnuti kli€¢ovych provoznich predpokladii pro ADS-B-NRA

Aplikace ADS-B-NRA predpoklada zavedeni postupd uvedenych ve zméné ADS-B
k PANS-ATM. Nouzové postupy z radarového prostiedi plati v pfipadé potfeby i pro ADS-
B-NRA. Napfiklad: ATC m(ize pfi zhorSenych reZimech uplatnit alternativni proceduralni
rozstupy (napf. vertikalni standard).

Predpoklada se, ze hustota provozu na trati bude stejna jako ve stavajicim prostiedi, ve
kterém by pokryti jedinym radarem umoznilo &innost sluzby pro zajisté€ni SNM rozstupu
v oblastech na trati. To odpovida nizké nebo stfedni hustoté.

Predpoklada se, Ze bude neustale k dispozici pfimé spojeni (VKV) mezi fidicim a pilotem.

Predpoklada se, Ze fidici zna pokryti ADS-B v fizeném vzdu$ném prostoru.

Dodatek 2.2: Shrnuti kli¢ovych predpokladi pro pozemni ¢ast ADS-B-NRA

Predpoklada se, Ze provozni postupy pro Fidici zlistanou volbou datového spoje ADS-B
nedotceny, tj. pfedpoklada se, Ze datovy spoj ADS-B bude pro Fidici transparentni.

Predpoklada se, Ze Fidici letového provozu budou postupovat dle stavajicich postupt pro
koordinaci a pfedavani letadel. To plati pro koordinaci pfisluSnych informaci naslednych
stanovist a vyhovéni mistnim dohodam uzavienym mezi stanovisti ATC ohledné
standardd pro rozstupy, které budou stanoveny pfed vstupem do sousednich stanovist
ATC.

Predpoklada se, Ze pfislusné afady ATS poskytnou fidicim odpovidajici postupy pro
nepfedvidané situace v pfipadé poruchy nebo zhorSeni funkce ADS-B.

Predpoklada se, ze v pfijimacim podsystému ADS-B je zajiSténa monitorovaci funkce,

ktera sleduje stav a Cinnost vybaveni a vysila vystrahy a zpravy o stavu do podsystému
zpracovani letového provozu.
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Dodatek 3: Shrnuti bezpeénostnich a vykonnostnich pozadavk pro palubni ¢ast ADS-B-NRA

Parametr Pozadavek
Horizontalni poloha a ukazatel(e) jakosti horizontalni polohy 10_5/Ih
Kontinuita systému ADS-B 2*10" /I
Zpozdéni horizontalni polohy’ 1,5 $/95%

Tabulka 1: Celkové minimalni pozadavky na palubni systém ADS-B2

Parametr Pozadavek
Zdroj horizontalni polohy
* Presnost (95%) * Rozstup 5 NM: 926 m
* Integrita
* Polomér zajisténi (Rc) * Rozstup 5 NM: Rc =2 NM
» Pravdépodobnost poruchy zdroje 10_4/h3
+ Pravdépodobnost poruchy vystrahy 10° (na pfipad poruchy zdroje polohy)
* Doba do vystrahy * Rozstup 5NM: 10 s

Tabulka 2: Minimalni pozadavky na horizontalni zdroj polohy

Poznamka: U vysilacich systémi ADS-B zaloZenych na standardu DO-260 souvisejici kédovani
ukazatele jakosti horizontalni polohy pomoci kategorie navigacni nejistoty (NUC) efektivné zajistuje
splnéni poZadavku na polomér zajisténi 1 NM pro sluzbu zajisténi rozstupu o velikosti 5 NM.

Poznamka: PoZadavky na polomér zajisténi pfesnosti a integrity jsou zde vyjadieny jako pokyny pro
souvisejici predpis pro zdroj horizontalni polohy (viz oddil 8.4).

Poznamka: PoZadavky na hranici zajisténi odrazi vysledky hodnoceni rizika srazky (CAP) i hodnoceni
Casu do spusténi vystrahy.

Poznamka: PoZadavky na polomér zajisténi presnosti a integrity musi byt zdrojem horizontalni polohy
splnény i pfi zohlednéni Gcink( zpoZdéni na palubé (neni-li kompenzovana).

Nekompenzované zpozdéni 1,5 sekundy odpovidéd nepfesnosti v radu 450 metrad (za predpokladu
rychlosti letadla 600 kt ve vzduSném prostoru na trati). Téchto 450 metri musi byt pridano ke skutecné
vykonnosti zdroje(t) horizontalni polohy, pfi¢emz tento soucet musi byt v ramci poZadovanych hranic.

Viybaveni GNSS specifikované v bodé 8.4.6 splriuje poZadavky na celkovou presnost a integritu, a to
vcetné ucinkli nekompenzovaného zpozdéni o maximalni hodnoté 1,5 sekund, které se nahromadi do
casu vysilani.

! Nekompenzované zpozdéni méfené od asu platnosti méfeni polohy do vysilani ADS-B (tj. na trovni RF).
2 Jak je definovano v oddile 6.
® Pro funkce zaloZené na GNSS, vyjadfeno jako predpoklad vykonnosti GNSS.
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Parametr

Pozadavek

Barometricka vyska

+ Pfesnost: dle zastavénych snimacu (viz

oddil 8.5.2)

* Maximalni zpozdéni: 1 s (jako pro SSR)

Identifikace letadla, SPI,

stav nouze

Jako pro SSR (AMC 20-13)

Tabulka 3: Ostatni minimalni poZadavky na prehledové udaje ADS-B

Parametr Ztrata Naruseni Poznamka
Barometricka vyska Nevyznamna | Nevyznamné | Jako pro SSR (AMC 20-13)
Identifikace letadla Nevyznamna | Nevyznamné | Jako pro SSR (AMC 20-13)

Tabulka 4: Kategorie poruchovych podminek
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Dodatek 4.1: Shrnuti poZzadavki na interoperabilitu letadlo — zemé ADS-B-NRA

AMC 20-24
Dodatek 4

Minimalni sada parametr(, ktera by méla byt poskytovana pro podporu pouziti ADS-B-NRA, je shrnuta

v nasledujici tabulce ziskané z dokumentu ED-126:1

Verze 0 Verze 1
Parametr Réa[g;;tr
ICAO Annex 10,
Amendment 79, Volume llI, DO-260/ED-102 DO-260A
Appendix k Chapter 5
Identifikace letadla 0,8 §2.34 §2.2.3.25 §2.2.3.2.5
SPI? 0,5 §2.3.2.6 §2.2.3.2.3.2 §2.2.3.2.3.2
Indikace nouze 0,5 §2.3.2.6 §2.2.3.2.3.2 §2.2.3.2.3.2
Barometricka vyska 0,5 §2.3.24 §2.2.3.2.3.4 §2.2.3.2.34
Ukazatel jakosti (NUC/NIC) 0,5 §2.3.1 §2.2.3.2.3.1 §2.2.3.2.31
| %emépisna 05 |§2323 §2.2.3.2.3.7 §2.2.3.237
Navigaéni | Sitka
poloha e
Zemépisna 05 |§2323 §2.23.2.3.8 §2.2.3.2.3.8
délka
Stav nouze® * 6,1 | Tabulka 2-97 §2.2.3.2.7.9 §2.2.3.2.7.8
Ukazatel jakosti (NACp) 6,5 Bez definice Bez definice §2.2.3.2.7.2.7
Ukazatel jakosti (SIL) 6,5 Bez definice Bez definice §2.2.3.2.3.1.1
Ukazatel verze® 6,5 Bez definice Bez definice §A.1.4.10.5

g h W N =

Tabulka 5: Povinné parametry ADS-B-NRA

Pouze u vysilacich systému ADS-B zalozenych na standardu DO-260A.
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Minimalni sada parametr(, ktera by méla byt poskytovana pro podporu pouziti ADS-B-NRA, je shrnuta
v nasledujici tabulce ziskané z dokumentu ED-126:

Verze 0 Verze 1
Parametr Rggl;tr
ICAO Annex 10,
Amendment 79, Volume I, DO-260/ED-102 | DO-260A
Appendix k Chapter 5
Rychlost letadla viéi zemi 0,9 §2.3.5 §2.2.3.2.6 §2.2.3.2.6

Tabulka 6: Volitelné parametry ADS-B-NRA

Dodatek 4.2: Pokyny pro kédovani ukazatel( jakosti polohy

Aby bylo mozné kontrolovat vyhovéni skute¢né vysilanych udaji ADS-B pozadavkim na jakost na strané
pfijemce, vysilani zprav ADS-B obsahuje ,ukazatele jakosti“. Ty jsou pro vysilaci systémy ADS-B
vyhovujici standardim ED-102/DO-260 a DO-260A vyjadieny nasledovné:

. ED-102/DO-260: Kategorie naviga¢ni nejistoty (NUC), kombinované vyjadieni pozadavki
na (pfesnost a) integritu pomoci jediného parametru;

. DO-260A: Kategorie navigac¢ni presnosti (NACp) pro vyjadfeni presnosti polohy (jako 95
percentil), kategorie integrity navigace (NIC) pro vyjadfeni poloméru zajisténi integrity a

uroven integrity pfehledu (SIL) pro specifikovani pravdépodobnosti, Ze skuteéna poloha
bude leZet mimo polomér zajisténi integrity, aniz by na to bylo upozornéno vystrahou.

Minimalni pfijatelné hodnoty NUC a NIC/NACp pro podporu sluzeb ADS-B-NRA zajiStujicich rozstup
5 NM na zakladé pozadavkl shrnutych v tabulce 2 v Dodatku 4 jsou takto v souladu s nize uvedenou
prevodni tabulkou ,NIC/NACp na NUC*.

Hodnoty NUC (kédovani zalozeno na HPL pfi splnéni pozadavkd na presnost systémy GNSS diky
konstrukci a v souladu se souvisejicimi hodnotami NACp v niZe uvedené prevodni tabulce):

. Rozstup 5 NM: NUC = 4;

Odpovidajici hodnoty NIC/NACp jsou nasledujici.

. Rozstup 5 NM: NIC =4, NACp =5,
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Hodnota SIL je stanovena jako SIL = 2 v souladu s kombinaci pozadavk( na poruchu zdroje polohy
a poruchu vystrahy integrity polohy, jak jsou shrnuty v tabulce 2 v Dodatku 4.

Poznamka 1: V pfipadé, Ze hodnota SIL neni vystupem zdroji Gdaju o poloze, doporucuje se, aby vysilaci
systém ADS-B umozrioval statické nastaveni SIL jako soucéast postupu zastavby a tak, jak bylo
predvedeno pro platnou konfiguraci zdroje tidaji o poloze.

Poznamka 2: Standard ED-126 uvadi, pouze na zakladé referencni analyzy rizika srazky, argumenty pro
shodné vhodné kédovani SIL = 2 také jako vyjadreni integrity systému. Stejné jako u prezentace hodnot
uvedenych v tomto dokumentu, také zde je na rozhodnuti ATSP, pro které vhodné prahové hodnoty nutné
pro podporu sluzby zajisténi rozstupti ve svém vzdusném prostoru se rozhodne.

NUC (max Rc NM) | NIC (max Rc NM) | NACp (95% hranice)
9 (0,003) 1 (0,004) 11 (3m)
8 (0,01) 10 (0,013) 10 (10 m)

- 9 (0,04) 9 (30 m)
7 (0,1) 8 (0,1) 8 (0,05 NM)
6 (0,2) 7 (0,2) 7 (0,1 NM)
5 (0,5) 6 (0,6) 6 (0,3 NM)
4 (1,0) 5 (1,0) 5 (0,5 NM)
3 (2,0) 4 (2,0) 4 (1 NM)

- 3 (4,0) 3 (2 NM)

- 2 (8,0) 2 (4 NM)
2 (10) 1 (20) 1 (10 NM)
1 (20) 1 (20) 1 (10 NM)
0 (bez integrity) 0 (> 20) 0 (neznama)

Tabulka 7: Pfevod NUC na NIC a NACp
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