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European Union Aviation Safety Agency Rozhodnuti vykonného feditele 2024/004/R

Rozhodnuti vykonného feditele

2024/004/R
ze dne 19. ¢ervna 2024

kterym se vydava nasledujici:

Amendment 10 k 1. vydani Pfijatelnych zplsobu prakazu (AMC) a poradenského

materialu (GM) k nafizeni Komise (EU) €. 139/2014

»AMC a GM k pozadavkam pro letisté
vztahujicim se na Gfady, organizace a provoz — 1. vydani, Amendment 10“

Bezpecénost letiSt, zména provozovatele letisté a hlaSeni udéalosti

VYKONNY REDITEL AGENTURY EVROPSKE UNIE PRO BEZPECNOST LETECTVi
(EASA)

s ohledem na nafizeni (EU) 2018/1139*, a zejména na ¢lanek 76 odst. 3 a ¢lanek 104 odst. 3
pism. a) tohoto nafizeni,

vzhledem k témto dlivoddm:

(1)

)

®3)

(4)

(®)

Pfijatelné zplsoby prikazu jsou nezavazné standardy vydané EASA, které jsou osobami
a organizacemi vyuzivany k prokazani vyhovéni nafizeni (EU) 2018/1139, aktim
v pfenesené pravomoci a provadécim aktiim pfijatym na jeho zakladé.

Poradensky materidl je nezavazny material vydany EASA, ktery pomaha ilustrovat
vyznam aktd v pfenesené pravomoci nebo provadécich aktld a certifikacnich specifikaci
a podrobnych specifikaci a ktery se pouziva k podpofre vykladu nafizeni (EU) 2018/1139,
aktll v prenesené pravomoci a provadécich aktl pfijatych na jeho zakladé a
certifika¢nich specifikaci a podrobnych specifikaci.

Rozhodnutim 2014/012/R ze dne 27. Unora 2014 vydal vykonny feditel Pfijatelné
zpusoby prikazu a poradensky material k nafizeni (EU) €. 139/2014.

EASA je povinna, na zakladé ¢lanku 4 odst. 1 pism. a) nafizeni (EU) 2018/1139,
zohledniovat soucasny stav techniky a osvédCené postupy v oblasti letectvi a
aktualizovat sva rozhodnuti s ohledem na celosvétové zkuSenosti v letectvi a
védeckotechnicky pokrok v danych oblastech.

EASA urcila potfebu zménit Pfijatelné zplsoby prikazu (AMC) a poradensky material
(GM) k pozadavkum pro letiSté vztahujicim se na Ufady, organizace a provoz s cilem

Narizeni (EU) 2018/1139 Evropského parlamentu a Rady ze dne 4. ¢ervence 2018 o spole¢nych pravidlech
v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro bezpec€nost letectvi, kterym se méni nafizeni
(ES) €. 2111/2005, (ES) €. 1008/2008, (EU) €. 996/2010, (EU) €. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zruSuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.552/2004 a (ES) ¢&. 216/2008 a nafizeni Rady (EHS) ¢&. 3922/91 (UF. vést. L 212, 22.08.2018, s. 1)
((http://data.europa.eu/eli/req/2018/1139/0j).
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pomoci ¢lenskym statim a pramyslu v dosahovani a ilustrovani shody s ustanovenimi
obsazenymi v nové prijatém provadécim nafizeni Komise (EU) 2024/8942, kterym se
méni Komise (EU) €. 139/2014, pokud jde o hlaSeni udalosti, a rovnéz v nové pfijatém
nafizeni Komise v prenesené pravomoci (EU) 2024/1400° ze dne 13. bfezna 2024,
kterym se méni nafizeni (EU) €. 139/2014, pokud jde o bezpecnost letist, zménu
provozovatele letisté a hlaSeni udalosti.

(6) EASA, v souladu s ¢lankem 115 odst. 1 pism. c) nafizeni (EU) 2018/1139 a ¢lankem 6
postupu pro predpisovou ¢innost EASA®, Siroce konzultovala zainteresované strany a
své poradni organy ohledné obsahu tohoto rozhodnuti, a nasledné poskytla pisemné
stanovisko k pfipominkam obdrZzenym v rdmci této konzultace®.

ROZHODL TAKTO:

Clanek 1

Pfiloha k rozhodnuti €. 2014/012/R vykonného feditele Agentury ze dne 27. Unora 2014 se
timto méni v souladu s pfilohami k tomuto rozhodnuti.

Clanek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost den po jeho uvefejnéni v Ufedni publikaci EASA.

Pii

loha | se pouZije ode dne vstupu v platnost.

Priloha Il se pouzije od 20. bfezna 2025.

Pfiloha Ill se pouZzije od 24. kvétna 2025.

V Koliné nad Rynem dne 19. Cervna 2024

Za Agenturu Evropské unie pro bezpeénost letectvi
Vykonny reditel

Florian GUILLERMET

Provadéci nafizeni Komise (EU) 2024/894 ze dne 13. bfezna 2024, kterym se méni nafizeni (EU) ¢. 139/2014,
pokud jde o} hlaSeni udalosti (UF. vést. L, 2024/894, 20.03.2014)
(http://data.europa.eu/eli/reqg_impl/2024/894/0j).

Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2024/1400 ze dne 13. bfezna 2024, kterym se méni nafizeni
(EV) 6. 139/2014, pokud jde o bezpeénost letist, zménu provozovatele letisté a hlaseni udalosti (UF. vést. L,
2024/1400, 24.05.2024) ((http://data.europa.eu/eli/reqg_del/2024/1400/0j).

EASA je povinna dodrzovat strukturovany proces tvorby predpisd, jak je pozadovano ¢lankem 115 odst. 1
nafizeni (EU) 2018/1139. Tento proces byl pfijat rozhodnutim spravni rady EASA (MB) a je odkazovan jako
.postup pro predpisovou ¢innost®. Viz rozhodnuti MB ¢. 01-2022 ze dne 2. kvétna 2022 ohledné postupu
pouzittho EASA pfi vydavani stanovisek, certifikaénich specifikaci a dalSich podrobnych specifikaci,
pfijatelinych zplGsobl prikazu a poradenského materialu (,postup pro pfedpisovou ¢innost*) a kterym se
nahrazuje rozhodnuti spravni rady ¢. 18-2015 (EASA MB Decision No 01-2022 on the Rulemaking Procedure,
repealing MB Decision 18-2015 (by written procedure) | EASA (europa.eu)).

Comment Response Documents | EASA (europa.eu).
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EASA AMC & GM k pozadavkim pro
letiSté vztahujicim se na Grady,
organizace a provoz — 1. vydani,

Amendment 10

Ptiloha | k rozhodnuti 2024/004/R

»PFijatelné zpasoby prakazu (AMC) a poradensky material (GM) k pozadavkam pro letisté
vztahujicim se na Gfady, organizace a provoz — 1. vydani, Amendment 10"

Text zmén je upraven tak, aby bylo patrné zruSeni textu nebo vlozeni nového nebo pozménéného textu,
jak je uvedeno nize:

- zruSeny text je preskrtnut;
- novy nebo zménény text je zvyraznén tyrkysove;

- vypustka ,[...]* znamend, Ze zbyvajici text zlstava beze zmén.

Poznamka pro étenéare

V ménéném a zejména ve stavajicim textu (ktery zustava beze zmén) je vyraz ,Agentura“ pouzivan vzajemné zaménitelné
s vyrazem ,EASA". Vzajemna zameénitelnost pouziti téchto dvou termind je mnohem vice zfejma v konsolidovanych verzich.
Vezmeéte, proto prosim, na védomi, Zze obéma terminy je mySlena ,Agentura Evropské unie pro bezpecnost letectvi (EASA)“.
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EASA AMC & GM k poZzadavkdm pro
letiSté vztahujicim se na Grady,

organizace a provoz — 1. vydani,
Amendment 10

Pfiloha k rozhodnuti 2014/012/R vykonného feditele Agentury ze dne 27. Unora 2014 se timto méni
nasledovné:

PROVOZ LETISTE PO DOBU PROCESU CERTIFIKACE

PFi rozhodovani o podminkéch, za kterych bude letiSté béhem procesu certifikace provozovano, by mél

prislusny Urad také zvazit:

(@) rozsah a hloubku organizaénich zmén (napf. nové jmenované osoby, Uroven zmén na
vedoucich pozicich, restrukturalizace organiza¢ni struktury); a

(b) mozné zmény druhu provozu na letisSti nebo na letiSti samotném.

SLEDOVANI SHODY
€) Sledovani shody

Q) Zavedeni a pouzivani precesu funkce sledovani shody by mélo provozovateli letiSté
umoznit sledovat vyhovéni souvisejicim pozadavkim této Casti, Casti ADR.OPS,
stejné jako jakymkoli dalSim platnym regulatornim pozadavkim nebo pozadavkam
stanovenym provozovatelem letisté.

Provozovatel letisté by meél urcit zakladni strukturu sledovani shody aplikovatelnou na
provadéné ¢innosti.

Sledovani shody by mélo byt fadné zavedeno, udrzovano a pribézné prezkoumavano
a podle potfeby zlepSovéano.

Sledovéani shody by mélo byt strukturovano v souladu s velikosti organizace a slozitosti
¢innosti, které maji byt sledovany, v€etné téch, které byly zajiStovany subdodavatelsky.

[...]

ODPOVEDNOST ZA SLEDOVANIi SHODY

€) Odpoveédnost za sledovani shody by:

1 Rozhodnutim 2024/005/R bylo AMC1 ADR.OR.D.005(b)(11) pfesunuto z prilohy I do pfilohy Il rozhodnuti
2024/004/R, ¢imz doslo k odloZeni pouZitelnosti zmény tohoto bodu na 24. 5. 2025.
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EASA AMC & GM k poZzadavkdm pro
letiSté vztahujicim se na Grady,

[..

]

organizace a provoz — 1. vydani,
Amendment 10

1) méla mit osoba, ktera méa pfimy pfistup k odpovédnému vedoucimu pracovnikovi a je
mu odpovédna;

(2) neméla byt jednou zosob uvedenych vbodé ADR.OR.D.015(b) nebe
ADR-OR.D.015(¢c), s vyjimkou méné slozitych organizaci/provozl, kdy ji m{ze mit
zaroven odpovédny vedouci-nebe-oseba-uvedend-v+ADR.OR.D.015(¢c).

VEDOUCI BEZPECNOSTI (SAFETY MANAGER)

[..
(c)

(d)

]

Vedouci bezpecnosti by mél mit:

Q) adekvatni praktické zkuSenosti a odborné znalosti v oblasti provozu letiSté nebo tdrzby
letiSté nebo podobné oblasti;

(2 adekvatni znalosti v oblasti fizeni bezpeénosti a kvality;

3) adekvatni znalosti letiStni pfirucky; a

(4) komplexni znalosti platnych pozadavku v oblasti letist.

Vedouci bezpeénosti by nemél byt ani jednou z osob uvedenych v bodé ADR.OR.D.015(b)
nebe—AMGQ—ADR—QR—D@Q%{b}QHr) AvSak v pfipadé méné slozitého organizacniho
usporadam/ provozu Ietlste muze byt vedoucim bezpeénosti odpovédny vedouci pracovnik
, hebo
Jakakoll Jlna osoba prlslusne arovné vedenl (vcetne osob uvedenych \ bode ADR OR D. 015(b))
pod podminkou, Ze tato osoba mlZe konat nezavisle na jinych vedoucich v ramci organizace
provozovatele letiSté, ma odpovidajici znalosti a zkuSenosti v souladu s bodem (b) vySe a ma
pfimy pfistup k odpovédnému vedoucimu pracovnikovi a k pFislusSnému vedeni v otazkach
bezpecnosti.

INSTRUKTORI — HODNOTICI OSOBY

(@)

(b)

[..

]

Provozovatel letisté by mél urcit instruktory a hodnotici osoby, ktefi budou vyuZivani pro
zavadeéni programu vycviku a prezkouseni odborné zplsobilosti. Persondl, ktery mé byt urcen,
muazZe zahrnovat rovnéz i instruktory nebo organizace, s nimiz je uzaviena pro jednotlivé
prfedméty dohoda.

Provozovatel muze rovnéz uréit personadl navrZzeny organizacemi pracujicimi nebo
poskytujicimi sluzby na letisti, aby byl vyuzit jako instruktofi a hodnotici osoby pro zavadéni
prislusné ¢&asti programi vycviku a prezkouSeni odborné zpusobilosti personalu téchto
organizaci. Bez ohledu na zvolené feSeni zlstava provozovatel letisté odpovédny za to, Ze je
program vycviku a program prezkouSeni odborné zpUsobilosti fadné implementovan
konzistentnim zpUsobem a podle pfisluSnych postupl a norem stanovenych provozovatelem
letisté.

Osoba muze byt kvalifikovdna a provozovatelem letiSté urCena zaroven jako instruktor i
hodnotici osoba. AvSak—takevate Takovato osoba nemuze provadét hodnoceni vlastnich
Skoleni, kurzd nebo materialtl pod podminkou, Ze funkce sledovani shody provozovatele letisté
zajistuje, ze hodnoceni nebo testy jsou zaloZzeny na objektivnich dilkazech a uplatriuji se
predem stanovena kritéria, kterd musi byt hodnocenou osobou ve vycviku splnéna.
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EASA AMC & GM k pozadavkdm pro
letiSté vztahujicim se na Grady,

organizace a provoz — 1. vydani,
Amendment 10

KOMBINOVANI ROLi INSTRUKTORA A HODNOTICIi OSOBY (HODNOTITELE) — HODNOCENI

Metodou k zajiSténi objektivniho hodnoceni osoby ve vycviku v pfipadé, Ze je instruktor a hodnotitel
tatdz osoba, je pouZiti dotaznikli s moznosti vybéru z vice odpovédi, aby se zabranilo jakémukoli riziku

7 v

interpretace danych odpoveédi. V pfipadé hodnoceni, které provadi pfimo instruktor, napf. prakticky test,
muze objektivni hodnoceni podpofit pouziti standardniho kontrolniho seznamu s jasnymi hodnoticimi
kritérii.

LETISTNi PRIRUCKA

(@) LetiStni pFirucka by meéla mit nasledujici strukturu a zahrnovat alespon tyto informace;
v pfipadé, kdy se nékterd polozka nepouzije, mélo by byt uvedeno ,Nepouzije se (Not
applicable — N/A)“, nebo ,Z&dmérné nepouZzito (Intentionally blank)“ spole¢né s pfislusnym
ddvodem:

[...]

D. CAST D - PODROBNE INFORMACE O LETISTI, KTERE JE NUTNO HLASIT LETECKE
INFORMACNI SLUZBE

[...]

6. Informace o rozmérech letisté a souvisejici informace, véetné nasledujiciho:

[...]

6.2 délky, Sitky a druhu povrchu pasu drahy, koncovych bezpecénostnich ploch RWY,
dojezdovych drah; délky,—Sitky a druhu povrchu pojezdovych drah; druhu povrchu
odbavovacich ploch a stani letadel; délky pfedpoli a profilu terénu;

[...]
[...]

VYCVIK RIDICU VOZIDEL , FOLLOW-ME*

€)) Jako soucast vycvikového programu by mél vstupni vycvik fidiéd vozidel ,FOLLOW ME"
pokryvat alespon nasledujici aspekty:

Q) Uloha a odpovédnosti fidic¢e vozidla ,FOLLOW ME*;

2 obsah AMC2-ADR.OPS.B-025 Provozvezidel AMC1 ADR.OPS.B.024(b) a AMC2
ADR.OPS.B.024(b);

[...]
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EASA AMC & GM k pozadavkim pro
letiSté vztahujicim se na Grady,
organizace a provoz — 1. vydani,

Amendment 10

Pfiloha Il k rozhodnuti 2024/004/R

»PFijatelné zpasoby prakazu (AMC) a poradensky material (GM) k pozadavkam pro letisté
vztahujicim se na Gfady, organizace a provoz — 1. vydani, Amendment 10"

Text zmén je upraven tak, aby bylo patrné zruSeni textu nebo vlozeni nového nebo pozménéného textu,
jak je uvedeno nize:

- zruSeny text je preskrtnut;
- novy nebo zménény text je zvyraznén tyrkysove;

- vypustka ,[...]* znamend, Ze zbyvajici text zlstava beze zmén.

Poznamka pro étenéare

V ménéném a zejména ve stavajicim textu (ktery zustava beze zmén) je vyraz ,Agentura“ pouzivan vzajemné zaménitelné
s vyrazem ,EASA". Vzajemna zameénitelnost pouziti téchto dvou termind je mnohem vice zfejma v konsolidovanych verzich.
Vezmeéte, proto prosim, na védomi, Zze obéma terminy je mySlena ,Agentura Evropské unie pro bezpecnost letectvi (EASA)“.
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.EASA AMC & GM k pozadavkdm pro
letiSté vztahujicim se na Grady,
organizace a provoz — 1. vydani,

Amendment 10

Pfiloha k rozhodnuti 2014/012/R vykonného feditele Agentury ze dne 27. Unora 2014 se timto méni
nasledovné:

AMC1 ADR.AR.A.025(b) Informace poskytované Ag
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EASA AMC & GM k pozadavkim pro
letiSté vztahujicim se na Grady,
organizace a provoz — 1. vydani,

Amendment 10

Priloha lll k rozhodnuti 2024/004/R

»PFijatelné zpasoby prakazu (AMC) a poradensky material (GM) k pozadavkam pro letisté
vztahujicim se na Gfady, organizace a provoz — 1. vydani, Amendment 10"

Text zmén je upraven tak, aby bylo patrné zruSeni textu nebo vlozeni nového nebo pozménéného textu,
jak je uvedeno nize:

- zruSeny text je preskrtnut;
- novy nebo zménény text je zvyraznén tyrkysove;

- vypustka ,[...]* znamend, Ze zbyvajici text zlstava beze zmén.

Poznamka pro étenéare

V ménéném a zejména ve stavajicim textu (ktery zustava beze zmén) je vyraz ,Agentura“ pouzivan vzajemné zaménitelné
s vyrazem ,EASA". Vzajemna zameénitelnost pouziti téchto dvou termind je mnohem vice zfejma v konsolidovanych verzich.
Vezmeéte, proto prosim, na védomi, Zze obéma terminy je mySlena ,Agentura Evropské unie pro bezpecnost letectvi (EASA)“.
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EASA AMC & GM k pozadavkdm pro
letiSté vztahujicim se na Urady,

organizace a provoz — 1. vydani,
Amendment 10

Pfiloha k rozhodnuti 2014/012/R vykonného feditele Agentury ze dne 27. Unora 2014 se timto méni
nasledovné:

Pohyb je bud vzlet, nebo pfistani.
Hustota [letiStniho] provozu je charakterizovana jako:

(@) mala, kdyz pocet pohybu letadel v typické Spickové hodiné neni vétSi nez 15 na jedné RWY
nebo obvykle mensi nez 20 na celém letisti;

(b) stfedni, kdyz pocet pohybt letadel v typické Spickové hodiné se pohybuje mezi 16 az 25 na
jedné RWY nebo obvykle mezi 20 az 35 na celém letisti;

(c) vysoka, kdyZz pocet pohybu letadel v typické Spickové hodiné je vétSi nez 25 na jedné RWY
nebo obvykle vice nez 35 na celém letisti.

GM1 ADR.AR.C.035(d) Vydavani osvédceni

ROZSAH PROVOZU LETADEL S—KODOVYM-PISMENEMVYSSIM-NEZ KODOVE ZNACENI
LETISTE PREKRACUJICICH CERTIFIKOVANE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI LETISTE

Jakakoli omezeni nebo zmirfujici opatfeni tykajici se vyuziti typu/(typl) letadel na letisti by méla byt

uvedena pouze Vv letiStni pfiru¢ce. Pfedevsim by zde méla byt zahrnuta jakakoli omezeni vyplyvajici
z posouzeni, které ma byt provedeno z divodu vyuzivani letiSté letadly prekracujicicmi certifikovane

konstrukéni vlastnosti letiSté s-vysSim-kédovym pismenem-podle-v souladu s bodem ADR.OPS.B.090.

GM1 ADR.AR.C.035(e) Vydavani osvédceni

VZOR PODMINEK OSVEDCENI, KTERE MAJi BYT PRILOZENY K OSVEDCENIM

PODMINKY OSVEDGCENI

Cislo osvédéeni: [KOD STATU]:

Nazev letiSté — smérovaci znacka ICAOZ?:

Podminky provozus3:

Provoz na specialné upravenych zimnich RWY*:

RWY — vyhlaSené délky>:

Druhy pfiblizeni®:

Kédové znaceni letisté’:
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EASA AMC & GM k poZzadavkdm pro
letiSté vztahujicim se na Grady,

organizace a provoz — 1. vydani,
Amendment 10

Rozsah provozu letadel prekracujicich certifikovane

konstrukcnl vlastnostl Ietlste s-kedgvymﬂgﬁmepem—\%srm

Poskytovani sluzeb fizeni provozu na odbavovaci plose®:

Uroveri ochrany pro G&ely zachranné a hasi¢ské sluzby?o:

1 Na osvédéeni musi byt uveden kdd statu [mél by byt pouZit dvoupismenny ISO kéd (ISO 3166 alfa-
2), s vyjimkou Recka a Spojeného kralovstvi, pro ktera se doporucuji zkratky EL a UK] a jedine¢né
vzestupné c&islo: Napf. EL — 001.

Ma byt specifikovano: oficialni nazev letiSté a smérovaci znacka ICAO pro letisté.
3 Ma byt specifikovano: den/noc a IFR/VFR.
4 Ma byt specifikovano: (ano/ne). Viz ADR.OPS.B.036.

5 Ma byt specifikovano: ASDA, LDA, TODA, TORA v metrech pro kazdy smér kazdé RWY, vcetné
zbyvaijici délky rozjezdu pro vzlet z kfizovatky, je-li to pouzitelné.

Ma byt specifikovano: schvaleni drahy pro nepfistrojové, pfistrojové, nepresné pristrojové priblizeni.
V pfipadé pfesného (pfesnych) pfiblizeni ma byt uvedeno, které (kterd) z dale uvedenych presnych
pfibliZzeni je (jsou) schvéleno (schvalena):

— provoz EFVS 200;
— provoz EFVS-A;
— provoz EFVS-L;
— standardni I. kategorie;
— provoz |. kategorie se zvlastnim schvalenim;
— presné priblizeni Il. kategorie;
— provoz Il. kategorie se zvlastnim schvalenim;
— presné priblizeni 1ll. kategorie.
Ma byt specifikovano: kédové znaceni letisté (kddové cislo/kédové pismeno).

Ma byt specifikovano: schvalené typy letound; které prekracuji kédové pismeno a/nebo vnejSi
rozchod kol hlavniho podvozku (OMGWS) certlflkovanych konstrukcnlch vlastnostl letiSté v souladu
s ADR.OPS.B.090 sy ,

9 Ma byt specifikovano: nazev poskytovatele sluzeb, at uz jsou tyto sluzby nebo nejsou poskytovany
provozovatelem letisté.

10 M& byt specifikovano: Uroveri ochrany poskytovana zachrannymi a hasi¢skymi sluzbami podle

Prilohy IV (Cast ADR.OPS) k tomuto nafizeni.

GM1 ADR.OR.B.040(a); (b Zmén

ZMENY VYZADUJICi PREDCHOZi SOUHLAS

[...]

0] Provoz letadla, které prekracuje certifikované konstrukéni vlastnosti letisté s~ySsim-kédowym
pismenem, jak je poZadovano v bodé ADR.OPS.B.090(a)—\Amzivani-letiste-letadly-swSSim
kodovym-pismenem.
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.EASA AMC & GM k pozadavkdm pro
letiSté vztahujicim se na Grady,
organizace a provoz — 1. vydani,

Amendment 10

AMC1 ADR.OR.C.030 HlaSeni udalosti

AMC1 ADR.OR.C.030(a) Hlaseni udalosti

il
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EASA AMC & GM k pozadavkdm pro
letiSté vztahujicim se na Grady,

(b)

(©

organizace a provoz — 1. vydani,
Amendment 10

Provozovatel letiSté by mél pridélit odpovédnost jedné nebo vice vhodné kvalifikovanym
osobam s jasné definovanou pravomoci za koordinaci ¢innosti pfi udalostech a za zahajeni
jakéhokoli dalSiho nezbytného vySetfovani a nasledné ¢innosti.

Je-li takova odpovédnost pfidélena vice nez jedné osobé, mél by provozovatel letiSté urcit
jedinou osobu, kterd bude pusobit jako hlavni kontaktni misto pro zajiSténi toho, aby byl
smérem k odpovédnému vedoucimu zfizen jediny kanal podavani hlaSeni. To by se mélo
vztahovat zejména na provozovatele letist, ktefi jsou drZiteli jednoho nebo vice dalSich
osvédceni organizace v oblasti pGsobnosti nafizeni (EU) 2018/1139 a aktl v prenesené
pravomoci a provadécich aktu pfijatych na jeho zakladé, pokud je systém hlaSeni udalosti piné
integrovan do systému pozadovaného podle dalSiho (dalSich) osvédceni, jehoz (jichz) je
organizace drzitelem.

POLITIKA BEZPECNOSTI

(@)

(b)

(©)

Politika bezpec€nosti by méla:

Q) byt schvalena odpovédnym vedoucim pracovnikem;

(2 jasné identifikovat bezpecnost jako nejvySSi prioritu organizace, prfes obchodni,
provozni environmentalni nebo socialni tlaky;

3) odrazet zavazky ohledné bezpecnosti a jejiho proaktivniho a systematického Fizent;

(4) byt sdélovana — s naleZitou podporou — napfi¢ organizaci;

(5) zahrnovat zasady bezpec€nostnich hlaseni; a

(6) b)'/thpraaviplelné prezkoumavana, aby se zajistilo, Ze je pro organizaci i nadéle relevantni
a vhodna.

Politika bezpec€nosti by méla:

Q) zahrnovat zavazek:
® ke zlepSovani smérem k nejvysSim standardlim bezpecnosti;
(i) k dodrzovani veSkeré platné legislativy, plnéni vSech platnych standardu a
zohledriovani osvédéenych postupt;
(iii) k poskytovani odpovidajicich zdroj;
(iv) k vynucovani bezpec€nosti jako primérni odpovédnosti vSech vedoucich a

pracovnikd; a

(v) uplatiovat zasady ,spravedlivého posuzovani (just culture)* v souladu
s nafizenim (EU) €. 376/2014, a zejména nezpristupriovat ani nepouZzivat
informace o udalostech:

(A) k pfipisovani viny nebo odpovédnosti personalu v prvni linii nebo jinym
osobam za Ciny, opomenuti nebo rozhodnuti, ktera pfijali, pfi€emz jsou
umeérné jejich zkuSenostem a vycviku; nebo

(B) pro jakykoli jiny Gcel, nez je zachovani nebo zlepSovani bezpecnosti

letectvi;
(2) zahrnovat postupy pro bezpeénostni hlaSenti;
3) s odkazem na ,spravedlivé posuzovani (just culture)® jasné indikovat typy chovani

v provozu, které jsou nepfipustné, a zahrnovat podminky, za nichZ nebudou pfijiméana
disciplinarni opatfeni; a
(4) byt pravidelné pfezkouméavana, aby se zajistilo, Ze je i nadale relevantni a vhodna.

VysSi vedeni by mélo:
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EASA AMC & GM k pozadavkdm pro
letiSté vztahujicim se na Urady,

organizace a provoz — 1. vydani,
Amendment 10

(1) pribézné prosazovat politiku bezpeénosti u veSkerého personalu a demonstrovat
vlastni odhodlani tuto politiku dodrzovat;

(2) poskytovat nezbytné lidské a finanéni zdroje pro jeji zavadéni; a

3) stanovit bezpecnostni cile a standardy vykonnosti.

GM1 ADR.OR.D.005(b)(2

POLITIKA BEZPECNOSTI
{a)—Politika bezpe&nosti — vSeobecné

Politika bezpecénosti je prostfedek, jimz provozovatel letisté vyjadfuje svij zamér udrzovat a,
kde je to mozné, zlepSovat Grovné bezpecnosti ve vSech svych ¢innostech a minimalizovat svuj
podil na riziku letecké nehody letadla, jak je to pfiméfené proveditelné. To odrazi zavazek
vedeni k bezpecnosti, demonstruje filozofii fizeni bezpecénosti provozovatele letiSté a stava se
zékladem, na kterém je systém fizeni provozovatele letiSté postaven. Slouzi jako pfipominka

toho, ,jak zde délame business”. Vytvofeni pozitivni kultury bezpecnosti zacind vydanim
jasného a jednozna¢ného smeéru.

Zavazek uplatfiovat zasady ,spravedlivého posuzovani (just culture) tvofi zaklad pro vnitfni
pravidla provozovatele letiSté popisujici, jak jsou zasady ,spravedlivého posuzovani (just
culture)“ zaruéeny a realizovany, jak vyZaduje ¢l. 16 odst. 11 nafizeni (EU) ¢. 376/2014.
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.EASA AMC & GM k pozadavkdm pro
letiSté vztahujicim se na Grady,
organizace a provoz — 1. vydani,

Amendment 10

AMC1 ADR.OR.D.027(a);(b)(2) Bezpeénostni programy a pro
bezpeénost letisté

i

AMC2 ADR.OR.D.027(a);(b)(2) Bezpeénostni programy a vybory pro
bezpeénost letiSté
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.EASA AMC & GM k pozadavkdm pro
letiSté vztahujicim se na Grady,
organizace a provoz — 1. vydani,

Amendment 10

AMC1 ADR.OR.D.027(d)(1);(d)(2) Bezpeénostni programy a vybory pro

bezpecénost letiSté

i

AMC2 ADR.OR.D.027(d)(1);(d)(2) Bezpeénostni programy a vybory pro
bezpeénost letisté
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EASA AMC & GM k pozadavkdm pro
letiSté vztahujicim se na Grady,

organizace a provoz — 1. vydani,
Amendment 10

i
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EASA AMC & GM k pozadavkdm pro
letiSté vztahujicim se na Urady,

organizace a provoz — 1. vydani,
Amendment 10
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EASA AMC & GM k pozadavkdm pro
letiSté vztahujicim se na Urady,

organizace a provoz — 1. vydani,
Amendment 10
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EASA AMC & GM k pozadavkdm pro
L. letiSté vztahujicim se na Urady,

organizace a provoz — 1. vydani,
Amendment 10
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BAEASA

AMC & GM k pozadavkdm pro
letiSté vztahujicim se na Urady,
organizace a provoz — 1. vydani,

Amendment 10

1. Letadla jedouci SZ po TWY F od FBO nebo
nakladni odbavovaci plochy na RWY 12L si
peclivé hlidaji, aby neminula odbocku vievo
na TWY 5. Pokud minete odbocku vievo na -

TWY S, nepfejizdéjte znaceni vyckavaciho
- L prpm,

bodu RWY 6-24 bez povoleni ATC.
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3. Letadla pojizdé&jici na RWY 12L bud po LS 4
TWY C, nebo D casto dostavaji pokyn & -
odbotit vprave na RWY 6 a zastavit pfed Il -
RWY 12R-30L. Pfi zatacce vpravo na RWY \
6 pouzivejte varovani a dejte si pozor na - s
silniéni Eervené znaceni a pficky zastaveni ~~ '3
pred 12R-30L. Nepfejizdéjte znaceni - Ty ¢
vytkavaciho bodu RWY 12R-30L bez
povoleni ATC. e
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Poznamka: \ dobe, kdy je slunce
nizko nad horizontem, tj. brzy z réna a
pozdé vecer, mohou byt znaceni
vyckavaciho mista na VZ TWY
v disledku oslnéni Spatné viditelna.

[Poma’mka.‘ Neslouzi pro navigaci.

1. Letadla jedouci JV po TWY F od FBO
nebo nakladni odbavovaci plochy
pouzivaji pii odbocovani vpravo na TW

leteckych dopravcd miZe zaménit RWY
12R-30L za TWY D, zejména v misté Siroké
kiizovatky v blizkosti TWY L. Pfi pfijezdu ke
kfizovatce TWY D a L pouZivejte varovani a
nepfejizdéjte znaceni vytkavaciho bodu
RWY 12R-30L bez povoleni ATC.

Matouci kfizeni TWY a RWY.

Matouci - . .
kiizeni TWY a RWY. "

B1. Matouci vstup na RWY .
Ujistéte se, Ze se stavite do
fady na spravné RWY.

\

%

B3 a E6. Budte si jisti, Ze bez
povoleni neprejedete znaceni
vytkavaciho mista.

Matouci kfizeni TWY
a RWY.

Obrazek-3
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EASA AMC & GM k poZzadavkdm pro
letiSté vztahujicim se na Grady,

organizace a provoz — 1. vydani,
Amendment 10

SYSTEM BEZPECNOSTNICH HLASENI

€) Systém bezpecénostnich hlaseni — vSeobecné

1)

(2)

Uginny systém bezpeénostnich hlaSeni by mél zahrovat, kromé& personélu
provozovatele letisté, zahrnovat provozovatele letadel, poskytovatele sluzeb
pozemniho odbaveni, organizace odpovédné za poskytovani AMS, poskytovatele
letovych navigacnich sluzeb a vSechny ostatni organizace pracujici na letiSti nebo
poskytujici sluzby na letisti; stejné jako smluvni organizace v souladu s bodem
ADR.OR.D.010.

Systém bezpecénostnich hlaSeni by mél zahrnovat moznosti dobrovolnych hlaseni
uréenych pro bezpecénostni nebezpeci identifikovana osobou podavajici hlaseni, ktera
by mohla mit potencialni bezpecénostni nasledky.

@)

(54)

(65)

(+6)

(87)

(98)

(09)

Provozovatel letiSté by mél poskytovat dostate¢né zpusoby pro hlaSeni, vcetné
formulard, které mohou byt k tomuto U¢elu pouzity.

Systém bezpec€nostnich hlaSeni by mél pro podani hlaSeni zahrnovat potvrzeni pfijeti
osobé podéavajici hlaseni.

Postup hldSeni by mél byt co moZné nejjednodussi a fadné zdokumentovany, vcetné
podrobnosti, jako jsou co, jak, kde, komu a kdy hlasit.;

Bez ohledu na zdroj nebo zplsob podani by méla jednou obdrzena informace byt
uchovavana zpusobem, ktery je vhodny pro snadné vyhledavani a analyzovani.;

Pfistup k podanym hlasenim by mél byt omezen na osoby odpovédné za jejich
uchovavani a analyzovani.;
Méla by byt zajiSténa ochrana totoZnosti osoby podavajici hlaseni a postupy stanovené

provozovatelem letiSté za ucelem sbéru dalSich informaci pro analyzy nebo vySetfovani
by mély respektovat tento princip.;

Systém bezpecnostnich hldSeni by mél zahrnovat systém zpétné vazby osobé
podavajici hlaSeni o zavéru analyzy dané udalosti.
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EASA AMC & GM k pozadavkdm pro
letiSté vztahujicim se na Grady,

organizace a provoz — 1. vydani,
Amendment 10

HLASENI JAKYCHKOLI RELEVANTNICH NEHOD, VAZNYCH INCIDENTU A DALSICH UDALOSTI
V RAMCI SYSTEMU BEZPECNOSTNICH HLASENI PROVOZOVATELE LETISTE

@)

(b)

Provozovatel letiSté by mél uréit seznam udalosti, které maji byt hlaSeny jemu samotnému
personalem organizaci uvedenych v bodé (a)(1) AMC1 ADR.OR.D.030. Seznam by mél
obsahovat minimalné udalosti souvisejici s bezpecnosti letisté:

@)

)
(©)

udalosti povinné hlaSené v souladu s nafizenim (EU) 2018/1139 a nafizenim (EU)
¢. 376/2014;

udalosti nezachycené systémem povinného hlaseni nafizeni (EU) €. 376/2014;

dalSi informace souvisejici s bezpecénosti, které jsou osobou podavajici hlaseni
vnimany jako skute¢né nebo potencialni riziko pro bezpecénost letectvi.

HlaSeni nebezpedi stfetu se zvéri

1)

(2)

Provozovatel letisté by mél zajistit, Ze se jeho systém bezpecnostnich hlaseni
konkrétné zabyva pozadavky vSech tfetich stran (provozovatell letadel, mechanikd
letadel, fidicich letového provozu a jiného personalu letovych provoznich sluzeb, atd.)
a veSkerého personalu letiSté, aby byly provozovateli letiSté nahlaSeny stiety se zvéri
a souvisejici identifikovana nebezpedi.

HlaSeni téchto tfetich stran by méla byt provadéna bez ohledu na jakékoli dalsi
pozadavky, stanovené v narizeni (EU) 2018/1139, nafizeni (EU) ¢. 376/2014, v aktech
Vv pfenesené pravomoci nebo v provadécich aktech pfijatych na zakladé téchto
narizeni, stejné jekov nafizeni (EU) €. 996/2010, podle nichz udalost podléha
povinnému hlaSeni pfislusSnému statu letisté, relevantnimu organu pro Setreni nebo

statu zaplsu do rejstrlku zalnteresovaneho Ietadla nebe—;akemukeh—dal&ma

LETISTNi PRIRUCKA

(@)

LetiStni pFirucka by meéla mit nasledujici strukturu a zahrnovat alespon tyto informace;
v pfipadé, kdy se néktera polozka nepouzije, mélo by byt uvedeno ,Nepouzije se (Not
applicable — N/A)“, nebo ,Zamérné nepouzito (Intentionally blank)* spoleéné s pfislusSnym
divodem:

Popis systému fizeni zahrnuje nasledujici:

2.1

2.2

Organizaci letisté a jednotlivé odpovédnosti, véetné nasledujiciho: popisu organizaéni
struktury, vcéetné celkového organizaéniho schématu a organizaénich schémat
jednotlivych oddéleni. Toto organizaéni schéma by mélo znazorfiovat vztah meazi
jednotlivymi oddélenimi. Mély by byt vidét linie podfizenosti a zodpovidani se vSech
urovni organizacni struktury (oddéleni, sekce, atd.) v souvislosti s bezpeénosti.

Rovnéz by méla byt uvedena jména, opravnéni (pravomoc), odpovédnosti a povinnosti
vedoucich pracovnikd a uréenych osob; odpovédnosti a povinnosti ostatnich
zaméstnancu provozu, udrzby, stejné jako letiStnich vybora pro bezpeénost a mistniho
pracovniho tymu zabyvajiciho se problematikou bezpecénosti na RWY (LRST) a jejich
tlohy.

Popis systému fizeni bezpecnosti zahrnuje:
2.2.1 vymezeni jeho rozsahu;
2.2.2 bezpecnostni politiku a jeji cile;

2.2.3 odpovédnosti v oblasti bezpecnosti klicovych bezpeénostnich pracovnikd;
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BAEASA

AMC & GM k pozadavkdm pro
letiSté vztahujicim se na Grady,
organizace a provoz — 1. vydani,
Amendment 10

2.2.4  postupy fizeni dokumentace;

2.2.5 proces fizeni bezpec&nostnich rizik, véetné identifikace nebezpeéi a schémat
posuzovani rizik;

2.2.6 sledovani implementace a Uc¢innosti bezpeénostnich opatfeni a opatfeni ke
snizeni rizik;

2.2.7 sledovani bezpec&nostni vykonnosti;

2.2.8 s F i- bezpeénostni
hldSeni (v€etné povinnych a dobrovolnych hlaSeni/ hlaseni bezpeénostnich
hrozeb), souvisejici ujednani s organizacemi, které pracuji nebo poskytuji
sluzby na letisti, a bezpe€nostni vySetfovani;

2.2.9 planovani reakce na mimoradnou udalost;

2.2.10 fFizeni zmény (v€etné organizacnich zmén s ohledem na odpovédnosti v oblasti
bezpec&nosti);

2.2.11 propagace v oblasti bezpec€nosti; a

2.2.12 vystupy systému fizeni bezpec¢nosti.

2.3 Popis sledovani shody a souvisejici postupy.

2.4 Popis systému fizeni jakosti leteckych dat a ¢innosti souvisejicich s poskytovanim
leteckych informaci a souvisejici postupy, vcetné téch, které vedou ke splnéni
prislusnych cill v oblasti fizeni bezpeénosti a ochrany pfed protipravnimi ¢iny.

25 Postupy pro hlaSeni pfislusnému Gfadu zahrnujici odbavovani, oznamovani a hldseni
nehod, vaznych incidentt a dalSich udalosti. Tato ¢ast by méla zahrnovat alespon
nésleduijici:

[...]

E. CAST E — PODROBNE INFORMACE O PROVOZNICH POSTUPECH LETISTE, JEHO VYBAVENI
A BEZPECNOSTNICH OPATRENICH

[...]

28. Postupy pro provoz letadel, ktera prekracuji certifikované konstrukéni vlastnosti letiSté s-ySSim
kédowym-pismenem-naletisti, véetné pojezdovych tras v souladu s bodem ADR.OPS.B.090.

[...]

BEZPECNOSTNI POLITIKA

€) Bezpecnostni politika by méla:
Q) byt schvélena odpovédnym vedoucim pracovnikem;
(2 jasné identifikovat bezpec€nost jako nejvysSi prioritu organizace;
3) odrazet zavazky organizace tykajici se bezpecénosti e jejiho proaktivniho a
systematického fizent;
4) byt, s viditelnou podporou, komunikovana napfi¢ celou organizaci;
(5) zahrnovat zasady bezpecnostnich hlaseni; a
(6) byt prfivid_elné prezkoumavana, aby se zajistilo, Ze je i nadale relevantni a vhodna pro
organizaci.
(b) Bezpecnostni politika by méla:
(1) obsahovat zavazek:
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() zlepSovat se smérem k vySSim standardiim bezpecnosti;

(i) vyhovovat vSem pouzitelnym pravnim pozadavkim, splhovat vSechny
pouzitelné standardy a zohledfiovat osvéd¢ené postupy;

(iii) poskytovat odpovidajici zdroje;

(iv) prosazovat bezpecnost jako primarni odpovédnost vSech vedoucich

pracovnik(l a personalu; a

(v) uplatiiovat zasady ,spravedlivého posuzovani (just culture)* v souladu
s nafizenim (EU) €. 376/2014, a zejména nezpfistupfiovat ani nepouZzivat
informace o udalostech:

(A) k pfipisovani viny nebo odpovédnosti personéalu v prvni linii nebo jinym
osobam za ¢iny, opomenuti nebo rozhodnuti, ktera pfijali, pficemz jsou
umeérné jejich zkuSenostem a vycviku; nebo

(B)  pro jakykoli jiny Gcel, nez je zachovani nebo zlepSovani bezpecnosti

letectvi;
(2 zahrnovat postupy bezpecnostnich hlaseni;
3) s odkazem na ,spravedlivé posuzovani (just culture)¥, jasné uvadét, jaké typy chovani

Vv provozu jsou nepfijatelné, a obsahovat podminky, za kterych by se nepouzilo
disciplinarni opatfeni; a

(4) byt pravidelné pfezkoumavana, aby se zajistilo, Ze je i nadale relevantni a vhodna pro
organizaci.
(c) Vrcholové vedeni by mélo:
(1) neustale podporovat bezpeénostni politiku u veSkerého personalu a prokazovat, Ze se
k ni zavazali;
(2) zajistit lidské a finanéni zdroje pro jeji implementaci; a
3) stanovit cile a standardy vykonnosti v oblasti bezpecnosti.

GM1 ADR.OR.F.045(b)(2)Systém fizeni

BEZPECNOSTNI POLITIKA
{a)———Bezpecnostni politika — obecné

Bezpecnostni politika je prostfedek, kterym organizace vyjadfuje sviij zdmér udrZzovat a, kde je
to proveditelné, zlepSovat Urover bezpecénosti pfi vSech svych €innostech a v nejvyssi rozumné
mife minimalizovat riziko letecké nehody. To odrazi zavazek vedeni k bezpecnosti, demonstruje
filozofii fizeni bezpecnosti organizace a stava se zakladem, na kterém je systém fizeni
organizace postaven. Slouzi jako pfipominka toho, ,jak zde délame business”. Vytvoreni

pozitivni kultury bezpeénosti za¢ina vydanim jasného a jednoznaéného sméru.

Zavazek uplatnovat zasady ,spravedlivého posuzovani (just culture)” tvofi zéklad pro vnitini
pravidla organizace popisujici, jak jsou zasady ,spravedlivého posuzovani (just culture)”
zaruceny a realizovany, jak vyzaduje ¢l. 16 odst. 11 nafizeni (EU) €. 376/2014.
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OBSAH A STRUKTURA

(@)

Pfirucka systému fizeni by méla mit nasledujici strukturu a méla by zahrnovat alespon
nasledujici informace (pokud se polozka nepouzije, mélo by byt spolu s pfislusSnym
oddvodnénim uvedeno ,NepouZzije se (Not applicable)” nebo ,Zamérné nepouzito (Intentionally

left blank)“):
[...]

B. CAST B — SYSTEM RIZENI, POZADAVKY NA KVALIFIKACI A VYCVIK PERSONALU AMS

2. Popis systému fizeni, véetné nésledujiciho:

2.1.

2.2.

OrganizaCni struktura a odpovédnosti, vcetné nasledujiciho: popisu
organizacni struktury, vcetné celkového organizaniho schématu a
organiza¢nich schémat jednotlivych oddéleni. Toto organizaéni schéma by
mélo znazornovat vztah mezi jednotlivymi oddélenimi. Mély by byt vidét linie
podfizenosti a zodpovidani se vSech Urovni organizaéni struktury (oddéleni,
sekce, atd.) v souvislosti s bezpeénosti.

Rovnéz by méla byt uvedena jména, opravnéni (pravomoc), odpovédnosti a
povinnosti vedoucich pracovniki a jmenovanych osob;; odpovédnosti a
povinnosti ostatniho provozniho persondlu, stejne jako a& bezpecnostnich
vyboru a jejich fungovani.

Popis systému fizeni bezpec€nosti, v€etné:
2.2.1. rozsahu systému fizeni bezpecnosti;
2.2.2. bezpecnostni politiky a jejich cild;

2.2.3. odpovédnosti v oblasti bezpe€nosti klicového bezpecnostniho
personalu;

2.2.4. postupy kontroly dokumentace;

2.2.5. proces fizeni bezpeénostnich rizik, véetné identifikace nebezpedi a
schémat posuzovani rizik;

2.2.6. sledovani implementace a u(cinnosti bezpecénostnich opatfeni a
opatfeni ke snizeni rizik;

2.2.7. sledovani vykonnosti v oblasti bezpecénosti;
2.2.8.

bezpecnostni hlaseni (v€etné povinnych a dobrovolnych hlaseni/

hlaseni bezpecénostnich hrozeb), souvisejici ujednani s organizacemi,

které pracuji nebo poskytuji sluzby na letisti, a bezpecnostni
vySetfovani;

2.2.9. fizeni zmén (v€etné organizacnich zmén s ohledem na odpovédnosti v
oblasti bezpe&nosti);

2.2.10.propagace v oblasti bezpe&nosti; a
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2.2.11.vystupu systému fizeni bezpecnosti.
2.3. Popis sledovani shody a souvisejici postupy.

2.4, Postupy pro hlaSeni pfislusnému Gfadu a provozovateli letiSté, zahrnujici
postupy odbavovani, oznamovani a hlaSeni nehod, vaznych incidentd a
dalSich udalosti. Tato ¢ast by méla zahrnovat alespori nasledujici:

2.4.1. definici ,nehody", ,vazného incidentu“ a ,udalosti“, stejné jako definici
pfislusnych odpovédnosti vSech zainteresovanych osob;

2.4.2. nazorné priklady formulard, které maji byt pro tento Gcel pouzity (nebo
kopie samotnych formuléra), pokyny k jejich vyplnéni, pfisluSné adresy
(posStovni nebo elektronické), kam maji byt zaslany, a uréeni doby, ve
které by mélo byt toto provedeno; a

2.4.3. postupy a opatfeni k zajiSténi dukazl, véetné zaznami, které nasleduji
po udalosti podléhajici hlaSeni.

2.5. Postupy vztahujici se k uziti alkoholu, psychotropnich latek a I€k( personalem
zapojenym do poskytovani AMS.

2.6. Postupy tykajici se:
2.6.1. zajisténi vyhovéni bezpecénostnim pfikazim;
2.6.2. reakce na bezpecénostni problémy; a

2.6.3. zachazeni s bezpecnostnimi doporu€eni vydavanymi afady pro
odborné zjistovani pficin v oblasti bezpe€nosti (organy pro Setfeni).

3. PoZadované kvalifikace a odpovédnosti personalu AMS.

UCEL PLANU NA ODSTRANENI| LETADLA NESCHOPNEHO POHYBU

K incidentu vyZadujicimu odstranéni letadla mGze dojit kdykoli a za jakychkoli povétrnostnich podminek
s rliznym stupném zévaznosti. Skéla incidentt vyZadujici odstranéni mdze sahat od nevyznamnych
vytazeni z bahna az po vyznané udalosti véetné poSkozeného nebo chybéjiciho podvozku. Proces
vyproSténi maze trvat par hodin aZ mnoho dni v zavislosti na zavaznosti udalosti. | kdyzZ vyprostovaci

incidenty nelze predpovidat, Ize je o¢ekavat a pfipravit se na né.

Letadla neschopna pohybu mohou naruSovat bézny provoz na letiSti, coz mize mit za nasledek
omezeni, uzavieni pohybové plochy nebo jejich ¢asti nebo dokonce celého letiste.

Je proto nutné odstranit letadlo neschopné poybu véas a U¢inng, s prihlédnutim k bezpecnostnim a
provoznim pozadavkidm (napf. pocet pohyb(, provoz na jedné RWY a dalSi aspekty), a to se souhlasem
Uradu provadeéjiciho bezpecnostni vySetfovani.
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Obecné bude provozovatel letiSté hrat podpurnou roli tim, Zze bude pomahat vlastnikovi nebo
provozovateli letadla pfi ziskavani mistnich zdroji a koordinaci ¢innosti na letisti. Za odstranéni letadla
neschopného pohybu je v kone¢ném dlsledku odpovédny vlastnik nebo provozovatel letadla.

NACRT DOKUMENTU PLANU NA ODSTRANENI LETADLA NESCHOPNEHO POHYBU

Aby odstrafiovani letadla mohlo zacit a byt dokonéeno co nejrychleji, musi byt vSem stranam urychlené
usnadnén pfistup a musi jiz mit zavedené rfadné postupy. Ucinna odstranéni vyZzaduje dostateéné
planovani a snadno dostupné vyprostovaci zarizeni.

Nacrt planu na odstranéni letadla neschopného pohybu je uveden nize. Tento material je zamyslen jako
voditko pro zékladni zalezitosti, které maji byt v planu pokryty, jakoz i pro opatfeni, kterd maji pfijmout
hlavni strany odpovédné za celkovou provedeni odstranéni letadla.

(a) Odpoveédnosti

Q) Odstranéni letadla neschopného pohybu nebo jeho casti. Identifikujte osobu nebo
organizaci (obvykle vlastnika nebo provozovatele letadla) odpovédnou za odstranéni
letadla a definujte postupy, které je treba dodrzet v pfipadé nesplnéni téchto pokynu.

(2) Oznameni letecké nehody organu pro Setfeni. Identifikujte osobu nebo organizaci
(obvykle vlastnika nebo provozovatele letadla, nebo pokud to neni mozné, pfislusny
Ufad) odpovédné za oznameni nehody organu pro Setfeni (viz nafizeni (EU)
¢. 376/2014).

3) Uchovani letadla, poSty, nakladu a zaznama. Identifikujte osobu nebo organizaci
(obvykle viastnika nebo provozovatele letadla) zodpovédnou za uchovani letadla a jeho
¢asti, nakladu, poSty a zaznami v mozném rozsahu. Definujte postupy, které se maji
dodrzovat, kdyz je nutné letadlo nebo jeho ¢asti porusSit nebo presunout, tj. fotografie,
znacky na zemi a schéma mista nehody (viz nafizeni (EU) ¢. 996/2010).

(b) Opatfeni pfijata hlavnimi odpovédnymi stranami

(2) Provozovatel letiSté. Uvedte opatfeni, ktera ma pfi realizaci planu ucinit provozovatel
letisté, jako napiklad:

0] vydat poZzadovany NOTAM, podle vhodnosti;

(i) koordinovat veSkery letiStni provoz se stanovisti letovych provoznich sluzeb
s cilem zachovat provoz letadel, pokud je to mozné;

(iii) urcit jakékoli pfekazky v souladu s kritérii bezpe&nych vzdalenosti uvedenymi
v CS-ADR-DSN, a ve vysledku zvaZit zda by neméla byt uzaviena néktera ¢ast
pohybové;

(iv) zajistit zabezpeceni mista nehody a koordinovat s organem pro Setfeni

opatreni, ktera je potfeba provést, nez je zahjeno odstrariovani letadla;

(v) poskytnout zalozni vozidla a personadl pro doprovod zafizeni letecké
spole¢nosti na misto;

(vi) zfidit na misté velitelské stanovisté Fizeni odstrariovani, bude-li to povazovano
za nezbytné;

(vii) zkontrolovat vSechny plochy pfed obnovenim normélniho provozu letadel;

(viii)  svolat debriefing vSech zainteresovanych stran k prabéhu odstrarfiovani.
Debrifing mize zahrnovat prezkoumani pozadavk( organu pro Setreni,
chronologickou zpravu koordinatora a diskusi o postupech a vybaveni
pouzitych v pribéhu vyprostovani. Maze byt zadouci, aby byli pozvani vSichni
provozovatelé letadel, zejména ti, ktefi provozuji stejny typ vybaveni; a

(ix) zménit plan na odstranéni letadla neschopného pohybu s cilem prekonat
problémy identifikované z debriefingu pribéhu odstranovani.
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(i) setkat se s letiStnim koordinatorem, orgadnem pro Setfeni a dalSimi stranami,
je-li to potfeba, za Ucelem vypracovani komplexniho planu odstranéni letadla;

(iii) rozhodnout o nutnosti konzultace s vyrobci draku a motoru letadla nebo jinymi
zastupci provozovatelu letadel se zkuSenostmi s takovymi nehodami; a

(iv) zUcastnit se debriefingu k prabéhu odstranovani.

(c) Vybaveni, personal a zafizeni

1)

)

®)

(4)

®)

(6)

@)

Dostupné vybaveni a personal

Uvedte vybaveni (véetné informaci o druhu a umisténi potfebné tézké techniky nebo
specialnich jednotek a primérné dobé, kterou zabere jejich doprava na letisté) a
kontaktni Udaje personalu na letiSti nebo v jeho okoli, ktery by byl pro provadéni
odstranéni k dispozici.

VétSina letiSt povazuje za ekonomicky nemozné uskladriovat veSkeré vybaveni
nezbytné pro odstranéni letadla neschopného pohybu. VSeobecné bylo dohodnuto, Ze
nejschudnéjSim pfistupem k problému je pfipravit plan na odstranéni letadla
neschopného pohybu a dohodnout se s jinymi letiSti na sdruzovani potfebného
specializovaného vybaveni. Provozovatelé letadel ucinili opatfeni, aby v kratké dobé
na celém svété zpristupnili specializované vybaveni a soupravy byly strategicky
rozmistény po celém svéte.

Kromé kontaktnich udaji uvedte informace o dostupnosti lidskych zdroju pro stavbu
silnic a dalSi ¢innosti. Personal zapojeny do odstrariovani letadel neschopnych pohybu
ma uroveri odborné zpusobilosti, ktera jim umozriuje Fidit bezpeéné odstranéni letadla.

Pristupové cesty. Uvedte informace o pfistupovych trasach ke kterékoli ¢asti letisté
véetné, je-li to pozadovano, specialnich tras pro jefaby vyhybajici se elektrickému
vedeni. Pro tento Uéel muze byt uzite¢na gridova mapa.

Bezpecnost (security). Definujte zpasob zachovani ochrany pfed protipravnimi ¢iny
u odstranovani letadla.

Provozuschopné sady vybaveni pro odstrafiovani letadel. Popiste ujednani pro rychlé
vyzvednuti sad vybaveni pro odstranovani letadel dostupnych na jinych letistich.

Udaje letadel. Popiste ujednani, kterd na letidti zpFistupni Gdaje vyrobce tykajici se
odstrafiovani letadel pro rizné typy letadel, kterd letiSté bézné pouzivaji.
Odcerpavani paliva z letadla. PopiSte ujednédni s rezidentnimi petrochemickymi

spole¢nostmi, abyste zajistili, Ze od€erpani paliva, skladovani a likvidace leteckého
paliva, v€etné kontaminovaného paliva, bude mozné provést v kratké dobé.

Odpovédni zastupci. Uvedte jména, adresy a telefonni ¢isla odpovédnych zastupct

jednotlivych provozovatell letadel a také nejblizSich zastupcl vyrobct letadel a motord.

TESTOVANI PLANU NA ODSTRANENI LETADLA NESCHOPNEHO POHYBU

Plan na odstranéni letadla neschopného pohybu mize byt vyzkouSen jako souéést pravidelného
testovani priméfenosti pohotovostniho planu v souladu s bodem ADR.OPS.B.005, formou dil¢iho
cviceni a/nebo cvieni od stolu.

PLAN NA ODSTRANENI LETADLA NESCHOPNEHO POHYBU

Provozovatel letiSté by mél zajistit, aby plan na odstranéni letadla neschopného pohybu vychéazel
z charakteristik letadel, jejichZ provoz se na daném letisti obvykle oekava.
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AMC1 ADR.OPS.B.011(b Odstranovani letadel neschopnych pohybu

GM1 ADR.OPS.B.030(a) Systém sledovani a Fizeni p

VSEOBECNE

SMGCS je vhodnou kombinaci vizualnich prostfedk(, nevizualnich prostfedkl, postupd, fidicich,

regulagnich a informaénich zafizeni. Skala t&chto systém( saha od velmi jednoduchych SMGCS na
malych letistich & kol RUStotou Ietoveho. provozLl PIOvAdEAERGse siabyr-letovsin provozem
sdénym za podminek dobré dohlednosti, po slozé systémy nezbytné na velkych letistich s Vysokou
y adénym za podminek nizké dohlednosti.

Systém zvoleny pro letiSté bude pfiméFfeny provoznimu prostfedi, v némz bude dané letisté fungovat.

AMC1 ADR.OPS.B.070(c)(1 Bezpeénost pFi pracich na letisti
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AMC1 ADR.OPS.B.070(c)(2 Bezpeénost pFi pracich na letisti

AMC1 ADR.OPS.B.070(c)(3 Bezpeénost pFi pracich na letisti

GM1 ADR.OPS.B.070(c)(3 Bezpeénost pFi pracich na letisti

AMC1 ADR.OPS.B.070(c)(5 Bezpeénost pFi pracich na letisti
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budou pfiblizovat letadla nebo vozidla. Tam, kde se letadla nebo vozidla budou bézné
priblizovat z nékolika smeérq, je tfeba zvazit pfidani dalSich navéstidel nebo pouziti
vSesmeérovych naveéstidel k vyznacéeni plochy z téchto smér(;

(4) znacky neprovozuschopnosti sestavaji z vyraznych nadzemnich znacek, jako jsou
praporky, kuzely nebo navéstni tabule;
(5) znacky a naveéstidla neprovozuschopnosti spliuji  specifikace  popsané
v CS ADR.DSN.R.870;
(6) stavajici znaceni vedouci k mistu praci je maskovano nebo je trasa uzaviena; a
@) stavajici letecka pozemni navéstidla a znaky vedouci k mistu praci jsou na pohybové
ploSe pfi pouZziti v noci nebo za nizké dohlednosti zhasnuty nebo maskovany.
NAVRAT MISTA PRACI DO PROVOZNIHO VYUZITI
(b) Postup pro navraceni mista praci do provozniho vyuziti by mél zahrnovat alespon nasledujici:
Q) vyklizeni persondlu, vozidel, strojnich zafizeni a néavéstidel a znacek
neprovozuschopnosti z mista praci;
(2) kontrolu dotéenych ploch z pohledu provozuschopnosti véetné stavu vozovek, znakd,
navéstidel a znaceni, pfitomnosti FOD nebo kontaminace povrchu, jako jsou necistoty,
pisek nebo uvolnéné predméty; a
3) informovani pfisluSnych Ufadid nebo dotéenych organizaci, pomoci vhodnych
komunikacénich prostfedk, véetné zruSeni souvisejicich NOTAM; a
(4) pouziti pfisluSnych kontrolnich seznamt k zaznamenani prislusnych éinnosti.
PREKRYVANiI POVRCHU RWY
(c) Provozovatel letisté by mél zajistit, Ze:
Q) jestlize ma byt RWY docasné uvedena do provozniho stavu predtim, nez je pokryti

)

(©)

novym povrchem kompletni, podélny sklon doc¢asnych klinGt méfeny ve vztahu ke
stavajicimu povrchu RWY nebo predeslé vrstvé prekryti by mél byt:

0] 0,5 az 1,0 % pro prekryti tloustky do 5 cm véetné; a
(i) ne vice nez 0,5 % pro prekryti tloustky vétsi nez 5 cm.

Predtim, nez je pfekryvana RWY uvedena do do¢asného provozniho stavu, mélo by
byt zfizeno osové znaceni RWY v souladu s prfisluSnymi specifikacemi uvedenymi
v certifika¢ni pfedpisové zakladné letisté.

Poloha jakéhokoliv doasného prahu drdhy by méla byt vyzna¢ena 3,6 m Sirokym
pficnym pruhem.

SLEDOVANI PRACI, DOHLED NAD NIMI A JEJICH KONTROLA

(@) Provozovatel letiSté by mél pfed zapo€nutim praci a béhem nich poradat pravidelné schiizky
na misté, aby zajistil, Zze budou splnény pozadavky na bezpecnost a Zze budou vyfeSeny
pripadné konflikty mezi pracemi a provozem. Schizky by mély byt zdokumentovany. Je treba
zvazit nasledujici body:

@)
)

®)

povédomi o bezpecénosti ve vztahu k praci na pohybové ploSe;

ochrana stavebnich délnikd pfed nebezpedim na letisti, véetné proudéni vystupnich
plynd za motory;

postup pro rychlé pfivolani pohotovostnich sloZzek v pfipadé pozaru, rozliti tekutin,
nehody nebo podobné udalosti; a
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4 provozni briefingy ohledné interakce praci s provozem letiSté (napf. pouzivana draha
(drédhy), ocekavané podminky dohlednosti, meteorologické podminky, otazky
bezpecnosti).

Postup kontroly na misté praci stanoveny provozovatelem letiSté by meél zahrnovat, mimo jiné,
nasledujici prvky:

1) vSichni fidi¢i dodavatele by méli byt doprovazeni kvalifikovanym provozovatelem
vozidla nebo by meéli projit odpovidajicim Skolenim a zkouSkou Fidi¢l v souladu
s bodem ADR.OPS.B.024;

(2) pristupové trasy by mély byt dohodnuty pfedem a jasné uréeny, aby se minimalizovalo
naruseni provozu na letisti;

3) mozné zmény stavajiciho usporadani komunikaci v zavislosti na Urovnich provozu
vozidel;
(4) oznaceni pristupovych cest pro personal, a pokud takové cesty neexistuji, mélo by byt

provedeno posouzeni bezpecénostnich rizik, aby bylo zajiSténo, Ze pfistupu lze
bezpeéné dosahnout;

(5) provozni hodiny praci;

(6) kontroly vzdalenosti od veSkeré servisni infrastruktury (podzemni ulozZeni servisni
infrastruktury), které je tfeba provést pfed zahajenim praci, aby se zajistilo, Ze kabely
nebo potrubi nejsou posSkozeny;

() omezeni kourent;

(8) popis, monitorovani a vymahani omezeni pro tzv. hot works (pfipadné zahrnujici
samostatné povoleni k hot works);

9) pozadavek na pouZziti vyhlidek a/nebo odposlechu na pfislusném kmitoétu ATS, je-li to
pozadovano;

(10)  jsou-li pouzity jefaby, vhodné osvétleni a omezeni provozni vySky, aby se zabranilo
naruseni prekazkovych ploch, ochrannych prekazkovych ploch, interference s
radionaviga¢nimi prostredky, radaru pro fizeni pohybl na ploSe (SMR) a pfimého
vyhledu z véze ATS;

(112) postupy pro kfizovani pojezdovych drah, je-li pozadovano;
(12) pfiméfena opatfeni pro kontrolu FOD a praSnosti, ktera by meéli pfijmout vSichni
dodavatelé, s cilem pokryt vSechny mozné pfipady;

(13) poZzadavek na vozidla vjizdéjici na misto praci nebo ho opoustéjici, aby byla ocisténa,
s cilem zabranit usazovani blata nebo Glomk( na pohybové ploSe;

(14) zajisténi vhodného vystrazného mechanismu k preruseni pracovnich €innosti v pfipadé
moznych nepfiznivych meteorologickych podminek (napf. uder blesku, silny vitr, snih,
nizka dohlednost) nebo nouzové situace letadla;

(15) opatreni, kterd zajisti, Zze ploSné osvétleni mista praci (smér svétla a/nebo vyska)
neovlivni provoz letadel a ATS.
Pokud se provadéji vyznamné zmény znaceni nebo navéstidel, mél by provozovatel letiSté

provést pfedbéznou kontrolu, aby se ujistil, ze zmény byly spravné provedeny a funguji tak, jak
bylo zamysleno.

Provozovatel letiSté by mél ziskat zpétnou vazbu od zU¢astnénych stran, aby v pfipadé potieby
zajistil provedeni napravnych opatreni.

Provozovatel letisté by mél zajistit, aby dodavatelé zpfistupnili kontaktni misto mimo béZnou
pracovni dobu.
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ADR.OPS.B.070 Bezpeénost pii pracich na letisti

POUZITI DOCASNEHO ZNACENI RWY

(@) Mohou nastat okolnosti, kdy neni praktické instalovat permanentni znaceni, napfiklad v dobé
rekonstrukce povrchu RWY. Aby-bylo-zajisténo Pro zajiSténi dostate¢ného vizualniho vedeni
letadla; zvazteje-vhoedné-zvazit instalaci nasledujiciho znaceni:

(1) osové znaceni RWY;
(2) osové znaceni TWY v najezdu/vyjezdu z/na RWY;
3) postranni drahové znacenti;
4) prahové znaceni; a
(5) znaceni dotykové zony a zamérovaciho bodu.
(b) Pokud je to nutné, Ize doasné osové a postranni znaceni zuzit z Sirky 0,9 m na 0,6 m.
(c) Znaceni dotykové zény a zaméfovaciho bodu by-méle-bytje vyznateno co mozna nejdfive po

rekonstrukci povrchu.

(d) Prahové znaceni by-méle-bytje vyznaceno co moznéa nejdfive, za pouZziti doCasnych materiald,
nez bude mozné jej vyznacit v permanentnim provedeni.
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AMC1 ADR.OPS.B.070(d Bezpeénost pFi pracich na letisti

GM1 ADR.OPS.B.070(d) Bezpeénost pfi pracich na letisti
RIZIKA SOUVISEJICi S PROVOZEM SE ZKRACENOU DELKOU DRAHY
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GM2 ADR.OPS.B.070(d) Bezpec¢nost pfi pracich na letiSti

AMC1 ADR.OPS.B.071(a) Uzavreni drah a pojezdovych drah nebo jejich
Casti

GM1 ADR.OPS.B.071(a)(2) Uzavieni drah a pojezdovych drah nebo jejich

AMC1 ADR.OPS.B.071(d) Uzavieni drah a pojezdovych drah nebo jejich
casti
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GM1 ADR.OPS.B.090  Vyuzivani letisté letadly, ktera prekracuji certifikované
konstrukéni vlastnosti letiSté

GM2 ADR.OPS.B.090  VyuZivani letiSté letadly, kter& prekraéuji certifikované
konstrukéni vlastnosti letiSté

GM 8 ADR.OPS.B.090 Vyuzivani letisté letadly
ktera prekracduiji certifikované konstrukéni vliastnosti letiSté

PRVKY, KTERE MAJI BYT POSOUZENY = VLASTNOSTI LETADEL
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DalSi poradensky material k této problematice je uveden v obéZnicich ICAO Circular 305-AN/177 a
ICAQ Circular 301-AN/174.

V kazdém pfipadé jsou prvky, které musi byt pfi bezpe€nostnim posouzeni vzaty v Uvahu, aniZ jsou
dotCena jina posouzeni, ktera muze byt nutné provest, v souladu s dalSimi pfisluSnymi pozadavky
obsazenymi v Casti ADR.OPS.

AMC1 ADR.OPS.B.090(b) Vyuzivani letisté letadly
, ktera prekracuji certifikované konstrukéni viastnosti letiSté

PRVKY, KTERE MAJI BYT POSOUZENY

m
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i
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GM1 ADR.OPS.B.095(b) Kritické body

GM2 ADR.OPS.B.095(b) Kritické bod

M
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1. Letadla jedouci SZ po TWY F od FBO nebo
nakladni odbavovaci plochy na RWY 12L si
peclivé hlidaji, aby neminula odbocku vievo

na TWY 5. Pokud minete odbocku vievo na - " -
TWY S, nepiejiZdjte znaceni vyckavaciho 1. k:bt“f’:allﬁ:gﬁ:’gﬁﬂ:f paFo‘é‘f,FBO
bodu RWY 6-24 bez povoleni ATC. w ol poiiipn edBoE R Ve e T
o i sewns  Jvarovani. Nepfejizdéjte znaceni
| vyEkavaciho bodu RWY 30R-12L bez
o d § v = povoleni ATC.
& Ll " - : .
’. - = -
- . n\ k| " - g
! . .~ o i. .oy S ) 4
po— & & gy - -
y d B ¢ 3.0 :
e b . AN OO0
-
’ - P w;\. l
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'] N ¢ N ¢ 2
3. Letadla pojizdé&jici na RWY 12L bud po LS 4
TWY C, nebo D casto dostavaji pokyn & - e = » ;
odbotit vprave na RWY 6 a zastavit pfed Il - <
RWY 12R-30L. Pfi zatacce vpravo na RWY \ -, ﬁ
6 pouzivejte varovani a dejte si pozor na - s o B - = o
silniéni Eervené znaceni a pficky zastaveni ~~ '3 pe ’
pred 12R-30L. Nepfejizdéjte znateni - m < . FJ
vytkavaciho bodu RWY 12R-30L bez . ’.
povoleni ATC. e -
T,
2" Provoz odjizdéjici z odbavovaci plochy |
M leteckych dopravcd miZe zaménit RWY

' " i
Poznamka: \ dobe, kdy je slunce
nizko nad horizontem, tj. brzy z réna a
pozdé vecer, mohou byt znaceni
vyckavaciho mista na VZ TWY
v disledku oslnéni Spatné viditelna.

[Poma’mka.‘ Neslouzi pro navigaci.

12R-30L za TWY D, zejména v misté Siroké
kiizovatky v blizkosti TWY L. Pfi pfijezdu ke
kfizovatce TWY D a L pouZivejte varovani a
nepfejizdéjte znaceni vytkavaciho bodu
RWY 12R-30L bez povoleni ATC.

Matouci kfizeni TWY a RWY.

Matouci - . .
kiizeni TWY a RWY. "

Neslouzi k provoznimu pouziti

B1. Matouci vstup na RWY .
Ujistéte se, Ze se stavite do
fady na spravné RWY.

\

%

B3 a E6. Budte si jisti, Ze bez
povoleni neprejedete znaceni
vytkavaciho mista.

Matouci kfizeni TWY
a RWY.
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GM1 ADR.OPS.B.100(a) Pozastaveni provozu drahy a uzavieni drah

POZASTAVENI PROVOZU DRAHY
F
—
(3 vyznamné pozistatky stfetu se zvéfi na RWY;

(4)  pfitomnost neopravnéného UAS v dréhovém systému;

() vyznamna porucha drahovych navéstidel;

(6)  kontrola ledu a odstrariovani snéhu;

(1) letecka nehoda, napf. dotyk zadé se zemi, preruseny vzlet, praskla pneumatika atd.;
(8)  pina pohotovost nebo mistni pohotovost.

GM2 ADR.OPS.B.100(a) Pozastaveni provozu drahy a uzavreni drah

O LA G, e i e
e T—

Pozastaveni provozu drahy a uzavieni dréah

f
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GM1 ADR.OPS.C.011 Provoz pfi
pretizeni
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