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1. Objasnit rozdily mezi LP a SPO

2. Specifikovat nektere pozadavky provozu v SPO
(jmenovaneé osoby, vycviky, specialni Cinnosti)

3. Zopakovat pozadavky na CRM pro jednopilotni provoz,
plochy pro pristani a nekteré povinnosti pilota (PIC)

4. Predstavit zakladni informace o IAM a kyberneticke
bezpeclnosti provozovatelu (NUKIB)




1.

2.
3. CRM pro jedno-pilotni letadla

/4. Pojmenovani a zkratky jmenovanych odpovédnych osob v provozu SPO a LP
5. Rozdil pojeti HEC v CAT a v SPO

6. Charakteristika ploch pro vzlet a pristani (vzdalenost plochy pro pristani od
budov a osob)

/. Povinnosti pilota souvisejici s roztoCenim rotoru vrtulniku
8. Zakladni informace o IAM

9. Zakladni informace o kyberneticke bezpecnosti provozovat



Rozdil prevozu SPO
a Povoleni provozovani let. praci

SPO (Specialised opegations, zvlastni obchodni provoz) provoz se tyka vsech
letadel, ktera spadaji do kompetence agentury EASA (vztahuji se na négj
pozadavky narizeni Komise (EU) €. 2018/1139 a jeho provadecich pravidel,
nafizeni Komise (EU) C. 965/2012 .

Témto letadlum fikame slangové ,transferovana®“.

a) Komeréni SPO - Provozujete letadlo(a) a &innost provadite podle Casti -
/ ARO, ORO, SPA, SPO.

Provozovatel podava Prohlaseni, ve kterem se zavazuje k plnéni vsech zde
uvedenych pozZzadavku.

b) Nekorrvleréni SPO - Provozujete své letadlo a cCinnost provadite zejména
podle Casti - NCO, SPA, plnite mirnéjSi predpisovy ramec (NCO.SPEC).




Rozdil prevozu SPO
a PovolenimeK provozovani let. praci

DECLARATION / PROHLASENI

in accordance with Commission Regulation (EU) No 965/2012 on Air Operation
v souladu s nafizenim Komise (EU) é. 965/2012 o letovéem provozu

Operator / Provozovatel

Campany ,D ,ll. ;C-

Place in which the operator is established or residing / Misto, kde ma provozovatel sidlo nebo zfidil organizaci:

Place from which the operations are directed / Misto, odkud je fizen provoz:

Name and contact details of the accountable manager / Jméno a kontaktni idaje odpovédného vedouciho pracovnika:

Name/Jméno: Phone/Tel.:

Aircraft Operation / Provoz letadla *

Starting date of Operation / Datum zahajeni provozu: Applicability date of change / Datum pouZitelnosti zmény:

Type(s) of operation / Druh(y) provozu: Type(s) of operation / Druh(y) provozu:
[_] Part-NCC / Cast-NCC [ ] Part-sPO / &4st-SPO (specify which type of activity / upfesnéte typ innosti):

[:l Passegers / Cestujici
[ ] Cargo / Néklad

|:| Passegers and Cargo / Cestujici i naklad




Rozdil prevozu SPO
a Povolenim#K provozovani let praci

Nove podane Prohlaseni by melo byt predlozeno pred nabytim ucCinnosti zmeny s
uvedenim data, od ktereho se zmena pouzije. (AMC1 ORO.DEC.100 (d))

Prohlaseni tykajici se operaci EFVS 200 (Enhanced Flight Vision System; podle
NCC. OP.235 nebo SPO. OP.235) by mély byt pfedlozeny nejméné 60 dnu
pred tim, nez nové prohlaseni nebo jakakoli zméena nabydou ucinnosti, a musi

/ v nich byt uvedeno datum, od ktereho budou platit.

Zmeéna v Prohlaseni
Postupuje se obdobne. Uvedte vzdy datum pouzitelnosti zmeny.

Poznamka: po el. podepsani Prohlaseni elektronicky neuzamykejte.




Rozdil v prevozu SPO
a Povolenim#K provozovani let. praci

Pro provoz ,SPO" leteckyprovozovatel podanym Prohlasenim (Deklaraci) stvrzuje, ze

splnuje vSechny pozadavky na nej kladeneé pri zahajeni provozu. Znamena to, ze pred

samotnym zahajenim cinnosti provozovatel — krome jiného — vyhodnoti rizika, vypracuje

provozni prirucku a SOP pro jednotlivé druhy Cinnosti a personal absolvuje vSechny

potrebne vycviky a prezkouseni.

Podani Prohlaseni je zdarma.

Poeznamka: druh provozu letecké haseni pozaru (FFF, Firefighting Flight) spada pod
arodni legislativu a provozovatel musi pozadat Ufad o Povoleni k provozu LP (bez

ohledu na typ provozovanych letadel)

Pro provoz ,Letecké prace” Ufad provéii leteckého provozovatele, zda splfiuje véechny
pozadavky provozu, a nasledne mu vyda Povoleni k provozovani LP




Rozdil v prevozu SPO
a Povolenim#K provozovani let. praci

Letecké prace (Aerialwork)
Provoz letadla, pri kierem se letadla pouziva pro zvlastni sluzby jako pro
zemedelstvi, stavebnictvi, snimkovani, zememericstvi, leteckou reklamu,
pozorovani a hlidkovani, patrani a zachranu.

Pojem letecké prace upravuje Zakon €.49/1997 Sb., Zakon o civilnim letectvi

(Hlava ll).

Leteckymi pracemi jsou letecké Cinnosti, pri nichz letecky provozovatel vyuziva
letadlo k pracovni Cinnosti za uplatu.

Letecké prace muze provozovat fyzicka osoba s trvalym pobytem a pravnicka
osoba se sidlem v Ceské republice a to pouze na zakladé povoleni. Povoleni muze
vydat na zaklade zadosti Urad.

Provadeci predpis stanovi jednotlivé druhy leteckych praci, technicke a provozni

AL

podminky jejich provozovani, nalezitosti zadosti o vydani povoleni a nalezitosti
rozhodnuti o vydani povoleni (Vyhlaska ¢. 108/1997 Sb., kterou se pr adi zakon C.
49/1997 Sb.,...)




Rozdil v prevozu SPO
a Povoleni provozovani let. praci

Druhy leteckych pra€i, technické a provozni podminky jejich provozovani

(1) Leteckymi praeemi jsou - zvlastni provoz podle primo pouzitelného predpisu
Evropske unie upravujiciho technické pozadavky a spravni postupy tykajici se
letoveho provozu a dale letecke Cinnosti, pri kterych se vyuziva letadlo jako
pracovni stroj za ucelem podnikani

ja) k leteckym pracim v zemé&délstvi,
b) k haseni pozaru nebo zdolavani jinych mimoradnych udalosti a feseni krizovych
situaci,

c) k leteckym pracim v lesnim hospodarstvi a ochrané zivotniho prostredi,

d) k leteckym pracim ve stavebnictvi,

e) k rozhazovani letaku,

f) k vlekum kluzaku,

g) k vlekum reklamnich transparentu,

h) ke kontrolnim, méficim, pozorovacim a hlidkovym letum,

1) Kk provadeni leteckeho snimkovani,
j) kvysadkovym letim,

K) k letum pfi patrani a zachrané.




Rozdil v prevozu SPO
a Povolenim#K provozovani let. praci

Leteckeé prace
se tykaji vSech letad

1. ktera nebyla certifikovana dle pozadavku EASA. Slangové jim fikame
,2annexovana“ letadla.

2./ Letu pro Cinnosti které jsou vynaty z pusobnosti nafizeni (EU) €. 965/2012: lety
provadejici vojenske, celni, policejni, patraci, zachranné a hasicské akce, ochranu
hranic, akce pobrezni straze nebo podobné cCinnosti Ci sluzby pod kontrolou a na
odpovédnost Clenského statu, uskute€novaneé ve verejném zajmu subjektem nebo
jménem subjektu, jemuz byly svéfeny pravomoci organu verejné moci, a ha
personal a organizace zapojené do cCinnosti a sluzeb provadenych temito letadly.
(Oblast pusobnosti nafizeni (EU) 2018/1139 3.a))

3. Letecké haSeni pozaru (FFF), transferovanych i ,annexovanych®




Rozdil v prevozu SPO
a Povoleni provozovani let. praci

Provozovatel leteckych praci

a).Pro komercni cinnost

/édévé Zadost o vydani POVOLEN| K PROVOZOVANI LETECKYCH PRACI
(dle zakona C. 49/1997 Sb. § 73 Leteckymi pracemi jsou letecké Cinnosti, pri nichz
letecky provozovatel vyuziva letadlo k pracovni Cinnosti za uplatu. )

b) Pro nekomercni Cinnost

podava Zadost o vydani POVOLENI K LETUM PRO VLASTNI POTREBU

dle zakona C. 49/1997 Sb. §76 Leteckou Cinnosti pro vlastni potrebu se rozumi lety,
kterymi zajiStuje pravnicka nebo fyzicka osoba podnikatelskou nebo jinou Cinnost, k niz
je opravnéna podle zvlastnich predpisu.




Rozdil v prevozu SPO
a Povoleni provozovani let. praci

Povoleni muze byt vydano na dobu urcitou nebo neurcitou.
Poplatek za novou zadost Cini 10.000,- KC, za prodlouzeni 1.500,- KC
fwmuléfe zadosti naleznete na webu Ufadu.

Poznamka: Standardni formulare existuji pro ucely podani nove zadosti a zadosti pro
prodlouzeni. Na podani zmén standardni formular neexistuje.




Rozdil v prevozu SPO
a PovolenimeK provozovani let. praci

Utad pro civilni letectvi CR
letisté Praha Ruzyneé

160 08 Praha 6

Zadatel-vvhotoveni:
Datum:

UCL CR-piyjeti:

[

Dratum:

ZADOST O VYDANI POVOLENI K PROVOZOVANI LETECKYCH PRACI
(§ 74 leteckého zakona)
* - o vydani povoleni k provozoviani leteckych praci
* - opzménu povoleni k provozovani leteckyvch praci/provozni specifikace

(Pi1 pozadavkn zmeény se formular zadosti vyplinge v celém rozsalm., s tim, Ze ziménéne ndaje se oznaci
symbolem"Z" a pouze zménéné udaje se dolozi piilohami.)

(* nehodici se skrinéte)

1. Identifikaéni &islo: (TCO). ...
*Priloha 1

LB Rt T 0 11 1

Piiloha 2




Rozdil v
a Povoleni

provozovani let. praci

Tvorba Provozni prirucky
f) — struktura a obsah jsou dany v AMC4 ORO.MLR.100 a AMC3 ORO.MLR.100

Letecké prace — obsah Provozni pfiruéky je doporuéen Ufadem (dostupné na webu
Ufadu)




Rozdil v prevozu SPO
a Povolenim#K provozovani let. praci

Rozdil v létani v nizsich*vyskach nez stanovuje ust. SERA.5005, pism. f), narizeni

Komise (EU)€. 923/2012 nebo Cl. 4.6, Predpis L2, Pravidla letani, doplnek O:
SPO ’
Lety se provadeji na zaklade ,Zadosti o povoleni k letu v nizsi vysce nez je stanovena
ustanovenim SERA.5005 ...... “ (najdete ji na webu Uradu).

nkretni vysky jsou stanoveny v prislusnem SOP (standardni provozni postupy)
leteckého provozovatele

Letecké prace
Minimalni vysky jsou presne dany predpisem L2, doplnek O

Poznamka: doporucuji se seznamit se Smernici CAA-SL-100-n-22 (Postupy pro
ziskavani a prodluzovani opravnéni PAR(A/H/B) a prijatelné zpusoby prukazu
UCL pro vytvofeni programt a osnov vycviku a pfezkouseni pro letecké
prace/zvlastni provoz a haseni pozaru (FFF) §




Rozdil v prevozu SPO
a Povoleni provozovani let. praci

Dalsi rozdily

Rozdil v kontrolni'€innosti Ufadu. Oba typy provozli podiéhaji velmi podobnému
systemu prubéznych kontrol (ohlasenych ¢i neohlasenych)

Legislativni rozdil v provozu, pfi kterém lze ke vzletum a pfistanim vyuzit jakékoliv
plochy (Vyhlaska ¢.108/1997 Sb., Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju, kterou
se provadi zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi). Bez rozdilu.

ozdil pri vycviku (preskoleni)
Oba typy provozu vyuzivaji sluzeb ATO, pfip. DTO. V provozu LP jsou urcite
odliSnosti. Doporuduiji se blize seznamit s Postupy CAA-ZLP-163 Zpusobilost
pilotd (dostupné na webu Uradu).

Rozdily pfi provozu vrtulnikt v nehostinném prostredi
Provozovatelé LP zadaji formou zadosti — formulare CAA-F-SL-022-1-1 a
CAA-F-SL-023-1-1 (na webu Ufadu).
Provozovatele SPO zadaji o HRO — formular CAA-F-SL-037-0-17 (na webu
Uradu) '




Rozdil v prevozu SPO
a Povoleni provozovani let. praci

Rozdily pri prov vrtulniku v nehostinném prostredi
Provozovatele LP zadaji formou zadosti — formulare CAA-F-SL-022-1-1 a
CAA-F-SL-023-1-1 (na webu Uradu).
/ Provozovatelé SPO zadaji o HRO — formular CAA-F-SL-037-0-17 (na webu
Ufadu).

Rozdily ve vycvicich
V SPO provozu je pozadovano vice druhu vycviku (napf. SMS, CRM)




Rozdil v prevozu SPO
a Povoleni provozovani let. praci

Priklad:

1.9 Vyuziti annexovanych letadel pro vycvik:

Pro vycvik mohou byt vyuzivana letadla historicka, letadla konkrétné urcena
nebo upravena pro vyzkumne, experimentalni nebo vedecke ucely, letadla
dodavané jako sestavy, u nichz alespon 51 % kroku v ramci vyroby a montaze
vykonava amatér nebo neziskova organizace amatéru pro jejich vliastni ucely a

/ bez obchodniho cile a letadla, ktera byla ve sluzbach vojenskych sil, pokud jsou
splneny vsechny tyto podminky:
- UCL b&hem procesu hodnoceni potvrdil Urover bezpeénosti srovnatelnou s
urovni stanovenou vSemi zakladnimi pozadavky uvedenymi v priloze |l narizeni
(EU) 2018/1139 - UCL schvalil vyuZivani t&chto letadel v rdmci vycviku v ATO
nebo DTO.




BN ™

©

Rozdeleni a pojmemnevani vycviku v SPO
a pejmep@Vani vycviku v SPO

Preskolovaci'vycvik provozovatele (Conversion training)
Opakovaci vycvik (Recurrent training)

Seznamovaci vycvik (Familiarisation training)

Rozdilovy vycvik (Differential training)

Kvalifikace pilota k rizeni z kterehokoli pilotniho sedadla (Pilot
gualification to operate in either pilot’s seat)

. Vycvik optimalizace cinnosti posadky (Crew resource management

training - CRM) (i pro jedno pilotni provoz)

Vycvik pfi zméné vybaveni a postupu (Equipment and procedure
training)

Vycvik systéemu rizeni (Safety manegement system - SMS)
Vycvik DG




Rozdeleni a pojmemnevani vycviku v SPO
a pejmep@Vani vycviku v SPO

Preskolovaci vy€vik provozovatele (Conversion training) - ORO.FC.120
a) V pripadé provozu letounu nebo vrtulniku absolvuji ¢lenové letoveé
posadky preskolovaci vycvik provozovatele pred zahajenim letu na trati bez

0ZOru:
/ 1) prechazi-li na letadlo vyzadujici novou typovou nebo tridni
kvalifikaci

2) stavaji-li se zamestnanci provozovatele

b) Preskolovaci vycvik provozovatele zahrnuje vycvik souvisejici s
vybavenim zastavenym do letadla v zavislosti na ukolech prislusneho clena
letove posadky.




Rozdeleni a pojmemnevani vycviku v SPO
a pejmep@Vani vycviku v SPO

Opakovaci vycvi ecurrent training) - ORO.FC 130

a) Kazdy Clen letové posadky absolvuje kazdorocneé opakovaci letovy a
pozemni vycvik odpovidajici typu nebo varianté letadla, na kterém |éta, vCetne
vyeviku na miste a pouziti veskereho vybaveni pro pripad nouze a
%zpeénostnl’ho vybaveni na palube.

b) Kazdy Clen letové posadky je pravidelne prezkusovan s cilem prokazat
odbornou zpusobilost k provadéni béznych, mimorfadnych a nouzovych postupu.




Rozdeleni a pojmemnevani vycviku v SPO
a pejmep@Vani vycviku v SPO

Seznamovaci vy (Familiarisation training) - ORO.FC 125
a) Dojde-li ké zmeéné vybaveni nebo postupu vyzadujici dodateéné znalosti o
typech nebo variantach v souCasné dobe provozovanych letadel nebo pozaduje-
i to priloha | (Cast FCL) narizeni (EU) €. 1178/2011, Clenoveé letové posadky
}é‘,olvujl’ rozdilovy nebo seznamovaci vycvik.

b) V provozni prirucce se stanovi, kdy je tento seznamovaci vycvik pozadovan.




Rozdeleni a pojmemnevani vycviku v SPO
a pejmep@Vani vycviku v SPO

Rozdilovy vycvi Ifferential training) - ORO.FC 125

a) Dojde-li ke zméné vybaveni nebo postupu vyzadujici dodateéné znalosti o
typech nebo variantach v souCasné dobe provozovanych letadel nebo pozaduje-
i to priloha | (Cast FCL) narizeni (EU) €. 1178/2011, Clenoveé letové posadky
fosolvujl' rozdilovy nebo seznamovaci vycvik.

b) V provozni prirucce se stanovi, kdy je tento rozdilovy vycvik pozadovan.




Rozdeleni a pojmepevani vycviku v SPO
a pejmep@Vani vycviku v SPO

rizeni z kteréhokoli pilotniho sedadla (Pilot qualification

Kvalifikace pilot
ither pilot’s seat) - ORO.FC.135

to operate In

Clen letové posadky, ktery mize byt pfidélen k vykonu své funkce z kteréhokoli

?adla pilota, absolvuje vhodny vycvik a prezkouseni v souladu s provozni
Iruckou.




Rozdéleni a pojmengwani vycviku v SPO
a pojmengwani vycviku v SPO

Vycvik optimalizace cinnosti posadky (Crew resource management training
- CRM) - ORO.E€.115

a) Clen letové posadky absolvuje pfed zahajenim provozu vycvik CRM, ktery
odpovida jeho uloze, a to podle ustanoveni provozni prirucky.
- Prvky vycviku CRM jsou zahrnuty do kurzu tridni nebo typové kvalifikace a
0 opakovaciho vycviku, jakoz i do kurzu veleni. Obsah skoleni je v AMC1
ORO.FC.115 g) tabulka 1




1 4 I/ 4 4

Rozdéleni a pojmenovani vycviku v SPO
ovani vycviku v SPO

Vycvik pri zméné vybaveni a postupu (Equipment and procedure training)
- ORO.FC 125

/6\(31.0RO.FC.125(b)

b) Clenové letové posadky musi absolvovat vycvik v oblasti vybaveni a
postupu pfi zméné vybaveni nebo zméné postupu, které vyzaduji dalSi
znalosti o aktualne provozovanych typech nebo variantach.

AMC1 ORO.FC.325 ,
a) Pokud vycvik v oblasti vybaveni a postupu zahrnuje vycvik pro SOP

souvisejici se specializovanou operaci, mely by se pouzit bod

AMC3 ORO.FC.120.




Rozdéleni a pojmenevani vycviku v SPO
a pojmen@Vani vycviku v SPO

Vycvik systemu
ORO.GEN.200a)
4) zajisténi prubézného vycviku a zpusobilosti personalu k vykonu jejich ukolu

eni (Safety manegement system - SMS)

Am ORO.GEN.200(a)(4)
a) Skoleni

1) Vsichni pracovnici by meli absolvovat bezpecnostni skoleni odpovidajici jejich
odpovednosti za bezpecnost.




Rozdéleni a pojmenevani vycviku v SPO
a pojmeneVvani vycviku v SPO

Vycvik DG - rozpoznavani a zachazeni s DG pro neprepravce
bod 4.3 ICAO Doc 9284

Platnost max. 24 mésicu




Rozdéleni a pojmenevani vycviku v SPO
a pojmeneVvani vycviku v SPO

- casté nedostatky

1. Provozovatel nestanovi osnovy a rozsah vSech vycviku pro kazdou
jednotlivou Cinnost uvedenou v deklaraci

/2. Neni stanoven rozsahu POZ aby pokryl vSechny Cinnosti provozovatele
3. Nerozlisuje se POZ provozovatele a POZ na udrzeni kvalifikace (LPC)

4. Nejsou stanoveny podminky pro potrebu uskutecneni Seznamovaciho a
Rozdiloveho vycviku

5. Neni zaClenéno CRM do vSech vycviku (zvlasté v jednopilotni ovozu)



CRM pro jednopilotni letadla

CRM (Crew Resaurce Management, vycvik optimalizace Cinnosti posadky) =
efektivni vyuziti'vsech dostupnych prostfedku (vCetné vSech Clenu posadek,
provozniho personalu, pozemniho zabezpeceni, podpurnych systému a

systému letadla) za ucCelem dosazeni bezpecného a hospodarného provozu.

4/Cilem CRM je zlepsit komunikacni dovednosti posadky s durazem na
netechnickeé znalosti, dovednosti a postoje.




CRM pro jednopilotni letadla

AMC2 ORO.FC.

(a) Pro provoz jednopilotnich vrtulniku s technickou posadkou by se mélo
pouzit AMC1 ORO.FC.115.

(b) Pro jednopilotni provoz jiny nez ten, ktery je uveden v (a), by se melo
/pouil't AMC1 ORO.FC.115 s temito rozdily:

(1) Prislusné skoleni

Vycvik CRM by mél byt zahrnut v prislusném vycviku, tj. pocatecnim
vycviku CRM provozovatele, preskolovacim vycviku provozovatele a
opakovacim vycviku provozovatele (AMC1 ORO.FC.115)

(2) Prislusné prvky vycviku
Vycvik CRM by se mel zamérit na prvky specifikovane v tabulce Table 1
g) AMC1 ORO.FC.115, které jsou relevantni pro jednopilotni




CRM pro jednopilotni letadla

(2) Prislusne prvky wy
Jednopilotni wcvik CRM by proto mel mimo jiné zahrnovat:

1) povedomi o situaci

(situacni povedomi je v principu o rozpoznani toho, co se skutecne deje
kolem nas a o moznych dusledcich);

| ) rizeni pracovni zatéze (jako psychickou zatez chapeme souhrn
/ vsech viivu, které doléhaji na ¢lovéka z vnéjsku a pusobi na jeho psychiku a

organismus);

) rozhodovani (proces, pri kterem jedinec Ci kolektiv vybira nejlepsi
akci ze vSech moznych akci),




llotni letadla

IV) rozvoj
V) UcCi
Vi) UCI

zpusoby, kterymi Ize osobni odolnost zvysit);
apeni a leknuti

munikaci a koordinaci s ostatnim provoznim personalem
mnimi sluzbami.




CRM pro jednopilotni letadla

(3) Skoleni na podit
Bez ohledu
provaden |

a)(3) AMC1 ORO.FC.115 muze byt pocCitaCovy vycvik
0 samostatna vycvikova metoda.

(4) Provoz s letadly ELA2 (evropska lehka letadla s posadkou:
- letoun s maximalni vzletovou hmotnosti (MTOM) rovnou 2 000 kg
| nebo nizsi, ktery neni klasifikovan jako slozité motorove letadlo
/ - kluzak nebo motorovy kluzak s MTOM rovnou 2 000 kg nebo nizsi,
- balon,
- horkovzdusna vzducholod,
plynova vzducholod,
velmi lehke rotorove letadlo

Bez ohledu na body 1) a 2 by mel pro provoz s letadly ELA2 prlslusny VyCVIk
CRM a jeho trvani urcit provozovatel na zaklade typu letadla a slozi
Provozul.




CRM pro jednopilotni letadla

Minimalni doba vycvi
(GM3 ORO.FC.1

a) Vhodné jsou nasledujici minimalni doby vycviku:
(2) pocCatecni vycvik CRM provozovatele pro jednopilotni provoz:
6 vycvikovych hodin

© Tématicky obsah vycviku ma formu 3-letého planovaciho cyklu. VSechna
temata musi byt probrana v ramci jednoho cyklu (behem tri let).




CRM pro jednopilotni letadla

Minimalni doba vycvikt lektora
(GM3 ORO.FC.1

(3) CRM lektor letovych posadek:

1) zakladni vycvik by mel obsahovat:

- 18 hodin vycviku pro ucastniky vycviku s osvedcenim

V4 instruktora pro komplexni motorova letadla, jak je uvedeno v
narizeni Komise (EU) €. 1178/2011, ktera zahrnuje 25hodinove
skoleni ve vyuce a uceni; nebo
- 30 hodin vycviku pro ucastniky vycviku, kteri nejsou drzitel
kvalifikace instruktora (jako v predchozim bodé); a

2) opakovaci vycvik by mél obsahovat:
- 6 vycvikovych hodin.

b) ,vycvikovou hodinou” se mini skutecna doba vycwk
hodnoceni

prestavek a



CRM pro jednopilotni letadla

CRM lektormusi mit odpovidajici znalost provozu spolecCnosti

CRM lektor by meél byt drzitelem licence CPL nebo absolvovat kurz lidské
vykonnosti a omezeni v rozsahu CPL a vysSim

musi absolvoval vstupni (Initial) vycvik CRM provozovatele

musi byt schopen demonstrovat znalosti, zkusenosti a schopnosti
provadet vycvik dle jednotlivych polozek jak je uvedeno v tabulce
Table 1 (g) AMC1.0ORO.FC.115




CRM training elements

Initial
operator’s
CRM training

Operator
conversion
course when
changing
aircraft type

Operator
conversion
course when
e e
joining an

operator

Annual
recurrent
training

Command
course

General principles

Human factors in aviation:

General instructions on CRM
principles and objectives;

Human performance and
limitations;

Threat and error
management.

In-depth

Not Rrequired

Required

Required

Required

Relevant to the individual flight

crew member

Personality awareness, human
error and reliability, attitudes
and behaviours, self-
assessment and self-critique;

Stress and stress
management;

Fatigue and vigilance;

Assertiveness, situation
awareness, information
acquisition and processing.

In-depth

Not required

Not+Required

Required

In-depth




CRM pro jednopilotni letadla

Virtualni ucebny — jednopilotni provoz
(a) Uspé&sné Skoleni ve virtualni ucebné zavisi na schopnosti kolitele co
nejlépe vyuzit souvisejici technologie v ramci skoleni CRM. Lektor CRM pro
letovou posadku by mel absolvovat odpovidajici skoleni zahrnujici
nasledujici:

4

4 (1) styl ueni;

(2) vyuCovaci metoda spojena s vyukou ve virtualni tride, jako jsou napr.
videokonference a seznameni s vyukovym systemem virtualni ucebny
vyuziti, v€etné fizeni Casu, tréninkovych médii a vybaveni a nastroju.

(b) Hodnoceni dovednosti CRM lektora muze byt pouzito provozovatelem ke
zlepseni vycvikoveho systemu CRM.




CRM pro jednopilotni letadla

Virtual classroom trau

Je mozno pouzit videokonferecni nastroje, za podminek vzajemné on-line
interakce, schopnosti pfenosu dokumentu/souboru, schopnosti evidence

absolventu, s limitem maximalné 6 osob pro zajisténi dostate¢né urovné
Interakce.

- Pozadavek ORO.GEN.140, aby provozovatel udélil pristup prislusnému
uradu plati i pro skoleni ve virtualni ucebne.




CRM pro jednopilotni letadla

NEZAPOMENTE, Z

hodnoceni CRM je soucasti vSech protokolu o pfezkouSeni a dokumentace
k pozadovanym vycvikum.

Osnovy vycviku obsahujici vycvik CRM by mely byt soucasti provozni
dokumentace (napr. OM-D)

;




Pojmenovani a zkratkyjmenovanych odpovednych
osob wprovozu SPO a LP

AM
Odpoveédny vedouci (Acountable Manager) GM1 ORO.SP0.100(a)

JJe ,osoba, ktera ma pravomoc k zajisteni toho, aby veskeré Cinnosti mohly
byt financovany a provadeny v souladu s prislusnymi pozadavky".

Odpovedny vedouci nese odpovednost za vytvoreni a spravu ucinneho
systemu rizeni, viz pozadavek ORO.GEN.210. (Odpovedny vedouci je
osoba zodpovedna za celkovy chod spolecCnosti, a ktera ma hlavni

a konecnou odpovednost za SMS, vCetne odpovednosti za poskytovani
zdroju, nezbytnych pro jeho implementaci (realizaci) a udrzovani*.)

i




Pojmenovani a zkratky,jmenovanych odpovednych
rovozu SPO a LP

CAM

Osoba zodpovédna za zachovani letové zpusobilosti (Continuing
Airworthiness Manager ) ORO.AOC.135 (4)

souladu s pozadavkem GM2 ORO.SP0O.100(a) by jmenovana osoba méla
mit prislusné znalosti a primerene zkusenosti tykajici se zachovani letove
zpusobilosti letadla, jak je podrobné uvedeno v Part-M.




Pojmenovani a zkratkyjymenovanych odpovednych
0sob wprovozu SPO a LP

FOM

Osoba zodpovéedna za letovy provoz (Flight Operation Manager )
ORO.AOC.135 (1)

/v souladu s pozadavkem GM2 ORO.SP0O.100(a) by jmenovana osoba méla
byt drzitelem platného prukazu zpusobilosti ¢lena letové posadky a
souvisejicich kvalifikaci prislusnych pro
druh zvlastniho obchodniho provozu provadeny provozovatelem. V pripade,
Ze prukaz zpusobilosti a kvalifikace jmenované osoby nejsou aktualni, mél
by byt drzitelem platného prukazu zpusobilosti ¢lena letové posadky a
souvisejicich kvalifikaci jeji zastupce.




Pojmenovani a zkratk enovanych odpovednych
rovozu SPO a LP

GOM

Osoba zodpovédna za pozemni provoz (Ground Operation Manager)
ORO.AOC.135 3)

// souladu s pozadavkem GM2 ORO.SPO0O.100(a), by jmenovana osoba by
mela mit detailni znalosti konceptu pozemniho provozu provozovatele

zvlastniho obchodniho provozu.




Pojmenovani a zkratkyjmenovanych odpovednych
rovozu SPO a LP

CTM

Osoba zodpovedna za vycvik posadek (Crew Training Manager)
ORO.AOC.135 (2)

/v souladu s pozadavkem GM2 ORO.SP0O.100(a), by jmenovana osoba nebo
jeji zastupce by meli byt aktualne instruktorem typove kvalifikace pro
typ/tridu provozovanou provozovatelem zvlastniho obchodniho provozu.
Jmenovana osoba by mela mit detailni znalosti konceptu vycviku personalu
provozovatele — letovych posadek a, v pripade relevantnosti, jineho
personalu.




Pojmenovani a zkratky,jmenovanych odpovednych
rovozu SPO a LP

SM

Osoba zodpovédna za bezpecnost (Safety Manager) ORO.GEN.200 a)
/Provozovatel zavede, uplatnuje a udrzuje system rizeni, ktery zahrnuje:
1) jasne vymezeneé linie odpovednosti a odpovednosti v ramci celeho

provozovatele, vCetné primeé odpovednosti odpovedného vedouciho
pracovnika za bezpecnost.




Pojmenovani a zkratky,jmenovanych odpovednych
rovozu SPO a LP

CM

Osoba zodpovédna za shodu (Compliance manager) ORO.GEN.210

) Provozovatel jmenuje osobu nebo skupinu osob odpovednych za
zajistovani trvaleho souladu provozovatele s prislusnymi pozadavky. Tato
osoba Ci osoby jsou primo odpovedne odpovednému vedoucimu
pracovnikovi.




Rozdil.pojetEC v CAT a v SPO

CAT

Provoz s vrtulnikovym jerabem (HHO) SPA.HHO.100
a) Vrtulniky jsou provozovany pro ucely obchodni letecké dopravy (CAT)
s vrtulnikovym jerabem, pouze pokud k tomu provozovatel ziskal opravnéeni

/pﬁsluéného uradu.

b) Pro ziskani tohoto opravnéni prislusneho uradu provozovatel:
1) provozuje obchodni leteckou dopravu (CAT) a je drzitelem osvédceni
leteckeho provozovatele pro obchodni leteckou dopravu (CAT AOC)
v souladu s pfrilohou lll (Cast ORO);

2) prokaze prislusnému uradu soulad s pozadavky obsazenymi v
casti SPA.HHO. "




Rozdil poje C v CAT av SPO

CAT

,,cestujicim “ se rozumi osoba, ktera ma byt prepravena pomoci
vrtulnikoveho jerabu

Instruktaz pro cestujici HHO SPA.HHO.135

red kazdym letem HHO nebo sérii lett musi byt cestujici HHO pouceni a
seznameni s nebezpecim vyboje staticke elektriny a dalsimi aspekty HHO.




Rozdil poje C v CAT av SPO

CAT

Operace HE EC SPA.HEMS.105
Operace HEMS HEC mohou byt provadeny s jednou z nasledujicich
moznosti:
) vrtulnikovym jerabem za podminek predepsanych v hlave | (Provoz s
vrtulnikovym jerabem);

2) nakladnim zavésem za podminek predepsanych v pismenu b).




Rozdil pojeti HEC v CAT a v SPO

CAT

Operace HEMS H PA.HEMS.105

b)Pro operace HEMS HEC provadene s nakladnim zavesem musi
provozovatel:

1) splnovat pozadavky bodu SPO.SPEC.HEC.105 prilohy VIII;

#2)

3)

4)
5)

6)

pouzivat schvaleny dvojity nakladni hak nebo system nakladniho haku
schvaleny podle pfislusné normy letové zpusobilosti;

omezit provoz na technickou fazi letu pro zachranu zranenych,
nemocnych nebo ohrozenych osob nebo na prepravu osob, ktere jsou
nezbytné pro plneni ukolu;

zaJistit, aby Clenove technické posadky zavesu byli nalezite vybaveni,
vycviceni, provereni a pouceni,

vypracovat specificke SOP HEMS HEC na zaklade posouzeni r|2|k
uvedeneho v bode SPA.HEMS.140;
zaJistit, aby vsichni Clenove letové posadky zapojeni do op i HEMS
HEC byli zkuseni, vyskoleni a provereni pro operace HEC




Rozdil.pojetEC v CAT a v SPO

SPO

SPO.SPEC.HEC.105 Zvlastni vybaveni pro lety HEC
a) Vrtulniky jsou vybaveny:
1) vrtulnikovym jerabem nebo hakem pro zaveseni nakladu;

/ b) Zastavba veskereho vybaveni pro vrtulnikovy jerab a hak pro zaveseni
nakladu jineého nez jednoducheho PCDS a jakekoli jejich nasledne upravy
musi mit schvaleni letove zpusobilosti odpovidajici zamysSlenée funkci.
Systémem pro neseni osob (,PCDS’)" se rozumi system zahrnuijici
jedno nebo vice zarizeni, ktery je pri letech s vnejsim lidskym
nakladem (,HEC") nebo provozu s vrtulnikovym jerabem (,HHO®)
bud pripojen k jerabu nebo haku pro zaveseni nakladu nebo prlpevnen
k draku rotoroveho letadla.




RozdilpojetwHEC v CAT av SPO

SPO
Standardni operacni postupy HEC SPO.SPEC.HEC.100

Standardni operacni postupy pro HEC stanovi:
ga) vybaveni, které ma byt prepravovano, vcetne jeho provoznich omezeni a
/ prislusnych zaznamu v MEL, je-li to vhodné;

b) slozeni posadky a pozadavky na zkusenosti Clenu posadky a specialistu
na ukoly;

c) prislusny teoreticky a prakticky vycvik ¢lenu posadky pro plnéni jejich
ukolu, prislusny vycvik specialistu na ukoly pro plnéni jejich ukolu a
kvalifikaci a jmenovani osob, které tento vycvik clenum posadky a
specialistum na ukoly poskytuiji;

d) odpovednosti a povinnosti Clenu posadky a specialistu na ukoly;

e) kritéria vykonnosti vrtulniku, ktera je treba splnit pro provadeni operaci
HEC, -




Charakteristika ploch pro vzlet a pristani (vzdalenost
plochy pro pfistani od budov a osob)

VYHLASKA Ministerstva

Charakteristika ploch
vzletum a pfistanin

ravy a spoju 108/1997 Sb. § 14 (5)
mezeni druhu letadel a leteckych Cinnosti, pri kterych Ize ke
yuzit jakekoliv plochy

K vyuzivani plochy k letecké Cinnosti byl pisemne udélen souhlas vlastnika plochy

v pfipadé, Ze je plocha jiz provozovana k letecké €innosti podle jinych pfedpisu, také
p;ovozovatel plochy

)okud bude z plochy provadéna intenzivni letova Cinnost provozovatel nebo pilot
letadla informuje o letové Cinnosti prislusny obecni urad pred jejim viastnim
zahajenim. (intenzivni = provadeéni vice jak 3 vzletu a pristani za tyden)

souhlas prislusneho uradu ochrany prirody v pripadé uzemi narodniho parku,
chranené krajinné oblasti, narodni prirodni rezervace, prirodni rezervace, narodni
prirodni pamatky a prirodni pamatky

souhlas prislusného vodopravni uradu v pripade uzemi pasem hygienické ochrany
vodnich zdroju a chranénych oblasti pfirozené akumulace vody
jejichz vzdalenost od obytnych budov je nejméne 100 m
jejichz vzdalenost od osob, které nejsou ucastny na provozu letadla nej
letadla na zemi

e 50 m od



ISejici s rozto¢enim rotoru
vrtulniku

Povinnosti pileta s

NCO.GEN.120, SPO.GEN.125, CAT.GEN.MPA.130
Zapojeni rotoru - vrtulniky

otor vrtulniku se smi pro ucely letu roztacet pouze s kvalifikovanym
¥ pilotem za rizenim.

GM NCO.GEN.120, GM1 SPO.GEN.125, GM1 CAT.GEN.MPA.130
b) Zapojeni rotoru za ucelem letu: pilot nesmi opustit fFizeni, kdyz se rotory
otaceji.

(Pilot kdyZ se rotory otaceji nesmi napfiklad vystoupit z letadla aby pfivital

cestujici a nastavil jim bezpecnostni pasy, ulozil zavazadla atd.



ZAVER.PREZENTACE

1.Cilem prezentace bylo poskytnout provozovatelum informace, které by mohly
pemoci k lepSimu naplnéni pozadavku Nafizeni Komise(EU) €. 965/2012 a
/Zchopem' rozdili mezi SPO a LP.

2.Prezentace se tyka provozu SPO a LP, pro ostatni druhy provozu mohou byt
pozadavky odlisne.




Dekuji za pozornost.




