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1 Vysvétleni narizeni pro UAS (drony)

1.1 Na co se narizeni EU vztahuji?

Nafizeni (EU) 2019/947 a 2019/945 pfijimaji pfistup na zakladé posouzeni
rizika, a proto nerozliSuji mezi rekreaCnimi a komercCnimi €innostmi. Berou

v uvahu hmotnost a specifikace UAS a provoz, ktery ma byt provadén.
Nafizeni se zabyvaji UAS prodavanymi na trhu, coZ znamena:
1. pri provozu v ,oteviené* kategorii

i. ty, které budou mit Stitek s oznacenim tfidy (dle nafizeni (EU)

vvvvv

ii. ty, které byly soukromé zhotoveny; nebo
iii. ty, které byly uvedeny na trh pfed 1. lednem 2024.

2. pri provozu ve ,specificke” kategorii v§echny UAS spadajici do této

kategorie, v€etné UAS bez Stitku s oznacenim tridy.

Nafizeni (EU) 2019/947 upravuje vétSinu druhl provozl a jejich urovné rizika.
Cini tak prostfednictvim tFi kategorii provozu: kategorii ,oteviena“, ,specificka“

a ,certifikovana®“.

1.2 Jaka jsou data pouzitelnosti narizeni (EU) 2019/947 a 2019/945?

V dusledku krize COVID-19 bylo datum pouzitelnosti nafizeni (EU) 2019/947

odlozeno z 1. €ervence 2020 na 31. prosince 2020, coz znamena:



od 31. prosince 2020 se registrace provozovatelll UAS a certifikovanych

UAS stava povinnou;

od 31. prosince 2020 muze byt provoz ve ,specifické“ kategorii provadén
aZ po udéleni opravnéni prislusnym narodnim leteckym tfadem (v Ceské

republice Uradem pro civilni letectvi);

v obdobi mezi 31. prosincem 2020 a 31. prosincem 2023 mohou uzivatelé
UAS provozujicich UAS bez Stitku s oznacenim tfidy nadale |état ve
~specifické“ kategorii podle Clanku 22 nafizeni (EU) 2019/947;

od 1. ledna 2022 musi byt narodni opravnéni, osvédceni a prohlaseni plné
pfevedena do nového systému EU (platnost narodnich povoleni konci

k uvedenému datu);

od 1. ledna 2022 musi C¢lenské staty EASA zpfistupnit informace
0 zemépisnych zoénach pro funkci ,geo-awareness® ve spoleCném

jednotném digitalnim formatu, harmonizovaném mezi zemémi EU;

od 31. prosince 2023 musi byt vSechny provozy v ,oteviené“ kategorii a
vSichni provozovatelé UAS pIné v souladu s nafizenim (EU) 2019/947 a
narizenim (EU) 2019/945.



https://www.easa.europa.eu/document-library/easy-access-rules/easy-access-rules-unmanned-aircraft-systems-regulation-eu
https://www.easa.europa.eu/document-library/easy-access-rules/easy-access-rules-unmanned-aircraft-systems-regulation-eu

1.3 Kdo je provozovatel UAS

Provozovatel UAS

Provozovatel UAS je jakakoli osoba, at’ uz fyzicka nebo pravnicka, ktera vlastni
UAS nebo si UAS pronajima. Mizete byt jak provozovatelem UAS, tak
dalkové fidicim pilotem, pokud jste zaroven osobou, ktera s UAS skute¢né
léta. Mohli byste vSak byt dalkové Fidicim pilotem, aniz byste byl
provozovatelem UAS, pokud jste napfiklad pilotem, ktery pracuje pro spolecnost
poskytujici sluzby s UAS. V takovém pfipadé je spolecnost provozovatelem

UAS a vy jste dalkové Fidicim pilotem.

Pokud jste si koupili UAS, abyste s nim mohli Iétat ve svém volném Case, jste

jak provozovatelem UAS, tak dalkoveé fidicim pilotem.

Pokud jste zakoupili UAS jako darek, osoba, ktera darek obdrzi a poté s UAS

bude létat, bude provozovatelem UAS a dalkoveé fidicim pilotem.

1.4 Druhy UAS, na které se narizeni odkazuje

.Bezpilotnim letadlem® se rozumi letadlo provozované autonomné nebo
projektované pro autonomni provoz nebo pro fizeni na dalku bez pilota na

palubé;



Rekreacni lety, véetné

Letecké prace Letecka mobilita ve mésté létani s modely letadel

Mezinarodni lety IFR

Tato definice zahrnuje vSechny typy letadel bez pilota na palubé, v€etné radiem
fizenych létajicich modell (motorové s pevnymi kfidly, vrtulniky, kluzaky) bez

ohledu na to, zda maji nebo nemaji palubni kameru.

Nafizeni pouZzivaji termin UAS, bezpilotni systém, k oznaceni UA, jeho systému
a vesSkerého dalsiho vybaveni pouzivaného k jeho ovladani a provozu, jako je

fidici jednotka, mozny katapult k jeho vypusténi a dalSi.

RPAS (Remotely Piloted Aircraft Systems) je podkategorie UAS, ktera zahrnuje
jak systémy dalkové fizené, tak plné autonomni. PIné autonomni UAS létaji

zcela samy bez nutnosti jakéhokoli zasahu pilota.

Regulatorni odkaz: Cléanek 3 odst. 30 nafizeni (EU) 1139/2018 / Clanek 2 odst.
1) nafizeni (EU) 2019/947 a Clének 3 odst. 3) nafizeni (EU) 2019/945.

1.5 Kdy je UAS povazovan za hracku?

Vyrobky navrzené nebo urcené, vyluéné &i nevyluéné, ke hrani détem mladsim
14 let by mély byt povazovany za hratku a mély by vyhovovat smeérnici
2009/48/ES o bezpecénosti hracek. Vyhovéni UAS této smérnici je deklarovano
v prislusném prohlaseni o shodé EU. V pfipadé pochybnosti posuzuji
skuteCnost, zda by mél byt vyrobek povazovan za hracku, organy dozoru nad
trhem, na zakladé fady charakteristik souvisejicich s atraktivitou vyrobku pro

déti, pfistupnosti atd.

Vyrobci vS8ak mohou jasné vylou€it svlj vyrobek z uplatfiovani smérnice

0 bezpec€nosti hracek (je-li mozna zaména) jasnym uvedenim minimalniho véku



> 13 let na jejich vyrobku (obal, pfirucka atd.) (napf. ,Nevhodné pro déti do 14
let®).

Regulatorni odkaz: Clanek 2 smérnice 2009/48/ES Evropského parlamentu a

Rady ze dne 18. ¢ervna 2009 o bezpecnosti hracek.

1.6 Jaky je rozdil mezi autonomnim a automatickym UAS?

Autonomni UAS je schopen provést bezpeény let bez zasahu pilota. Cini tak
pomoci umélé inteligence, ktera mu umoziuje zvladat vSechny druhy
nepfedvidanych a nepfedvidatelnych nouzovych situaci. Tim se liSi od
automatického provozu, kdy UA leti pfedem urCené traté definované
provozovatelem UAS pred zahajenim daného letu. U tohoto typu UAS je
nezbytné, aby dalkové fidici pilot pfevzal kontrolu nad UAS a zasahl pfi
nepfedvidanych udalostech, pro které UAS nebyl naprogramovan. Zatimco
automatické UAS jsou povoleny ve vSech kategoriich provozu, autonomni

UAS nejsou povoleny v ,,oteviené* kategorii provozu.

Autonomni UAS vyzaduji uroven ovéreni souladu s technickymi pozadavky, coz
neni slucitelné se systémem zavedenym pro ,otevienou“ kategorii. Autonomni
provoz je misto toho povolen ve ,specifické“ kategorii, kde nafizeni obsahuje
dostate€né pruzny nastroj pro ovéfovani pozadavkl s odpovidajici urovni

robustnosti.

Autonomni provoz je povolen také v ,certifikované® kategorii provozu.

1.7 Kdo je ,,nezapojena osoba‘?

»,Nezapojenou osobou je osoba, ktera se neucastni provozu UAS nebo ktera
neni obeznamena s pokyny a bezpecnostnimi opatfenimi vydanymi

provozovatelem UAS (dronu).”
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Osoba je povazovana za zapojenou, pokud se rozhodne byt soucasti
provozu, je si védoma rizika a je schopna kontrolovat polohu UA béhem
letu.

Aby osoba mohla byt povazovana za ,zapojenou“ do provozu, musi splhovat

nasledujici:

+ udeélit souhlas s uUcasti na provozu (napf. souhlas s preletem UA);

souhlas musi byt vyslovny;

* obdrzet od provozovatele UAS/dalkové fridiciho pilota pokyny a
bezpe¢nostni opatreni, ktera je treba pouzit v pripadé nouzové

situace; a

 neméla by byt zaneprazdnéna zadnymi dalSimi ¢innostmi, které by
dané osobé nedovolily kontrolovat polohu UA, a v pfipadé incidentu

podniknout opatreni, aby nedoslo k narazu.

Informace na vstupence, Ze béhem akce bude pouzit UAS, se nepovaZzuje za
dostateCnou, protoZze provozovatel UAS musi ziskat vyslovny souhlas
jednotlivce a ujistit se, Ze jsou si lidé védomi rizik a postupU, které je tfeba

pfijmout v pfipadé nouze.

Bé&hem provozu se oCekava, Ze zapojené osoby budou sledovat trajektorii UA a
budou pfipraveny pfijmout opatfeni na svoji ochranu v pfipadé neoekavaného
chovani UAS. Pokud jsou béhem provozu UAS lidé zaneprazdnéni praci nebo
sledovanim néceho, co neni slucitelné se sledovanim trajektorie UA, nelze je

povazovat za zapojené.
Priklady nezapojenych osob:

« divaci shromazdéni pfi sportovnich aktivitach, koncertech nebo jinych

hromadnych akcich;

» lidé na plazi nebo v parku nebo prochazejici se po ulicich.

11



Nezapojena osoba neni jen osoba, ktera je pfimo vystavena UAS, ale mize to
byt také osoba, ktera je v autobuse, auté atd. a ktera je UAS vystavena
neprfimo. Napfiklad pokud UA leti nad automobilem, mél by byt jeho Fidi¢
povazovan za ,nezapojenou osobu®. Duvodem je to, ze UA letici pobliz
automobilu (i kdyz do néj nenarazi) by mohlo odvratit pozornost jeho fidiCe

a zpusobit tak dopravni nehodu.

Regulatorni odkaz: GM1 Clénku 2 (18) Definice, rozhodnuti vykonného feditele
2019/021/R.

1.8 Co je,,shromazdeéeni lidi‘“?

Shromazdéni lidi je dav lidi. Neni definovan konkrétnim poctem lidi, ale souvisi
s moznosti jednotlivce premistit se tak, aby se vyhnul nasledkiim provozu
UAS, ktery je mimo kontrolu. Pokud je skupina lidi tak husté namackana, Ze
je omezena jejich moznost volné uniknout nebo uhnout UA, pak je povaZzovana

za shromazdéni lidi.

Priklady shromazdéni lidi jsou lidé na:

. sportovnich, kulturnich, nabozenskych nebo politickych akcich;
. plazich nebo v parcich za slune¢ného dne;

. ulicich s obchody béhem oteviraci doby obchodU; nebo

. lyZarskych rezortech/tratich/drahach.

Regulatorni odkaz: GM1 Clénku 2(3) Definice, rozhodnuti vykonného Feditele
2019/021/R.
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2 Pozadavky na registraci

2.1  Musim registrovat svij UAS?

Pokud nejsou UAS certifikovany, neni nutné je registrovat, ale vy, jako
provozovatel/vlastnik UAS, se musite sam zaregistrovat. UCinite tak
u pfislusného narodniho leteckého ufadu statu EU, ve kterém mate bydlisté

(https://www.easa.europa.eu/domains/civil-drones/naa). V Ceské republice je

pFislusnym Gfadem Ufad pro civilni letectvi (www.caa.cz). Registraéni nastroj

Utadu pro civilni letectvi naleznete na webové strance https://dron.caa.cz.

Zaregistrujete se jednou, nezavisle na tom, kolik UAS provozujete v ,oteviené®
nebo ,specifické“ kategorii provozu. Vase registrace bude platna po dobu
stanovenou pfislusym narodnim leteckym ufadem (datum platnosti je uvedeno

na pfrislusném dokladu), po které ji budete muset obnovit.
Nemusite se registrovat, pokud vase UA:

1. vazi méné nez 250 g a sou€¢asné nema fotoaparat (kameru) nebo jiny

senzor schopny detekovat osobni udaje; nebo

2. i kdyz ma fotoaparat (kameru), vazi méné nez 250 g, ale jedna se
o hraéku (to znamena, Ze z jeho dokumentace vyplyva, Zze spliuje

smeérnici 2009/48/ES o bezpeénosti hracek);

UAS je certifikovan, pokud ma osvédc&eni letové zpusobilosti (nebo osvéd&eni
letové zpUsobilosti pro zvlastni ucely) vydané pfislusnym narodnim leteckym
uradem. V tomto pripadé je nicméné pozadovana registrace. Certifikovat UAS
je nutné, pouze pokud to vyzaduje riziko provozu. Certifikace tedy nikdy neni

nutna pro UAS provozované v ,oteviené“ kategorii.

Prislusna regulace: Clanek 21 nafizeni (EU) 2019/947.
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2.2 Co se stane, jakmile se zareqistruji?

Po registraci obdrzite ,,registracni €islo provozovatele UAS", které musi byt
uvedeno pomoci nalepky na vSech UA, které provozujete, véetné soukromé

zhotovenych.

Uplny fetézec registrovaného provozovatele (registraéni &islo doplnéné o ffi
pfidélené doplikové znaky) musi provozovatel nahrat do ,systému
identifikace na dalku®, identifikacniho e-systému bezpilotniho letadla

(,e-identifikace*), pokud je jim bezpilotni letadlo vybaveno.

Regulatorni odkaz: Clanek 14 nafizeni (EU) 2019/947.

2.3 Bude moje reqgistrace jako provozovatele UAS uznana v celé

Evropé?

Ano, vy jako provozovatel UAS obdrzite jedineCné registracni Cislo, které bude
platné ve v8ech ostatnich Clenskych statech EASA. Nemulzete se zaregistrovat

dvakrat.

Regulatorni odkaz: Clanek 14 nafizeni (EU) 2019/947.

3 Létam s modelem letadla

3.1 Jak mohu létat se svym modelem?

Letecti modelafi maji nasledujici moznosti, jak provozovat sva letadla:

a) Mohou létat jako Clenové klubu nebo sdruzeni modelaru, které od
prisluSného ufadu obdrzelo opravnéni k provozu, jak je definovano
v Clanku 16 nafizeni (EU) 2019/947. V takovém pfipadé by maéli
dodrzovat postupy klubu nebo sdruzeni modelafd v souladu

s opravnénim k provozu. Opravnéni definuje vSechny podminky pro
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provoz a muze se odchylit od nafizeni (mUze napfiklad umozfiovat provoz
s UA t&z8imi 25 kg nebo létani nad 120 m atd.). Clenské staty mohou
modelarskym klubam a sdruzenim modelaid umoznit, aby zaregistrovaly
své &leny v registraénich systémech zavedenych v souladu s Clankem
14. Pokud tomu tak neni, zaregistruji se ¢lenové klubl a sdruzeni

modelara sami v souladu s Clankem 14.

b) Pokud si osoba nepfeje stat se Clenem klubu nebo sdruzeni, muze
v souladu s Clankem 15 odst. 2 nafizeni UAS pouzit zvlastni zemépisné
z6ny definované Clenskymi staty EASA, v nichz UAS a modely letadel
nemusi splfiovat urcité technické pozadavky a/nebo kde jsou rozsifena

provozni omezeni, v€etné hmotnostnich nebo vySkovych omezeni.

c) Modely mohou byt provozovany v podkategorii A3. Vice informaci

k moznostem provozu naleznete dale v dokumentu.

Regulatorni odkaz: Clanek 16 nafizeni (EU) 2019/947.

4 Jakmile létate

4.1 Mohu létat se svym UA vsSude, kde chci?

Kazdy cClensky stat EASA uréi zemépisné zony pro UAS, ve kterych by UA
nemély létat (napf. narodni parky, centra mést nebo oblasti blizko letist) nebo
mohou létat pouze za urcitych podminek nebo kde potfebuji zvlastni povoleni k
letu. Proto je dulezité, abyste se obratili na svij pfisluSny narodni letecky urad
(v Ceské republice Ufad pro civilni letectvi) a predem zkontrolovali, kde mdzete

a nemuzete s UA létat.

V Ceské republice se k predletové piipravé provozu UAS, seznameni
s usporadanim vzdusného prostoru vdaném misté a k identifikaci
pripadnych konflikti s uvedenim pfislusnych postupu vyuziva specialni

webova aplikace Rizeni letového provozu, s.p., https://dronview.rlp.cz/.

15


https://dronview.rlp.cz/

/‘\,"JT/ < ". ‘. 4 ~
{L'//f '13.":" z > '7} 8 A H. \H“\\ W V-j
\LU 3 ~. S - ,< :(g:’ ) 2 ve g \\"/f'\”
e # M b
AT S ~ ; 7
\/_ PJ\\H\ o /W/"

g}

Obr. Aplikace DronView Rizeni letového provozu, s.p.
Zemeépisné zony plati pro vSechny kategorie provozu.

Kromé zemépisnych zon neni povoleno Iétat s UA v blizkosti nebo uvnitf oblasti,

kde probihaji zachranarské prace.

Odkazy na narodni leteckeé urady naleznete na adrese:

https://www.easa.europa.eu/domains/civil-drones/naa.

Regulatorni odkaz: Clanek 15 a UAS.OPEN.060 (4) nafizeni (EU) 2019/947.

4.2 Mohu létat nad lidmi?

Obecné, pokud provozujete UAS v ,oteviené” kategorii provozu, nesmite létat

nad nezapojenymi osobami.

Jistou vyjimkou je soukromé zhotovené UA o nizSi hmotnosti nez 250 g nebo
UAS zakoupeny na trhu se Stitkem s oznacenim tfidy CO nebo C1. Pfipousti se,
Ze UAS tfidy CO nebo individualné postavené UA o hmotnosti mensi nez 250 g
mohou nad nezapojenymi osobami létat. Nicméné, kdykoli je to mozné, mély
by se jim vyhnout, a kde je to nevyhnutelné, mélo by byt postupovano s
mimoradnou opatrnosti. U UAS tfidy C1 by mél dalkové fidici pilot pfed

zahajenim provozu UAS posoudit oblast a mél by divodné ocekavat, ze
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nebude prelétavat nad zadnou nezapojenou osobou. Toto zhodnoceni
situace by mélo byt provedeno s pfihlédnutim k uspofadani mista provozu
(napf. vyskyt silnic, ulic, péSich Ci cyklistickych stezek), moznosti zabezpeceni
mista a denni dobé. V pfipadé, ze dojde k neoCekavanému preletu, mél by
dalkové fidici pilot, co mozna nejvice zkratit dobu preletu, napf. letem UA tak,
aby se vzdalenost mezi UA a nezapojenymi osobami zvySovala, nebo preletem
UA na misto, kde se Zadné nezapojené osoby nenachazi. V kazdém pfipadé je

treba Cas, po ktery UA preléta nad lidmi, minimalizovat.

Pokud mate UAS s oznacenim tfidy C2, v podkategorii A2, obecné plati pravidlo
udrzovat s UA horizontalni vzdalenost od jakékoliv nezapojené osoby ne
mensi, nez je vyska, ve které UA leti (,pravidlo 1:1% tj. pokud se UA pohybuje
ve vySce 40 m, vzdalenost od jakékoliv nezapojené osoby by méla byt alespon
40 m), a nikdy nelétat blize nez 30 metrt horizontalné od jakékoli nezapojené
osoby. Pokud je UAS vybaven funkci nizkorychlostniho rezimu (,low-speed
mode®) a tato funkce je aktivni, mizete létat az na 5 metrll od nezapojenych

0sob.

Dalkoveé fidici _
pilot a4 MNezapojené osoby

&  5m, pokud fidite balon nebo vzducholod
nebo pii zapnutém nizkorychlostnim reZimu

® 30 m bez zapnutého nizkorychlostniho reZimu

Obr. Vzdalenost od nezapojenych osob v pfipadé létani s UAS tfidy C2

Ve vSech ostatnich pfipadech (jinych UAS nez vySe uvedenych) musite zajistit,

aby se v dosahu provozu nenachazely Zadné nezapojené osoby.

Regulatorni odkaz: Clének 4 odst. 1) pism. c) a UAS.OPEN.040 nafizeni (EU)
2019/947.

17



4.3 Jak vysoko mohu se svym UA létat?

Maximalni vysSka letu je standardné 120 m od zemského povrchu. Je tfeba
zkontrolovat, zda pfislusny narodni letecky ufad nezfidil zemépisnou zonu

s nizSi spodni hranici v oblasti, kde budete létat.

V Ceské republice se k predletové pripravé provozu UAS, seznameni
s usporadanim vzdusného prostoru vdaném misté a k identifikaci
pripadnych konfliktd s uvedenim pfislusnych postupt vyuziva specialni

webova aplikace Rizeni letového provozu, s.p., https://dronview.rlp.cz/.

Pokud potfebujete preletét prekazku vyssi nez 120 m, mizete letét az 15 metru
nad vySkou pfekazky, ale pouze v pripadé vyslovného souhlasu viastnika
prekazky (napf. smlouva s vilastnikem o provedeni kontroly). V takovém

pfipadé muzete letét do vodorovné vzdalenosti 50 metrd od prekazky.

Pfi provozu UAS v kopcovitém terénu by méla byt vySka UA nad povrchem
zemé v Sedé zoné (viz obrazek nize). UA musite udrZzovat do 120 m od
nejbliz§iho bodu terénu. To znamena, Ze mohou nastat podminky, jako
napfiklad na vrcholu kopce, kdy i kdyz UA udrzujete 120 m od boku kopce, ve
skuteCnosti letite ve vzdalenosti vysSi nez 120 m nad dnem udoli. Takze pokud
UA udrzujete do 120 m od boku kopce (jako v §edé oblasti na obrazku nize), je

vas let legalni.
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MNa zadost vlastnika umélé
prekazky

——————————

Regulatorni odkaz: UAS.OPEN.010 (2)(3) Césti A Prilohy nafizeni (EU)
2019/947.

5 Ostatni pozadavky

5.1 Existuje minimalni vék pro létani s UAS?

Minimalni vék pro dalkové Fidici piloty UA v ,oteviené® a ,specifické“ kategorii
provozu je 16 let, ale informujte se u pfisludného narodniho leteckého ufadu

dané zemé, protoZze muze uplatfiovat niz8i minimalni vék.

V Ceské republice je minimalni vék dalkoveé Fidicich pilotl 16 let. Jistou vyjimkou
muaze byt provoz v ramci klubu/sdruzeni leteckych modelafl dle zavedenych
postupl, v budoucnu pak podle pfislusného opravnéni k provozu, vydaného

Utadem pro civilni letectvi.

Minimalni vék pro létani s UAS s oznacCenim tfidy CO v podkategorii Al

Loteviené® kategorie provozu neni stanoven.
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Regulatorni odkaz: Clanek 9 nafizeni (EU) 2019/947.

5.2 Je zapotrebi pojisténi?

Pokud pouzivate UA o hmotnosti nad 20 kg, musite mit vzdy jako provozovatel
UAS pojisténi svého UA. VétSina Clenskych statd EASA v8ak pozaduje pojisténi
odpovédnosti za Skodu, i kdyz provozujete UA o nizSi hmotnosti. Je tfeba

vénovat pozornost narodnim predpisim daného statu.

V Ceské republice se provoz bezpilotniho letadla poji s povinnosti fadného
pojisténi odpovédnosti provozovatele za Skodu zpusobenou provozem
bezpilotniho letadla. Vyjimkou je pouze individualni rekreacné-sportovni
provoz (nikoliv provoz v ramci leteckého vefejného vystoupeni) bezpilotniho

letadla 0 maximalni vzletové hmotnosti do 20 kg.

Minimalni vySe pojistné Castky, na kterou musi byt sjednano individualni
pojisténi odpovédnosti za Skodu zpusobenou provozem bezpilotniho letadla
0 maximalni vzletové hmotnosti vétsi nez 20 kg (limit pInéni), je stanovena
narizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 785/2004 ze dne 21. dubna
2004 o pozadavcich na pojisténi u leteckych dopravcl a provozovatell letadel

v platném znéni.

Minimalni vySe pojistné ¢astky, na kterou musi byt sjednano individualni nebo
hromadné pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou provozem bezpilotniho
letadla v ramci leteckého vefejného vystoupeni (limit pInéni), Cini:

a. 0,25 mil. K¢ pro bezpilotni letadla do maximalni vzletové hmotnosti

0,91 kg;

b. 1 mil. KE pro bezpilotni letadla do maximalni vzletové hmotnosti 7 kg;

c. 3 mil. K€ pro bezpilotni letadla do maximalni vzletové hmotnosti 20 kg;
Minimalni vySe pojistné ¢astky, na kterou musi byt sjednano individualni nebo
hromadné pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou provozem bezpilotniho
letadla o maximalni vzletové hmotnosti vétSi nez 20 kg v ramci leteckého

vefejného vystoupeni je stanovena nafizenim Evropského parlamentu a Rady
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(ES) €. 785/2004 ze dne 21. dubna 2004 o pozadavcich na pojisténi u leteckych

dopravcu a provozovatell letadel v platném znéni.

Regulatorni odkaz: Clanek 14 odst. 2) pism. d) nafizeni (EU) 2019/947.
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1 Pochopeni ,oteviené* kategorie provozu

1.1 Jak uréim, zda spadam do ,,oteviené‘‘ kategorie provozu?

UAS je mozné provozovat v ,,oteviené* kategorii provozu, pokud UA:
¢ nese jeden ze §titka s oznacenim tfidy CO, C1, C2, C3 nebo C4; nebo
e je soukromé zhotoveny a jeho hmotnost je nizSi nez 25 kg; nebo

e Dbyl zakoupen pfed 1. lednem 2024, bez jakéhokoli vySe uvedeného Stitku

s oznacenim tfidy C;

e nebude provozovan nad lidmi, pokud se nejdena o pfipustné vyjimky.
(Blize viz podkategorie provozu Al, A2 a A3, abyste zjistili, kde a jak

muzete se svym UA létat);

e bude udrzovan ve vizualnim dohledu (VLOS) nebo bude dalkové Fidicimu

pilotovi pomahat pozorovatel UA,
e |éta ve vySce ne vice nez 120 metru;

e nepfepravuje jakékoli nebezbezpelné zbozi a neshazuje jakykoli

material.

Regulatorni odkaz: Clanek 4 a Clanek 20 nafizeni (EU) 2019/947; Cést A
Prilohy a Clanek 5 odst. 1) nafizeni (EU) 2019/947, Césti 1 aZ 5 Prilohy nafizeni
(EU) 2019/945.

1.2 Spadam do ,otevrené‘“ kateqorie. Jak urCim, ve které

podkateqgorii mohu létat?

Podkategorie je dana bud:
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o Stitkem uvadéjicim oznaceni tfidy (CO, C1, C2, C3 nebo C4), upevnénym

k vaSemu UA; nebo

e hmotnosti vaseho UA v pfipadé soukromé zhotoveného UA nebo UA bez

Stitku s oznaCenim tfidy (UAS uvedené na trh pfed uplatfiovanim

prislusnych nafizeni);

Upozornéni: s cilem usnadnit pfechod na novy regulaéni ramec mohou UA bez

Stitkli s oznaCenim tfid Iétat do 31. prosince 2023 podle pozadavki
definovanych v Clanku 22 nafizeni (EU) 2019/947 (dal$i informace viz FAQ

tykajici se |étani bez oznaceni tridy).

Podle vySe uvedenych informaci pouzijte nize uvedenou tabulku, abyste urdili

podkategorii, ve které musite Iétat. Napfiklad s UA s oznaCenimi tfidy C2 Ize

létat pouze v podkategoriich A2 (v blizkosti lidi) nebo A3 (daleko od lidi).

Podkategorie ,,oteviené“ kategorie provozu

Stitek s oznaéenim tfidy typu UA

Al
Urbanistické oblasti, ale ne nad davy, nebo
mimo urbanistické oblasti

Stitek s oznadenim tfidy CO, C1

Soukromé zhotovené UA
sSMTOM <2509 a
rychlosti < 19 m/s

UA bez Stitku s oznacenim tfidy s MTOM
< 250 g v&etné paliva a uzite€ného zatiZeni.

A2
Urbanistické oblasti pfi udrzovani nejméné 30 m
(ve zvlastnich pripadech az 5 m) od lidi, nebo
mimo urbanistické oblasti

Stitek s oznagenim tfidy C2

A3
Mimo urbanistické oblasti

Stitek s oznagenim tfidy C2, C3, C4

Soukromé zhotovené UA
s MTOM < 25 kg

UA bez Stitku s oznacenim tfidy s MTOM
< 25 kg v€etné paliva a uzite€ného zatizeni
uvedené na trh pfed 1. 1. 2024
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Vezméte prosim na védomi, ze stat muze publikovat zemépisné zény, které
mohou pouziti vaseho UA omezit.

V Ceské republice se k predletové pripravé provozu UAS, seznameni
s usporadanim vzdusného prostoru vdaném misté a k identifikaci
pripadnych konfliktt s uvedenim pfislusnych postupti vyuziva specialni

webova aplikace Rizeni letového provozu, s.p., https://dronview.rlp.cz/.

2 Pozadavky v ,,oteviené“ kategorii

2.1 Jakeé jsou pozZzadavky v jednotlivych podkateqoriich ,,otevrené*

kateqgorie?

V zavislosti na Stitku s oznacenim tfidy UA nebo hmotnosti (v pfipadé soukromé
zhotovenych UA) mohou byt UA provozovana v riznych podminkach, jak je

popsano nize:

UA nesouci oznaceni tfidy CO nebo soukromé zhotovena a vazici do 250 g
mohou létat v podkategorii A1, coz prakticky znamena témér kdekoli, s vyjimkou
letd nad shromazdénimi osob nebo prostorl, které byly statem zakazany
zavedenim omezeni letd UA (informujte se na webovych strankach pfislusného

narodniho leteckého Uuradu. Viz https://www.easa.europa.eu/domains/civil-

drones/naa). V Ceské republice se k predletové pripravé provozu UAS,
seznameni s usporadanim vzdusného prostoru v daném misté a k
identifikaci pripadnych konflikta s uvedenim prisluSnych postupu vyuziva
specialni webova aplikace Rizeni letového provozu, s.p.,

https://dronview.rlp.cz/.
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Otevrena kategorie - podkategorie A1

Visual Line Of Sight (VLOS)

c E i » Zakaz létani nad shromazdénimi lidi
MTOM < 250 g

sMTOM <250 ¢

UA nesouci Stitek s oznacenim tfidy C1 lze rovnéz provozovat v podkategorii
Al, avSak stim rozdilem, Zze musite minimalizovat lety nad nezapojenymi

osobami.

Otevrena kategorie - podkategorie A1

Visual Line Of Sight (VLOS)

Zakaz létani nad shromazdénimi lidi

C € 9 » Divodné se oCekava, Ze nejsou prelétavany nezapojené osoby. V piipadé
ATOM <900 g neoCekavaného preletu nad nezapojenymi osobami musi délkové fidici pilot co
mozZna nejvice zkratit dobu, po kterou je bezpilotni letadlo nad témito osobami.

UA nesouci Stitek s oznacenim tfidy C2 Ize provozovat v podkategorii A2, coz
znamena v urbanistickém prostfedi, nicméné musite dodrzovat bezpecnou
vzdalenost od nezapojenych osob. Pravidlo je, Ze tato minimalni vzdalenost by
méla byt rovna vySce, ve které UA pravé leti (napf. pokud letite ve vySce 30 m,

ujistéte se, Ze nejbliz§i nezapojena osoba je nejméné 30 m od mista, kde by UA
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v pfipadé udalosti svisle spadlo). Tato vzdalenost nesmi byt mensi nez 30 m
(ve zvlastnich pfipadech pak az 5 m). Navic muzete také létat za podminek
stanovenych pro podkategorii A3. A na zavér se musite vyhnout letim

v prostorech, které byly statem zakazany zavedenim omezeni lett UA.

(Informujte se na webovych strankach pfislusného narodniho leteckého ufadu.

Viz https://www.easa.europa.eu/domains/civil-drones/naa). V Ceské republice

se k predletové pripravé provozu UAS, seznameni s usporadanim
vzdusného prostoru v daném misté a k identifikaci pripadnych konflikta
s uvedenim prisluSnych postupu vyuziva specialni webova aplikace

Rizeni letového provozu, s.p., https://dronview.rlp.cz/.

Otevrena kategorie - podkategorie A2

Visual Line Of Sight (VLOS)

» Zakaz létani nad shromazdénimi lidi

Q 2 S
c € » UAS ve vodorovné vzdalenosti nejméné 30 metrt od nezapojenych
MTOM <4 kg osob, nebo aZ 5 metrq, je li aktivovan nizkorychlostni rezim

UA nesouci Stitek s oznacenim tfidy C3 nebo C4, nebo soukromé zhotovena a
vazici do 25 kg je mozné provozovat v podkategorii A3. To znamena, ze
nemohou byt nikdy provozovany v urbanistickém prostredi, Zze musite udrzovat
UA nejméné 150 m od rezidenénich, komercnich nebo primyslovych prostor(
a létat pouze v oblastech, kde se nenachazi Zadné nezapojené osoby v okruhu,
v némz muze byt UA provozovano. V kazdém pfipadé se musite vyhnout letiim
v prostorech, které byly statem zakazany zavedenim omezeni letd UA
(informujte se na webovych strankach pfislusného narodniho leteckého uradu.

Viz https://www.easa.europa.eu/domains/civil-drones/naa). V Ceské republice

se k predletové pripravé provozu UAS, seznameni s usporadanim
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vzdusného prostoru v daném misté a k identifikaci pripadnych konflikta
s uvedenim prislusnych postupt vyuziva specialni webova aplikace
Rizeni letového provozu, s.p., https://dronview.rlp.cz/..

Oteviena kategorie - podkategorie A3

Visual Line Of Sight (VLOS)

q3 >  Zakaz létani nad shroméazdénimi lidi
) Provadén v prostoru, kde dalkové fidici pilot ddvodné ocekdva, Ze

MTOM < 25 kg nebudou ohroZeny Zddné nezapojené osoby v okruhu, v némé je
[Soukromé zhoiovend provozovéno bezpilotni letadlo po celou dobu provozu UAS
5 MTOM < 25 kg

a 0 Q Soukromé zholovens
ESaty 5 MTOM < 250 g

Pro kompletni pfedstavu ohledné pozadavkl a omezeni pouzitelnych pro rizné
tfidy UA a provadénych druhl provozu viz tabulka nize:
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UAS Provoz Provozovatel/pilot UAS
Minimalni
. Registrace Y . . vek
TFida MTOM Podkategorie z::;’gg:; provozovatele Zpl;?;g'ilﬁgt (iililtI;ove dalkoveé
UAS P fidiciho
pilota
Soukromé - neni potfeba zadny _Za_\dn’y .
X . minimalni
zhotovené vycvik v
vék
- muze Igtat’na'd 16*, zadny
nezapojenymi e minimalni
0 osobami (pokud | Ano, pokud je | - precist uZivatelskou | | . pokud
je to mozné, mél na palubé prirucku ie UAS
<250 g by se jim kamera/senzor hracka
vyhnout) a pokud UAS —
- z4kaz lettl nad neni hraéka - premstwuztvatelskou
UAS dfive shromazdénimi prirucku
uvedené na Al 0sob - absolvovat online 16+
trh (rovnéz maze Skoleni
(CI. 20) |état ) - slozit online
v podkategorii teoretickou zkousku
A3) o
- Zadné
planované lety
nad nad - pretist uZivatelskou
nezapojenymi pFiruku
osobami (pokud bsol i
1 <900 g se tak stane, Ano -a Sov\lio}/at oniine 16*
mély by byt skolent
minimalizovany) - sloZit online
- 74kaz letd nad teoretickou zkousku
shromazdénimi
osob
- precist uzivatelskou
prirucku
- zadné lety nad - absolvovat online
nad Skoleni
nezapojenymi - slozit online
osobami teoretickou zkousku
A2 - udrzovani - provést a
(rovnéz maze vodorovné deklarovat prkticky
2 <4kg létat vzdalenosti 30 m Ano vycvik formou 16*
v podkategorii od nezapojenych samostudia
A3) osob (muze byt - slozit pisemnou
snizeno na 5 m, zkougku u
je-li aktivovana pfislusného
nizkorychlostni narodniho leteckého
funkce) Ufadu (nebo u
schvaleného
subjektu)
3
4 - lety d"""(;?ko od - predist uzivatelskou
Soukromé - lety mimo prirucku .
zhotovené | < 5kg A3 urbanistickou Ano - absoél\lic;\(:r: I’onllne 16+
UAS dFive oblast lozit onli
uvedené na (vzdalenost - T-OEI onklneVK
i 150 m) teoretickou zkousku
(Cl. 20)

Minimalni vék muze byt ur€itym statem snizen na 12. V tom pfipadé bude tato nova mez platit pouze

v tomto staté. Snizeni v&ku se netyka Ceské republiky. Jistou vyjimkou muzZe byt provoz v rdmci

klubu/sdruzeni leteckych modelaft dle zavedenych postupl, v budoucnu pak podle pFislusného

opravnéni k provozu, vydaného Uradem pro civilni letectvi.
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3 Pozadavky na vycvik v ,,oteviené‘“ kategorii

3.1 Pozaduje se u vsech dalkové Fidicich pilotu, aby absolvovali

vycvik létani s UA?

Ano, obecné musite mit vycvik pfiméreny kategorii UAS, které hodlate

provozovat.

Vycvik neni vyzadovan, pouze pokud budou vyuzivana UA s oznacCenim tfidy

CO0. V takovém pfipadé musite byt obeznameni pouze s pokyny vyrobce.
VSichni ostatni dalkové fidici piloti vSak musi absolvovat pozadovany vycvik.

To znamena, Ze v ,,oteviené“ kategorii jsou vSichni dalkoveé fridici piloti

létajici v podkategoriich A1, A2 a A3 povinni, nez budou moci s UA létat:
1. byt obeznameni s pfiruckou vyrobce;

2. absolvovat online vycvik zajiStovany pfislusSnym narodnim leteckym
uradem (informace k vycviku naleznete na webové strance Ufadu pro

civilni letectvi https://www.caa.cz/provoz/bezpilotni-letadla/online-

skoleni-a-informace-k-vyuziti/); a

3. uspésné slozit online zkousku teoretickych znalosti (k online pfezkouSeni

teoretickych znalosti pilotd bezpilotnich letadel slouzi miniweb Ufadu pro

v v

https://www.caa.cz/provoz/bezpilotni-letadla/).

Zkouska se sklada ze 40 otazek s vybérem odpovédi, které provéfi vase

znalosti jako pilota.

Po splnéni Vam pfisludny narodni letecky ufad (v Ceské republice Ufad pro
civilni letectvi) vyda doklad o absolvovani online vycviku. Doklad vam

umoznuje létat v podkategoriich provozu Al a A3.
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Doklad o absolvovani online vycviku
PROOF OF COMPLETION OF THE ONLINE TRAINING

Pliméno (First name) PHjmeni (Last name)
Ferda Mravenec
\dentifikagni islo (Identification number]  Platnost do (Expiration date)

CZE-RP-123456789abc 01.07.2022
\

Regulatorni odkaz: Pfiloha Cast A (UAS.OPEN.020) nafizeni (EU) 2019/947.
Pokud vSak chcete létat v podkategorii A2, musite navic k vySe uvedenému:

1. Absolvovat prakticky vycvik formou samostudia, abyste se seznamil
s UAS a zajistil, Ze dosahujete dobré urovné fizeni. To musi byt

provedeno v oblasti, kde pro ostatni lidi nepfedstavujete riziko; a

2. Podstoupit dalSi zkouSku teoretickych znalosti, ktera je zajiStovana
v zafizeni uréeném pFislusnym narodnim leteckym ufadem. V Ceské

republice zajistuje zkousky teoretickych znalosti Ufad pro civilni letectvi;

Test sestava z 30 otazek s vybérem odpovédi, které testuji znalosti pilota
v oblasti meteorologie, provadni letti a technickych a provoznich opatieni

ke zmirnéni rizik na zemi.

Po uspéSném absolvovani testu Vam vyda pfisluSny narodni letecky ufad
osvédcéeni o zpuUsobilosti dalkové Fidiciho pilota. S timto osvédenim

muZzete létat v podkategorii provozu A2.

Regulatorni odkaz: UAS.OPEN.030 Césti A Prilohy nafizeni (EU) 2019/947.

3.2 Kdo vydava osvédceni zpusobilosti dalkové Fidiciho pilota pro

,otevirenou’ kateqorii a jak dlouho toto osvédceni plati?

V pfipadé ,oteviené“ kategorie provozu nebo standardnich scénarl je za
vydavani osvéddeni odpovédny prisludny narodni letecky udfad (v Ceské
republice Ufad pro civilni letectvi). Osvéd&eni zplsobilosti dalkové Fidiciho
pilota je platné 5 let.
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K prodlouzeni platnosti osvédc€eni, rozumi se pred vypr§enim platnosti, mize
dalkové fidici pilot absolvovat Skoleni k udrzeni teoretickych znalosti, pofadané
prislusSnym narodnim leteckym ufadem nebo jim uznanym subjektem, pfipadné

je potifeba zpusobilost prokazat znovu.

Regulatorni odkaz: UAS.OPEN.070 (1) nafizeni (EU) 2019/947.

3.3 Bude osvédéeni zpusobilosti pro ,otevienou‘“ kateqgorii

uznavano v ramci Evropy?

Ano, vycvik absolvovany v jednom c¢lenském staté EASA bude uznavan ve

vSech ostatnich Clenskych statech.

4 Pozadavky tykajici se opravnéeni k provozu pro

,otevienou“ kategorii

4.1 Je potreba, abych pred tim, nez budu s UA létat, ziskal

opravnéni? (,,otevrena“ kateqorie)

Pro provoz v ,,oteviené* kategorii neni potfeba Zadné pfedchozi opravnéni.

5 Povinnosti provozovatelli UAS a dalkové ridicich

pilotll v ,,oteviené‘ kategorii

5.1 Jaké jsou mé povinnosti coby provozovatele UAS v ,,otevrené“

kategorii?

Jako provozovatel UAS létajiciho v ,oteviené“ kategorii provozu musite:
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zajistit, Ze na UA je uvedeno registraéni ¢islo provozovatele UAS (napf.
pomoci nalepky) a uplny fetézec registrovaného provozovatele UAS je
nahran do ,systému identifikace na dalku“, identifikaniho e-systému
bezpilotniho letadla (,e-identifikace®), pokud je jim bezpilotni letadlo

vybaveno;

vypracovat provozni postupy (pisemné postupy se pozaduiji,
zaméstnava-li provozovatel UAS vice nez jednoho dalkoveé fidiciho pilota,
jinak je dostacujici, jestlize dalkové Fidici pilot dodrZzuje postupy

stanovené vyrobcem v uzivatelské pfirucce);

oVvéfit, Ze v dané oblasti provozu neni radiové ruseni, které by mohlo mit

vliv na spojeni C2 (command and control) UAS;

jmenovat pro kazdy jednotlivy provoz dalkové fidiciho pilota; to je

dalezité, aby bylo jasné, kdo je osobou odpovédnou za kazdy let;

zajistit, ze dalkové fidici pilot a podpirny personal provozu UAS
jsou seznameni s uzivatelskou priruckou a s postupy provozovatele
UAS, maji odpovidajici odbornou zptsobilost a maji k dispozici
souvisejici informace tykajici se jakékoli zemépisné zoény

publikované statem:;

zajistit, Ze mapy v systému ,,geo-awareness“ UAS jsou aktualni,

pokud nelétate v zemépisné zoné, kde se geo-awareness nepozaduje;

zajistit, Ze pokud nepouzivate soukromé zhotoveny UAS, ma prohlaseni
o shodé s oznac¢enim CE a letadlo je opatfeno Stitkem tfidy (CO az C4)
(nejde-li o letadla uvedena na trh pfed uplathovanim pfedmétnych

nafizeni EU); a

zajistit, Ze jsou si osoby zapojené do provozu UAS védomy rizik

spojenych s provozem v podkategoriich A2 a A3.
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Regulatorni odkaz: UAS.OPEN.050 Pfilohy a Clanek 19 odst. 2) nafizeni (EU)
2019/947.

5.2 Jaké jsou mé povinnosti coby dalkové Fidiciho pilota

v ,,otevrené* kateqorii?

Jako dalkoveé fidici pilot musite:
Pred letem:

e absolvovat vycvik a zkousku pozadované pro druh provozu, do kterého

budete zapojen;

e mit relevantni aktualni informace tykajici se zemépisnych zén

publikovanych pfislusnym narodnim leteckym uradem;

e zkontrolovat prekazky a pritomnost osob nezapojenych do provozu
(jisté vyjimky jsou v podkategorii provozu A1 se soukromé zhotovenym UA

nebo UA s oznaCenim tfidy CO);

e zkontrolovat, zda je UA zpusobilé pro let a provoz, ktery bude

provadét;

e zkontrolovat, ze dalkové ovladani pracuje spravné (je-li to pouzitelné);

a

e zajistit, ze hmotnost UA je v mezich kategorie nebo podkategorie

zamysleného provozu.
Béhem letu v ,,oteviené“ kategorii musite:

e nepilotovat UA, jste-li nezpusobily, at uz v disledku konzumace
psychoaktivnich/halucinogennich latek nebo alkoholu, nebo se necitite

dobfe z divodu nemoci;

e udrzovat UA ve vzdalenosti, ve které jste schopen jej jasné videét;

muzete pouzit pozorovatele UA, ke sledovani vzdusného prostoru, pokud
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chcete letét pomoci FPV (first person view). Pozorovatelé UA musi byt
vedle vas, aby mohli okamzité komunikovat v pfipadé, Ze uvidi pfekazku,

a dat vam instrukce, jak mate s UA okamzité pfistat;

pokud vy nebo pozorovatel UA uvidite letadlo s pilotem na palubé, dat
mu prednost a ujistit se, ze jste od néj daleko. V pfipadé jakychkoli

pochybnosti ohledné provozu byste mél s UA okamZzité pristat;
dodrzovat omezeni danych zemépisnych zén;

provozovat UAS v souladu s uzivatelskou priru¢kou vyrobce;
dodrzovat postup provozovatele; a

nelétat tam, kde probihaji zachranarské prace (napf. v pfipadé nehody
se drzet mimo oblast, protoze muze byt potieba pouziti vrtulniku zachranné

sluzby);

Regulatorni odkaz: UAS.OPEN.060 v Césti A Pfilohy nafizeni (EU) 2019/947.

6 UA bez stitku s ozna¢enim tridy v ,oteviené“
kategorii
6.1 Spadam do ,,otevrené‘ kateqorie. Budu moci létat se svym

starym UA po 31. prosinci 20207?

Ano,

od 31. prosince 2020 do 31. prosince 2023 muzete létat se svym UA bez

Stitku s oznacenim tfidy v ,,oteviené“ kategorii za nasledujicich podminek:

UA s MTOM méné nez 500 g nesmi prelétavat nad lidmi, UAS Ize
provozovat vramci podminek podkategorie provozu Al a odborna
zpusobilost pilota je stanovena pfislusnym narodnim leteckym urfadem.
V Ceské republice je pro dalsi provoz pfedmétné kategorie UAS

pozadovana zpuUsobilost pilota A1/A3;
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e UA s MTOM méné nez 2 kg mohou létat v horizontalni vzdalenosti od
lidi 50 metrd a vice a pilot musi absolvovat vycvik rovnocenny
podkategorii A2. V Ceské republice je pro dalsi provoz pfedmétné
kategorie UAS pozadovana zpusobilost pilota A2 (viz ¢ast FAQ tykajici

se vycviku);

e UA sMTOM méné nez 25 kg mohou létat v oblastech bez lidi,
150 metrd nebo vice od majetku na zemi a pilot musi absolvovat vycvik
rovnocenny podkategorii provozu A3. V Ceské republice je pro dalsi
provoz pfedmétné kategorie UAS pozadovana zpusobilost pilota A1/A3

(viz Cast FAQ tykajici se vycviku).

| po 31. prosinci 2023 muzete nadale Iétat se svym UA bez §titkli s oznacenim
tfidy, nicméné pouze v ramci nasledujicich podkategorii provozu, které

musite pIné splhovat:

e podkategorie provozu A1, pokud je maximalni vzletovda hmotnost
(MTOM) UA menSi nez 250 g; nebo

e podkategorie provozu A3, pokud je MTOM UA mensSi nez 25 kg.

Na UAS v podkategoriich A1 nebo A3 nebudete muset aplikovat zadné

dodate€né vybaveni/nalepky.

Regulatorni odkaz: Clanek 20 a Cést A Prilohy nafizeni (EU) 2019/947 a
narizeni (EU) 2019/945.

6.2 Potrebuji v ,,oteviené* kateqorii porad vycvik, i kdyz jsem létal

s UA, nez zacala tato pravidla platit?

Jakakoli osvéd¢eni zpusobilosti dalkové fidiciho pilota vydana narodnim
leteckym ufadem budou platit maximalné do limitniho terminu daného
nafizenim (EU) 2019/947, konkrétné do 1. ledna 2022, do kterého musi byt
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vase narodni osvédcCeni pfevedena na nova, ktera plné odpovidaji uvedenému
nafizeni. Platnost véech narodnich povoleni, vydanych Ufadem pro civilni

letectvi, kon€i nejpozdéji k datu 1. ledna 2022.

Zda budete muset v souvislosti s pfevodem osvédcCeni absolvovat dalSi vycvik,
bude zaviset na postupu pfevodu, ktery se pfislusny narodni letecky urad
rozhodne pouzit s ohledem na dosaZenou zpusobilost a dokumentovanou

provozni zkusenost v ramci narodniho regula¢niho ramce.

Pokud nemate narodni osvédceni své zplisobilosti dalkové ridiciho pilota,
budete muset po 31. prosinci 2020 absolvovat pozadovany vycvik odborné

zpusobilosti, ktery je predepsan pro ,,otevienou“ kategorii.

Regulatorni odkaz: Clanek 21 a Cést A Prilohy (UAS.OPEN.020)
a (UAS.OPEN.040) nafizeni (EU) 2019/947.

7 Zajimam se o zavodeni s UA a/nebo létani s UA

pomoci bryli (FPV) v ,,oteviené* kategorii

7.1 Do které kateqgorie a podkategorie provozu jako zavodnik s UA

spadam?

Bézné jsou zavody UA organizovany kluby a sdruzenimi. V takovych pfipadech
bude mozné zadat o prislusné opravnéni k provozu u svych narodnich leteckych
Uradd v souladu s Clankem 16 nafizeni (EU) 2019/947, ktery se rovnéz vztahuje

na organizaci téchto akci.

Pokud misto toho chcete provadét zavod, ktery neni v ramci klubu nebo
sdruzeni a je bez pfitomnosti divakd (v tomto kontextu se rozumi nezapojené
osoby, viz definice vySe), budete spadat do ,,oteviené* kategorie provozu

a muzete létat v podkategorii provozu A3.
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7.2 Je létani s brylemi (FPV = first person view) v ,otevrené*

kateqorii schvaleno?

Nafizeni vam umoznuje létat s UA bez udrzovani pfimého ocniho kontaktu
s UA, pokud mate vedle sebe osobu, pozorovatele UA, udrzujici pfimy ocCni
kontakt s UA, sledujici vzdusSny prostor, aby bylo jisté, Ze neohrozujete dalSi
strany (napf. letadla, stavby nebo osoby). Pozorovatelé UA musi byt vedle
vas, tak aby s vami mohli okamzité komunikovat v pfipadé, Ze uvidi
prekazku, a dat vam instrukce, jak mate s UA okamzité pfistat. V kazdém
pripadé, i béhem provozu FPV, je dalkové ridici pilot stale zodpovédny za

bezpecnost letu.

Regulatorni odkaz: Clanek 4 odst. d) nafizeni (EU) 2019/947.

7.3 Je pripustné, aby byli v ,,oteviené‘ kateqorii pritomni divaci?

Pokud provadite provoz v ,oteviené“ kategorii, neni létani nad nezapojenymi
osobami povoleno, tudiz zde nesmi byt zadni divaci. Viz také vysvétleni

nezapojenych osob v ramci ,porozumeéni nafizenim (EU) 2019/947 a 2019/945".

8 Stavim sva vlastni UA (soukromeé zhotovena)

,otevirené“ kategorie

8.1 Spada muj UAS do ,,oteviené‘ kategorie?

Ano, soukromé zhotovena UA mohou byt pouzivana a, v zavislosti na jejich
hmotnosti, provozovana v kategorii ,,oteviené“ nebo ,,specifické®. Vy, jako
provozovatel UAS, musite plnit vSechny pozadavky nafizeni, a v ,oteviené”

kategorii muzete Iétat pouze v podkategorii provozu:

e Al, pokud je maximalni vzletova hmotnost (MTOM) UA uziteCného

zatizeni méné nez 250 g a létate s nim rychlosti nizSi nez 19 m/s; nebo v
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o A3, pokud je MTOM UA vcCetné uziteCného zatizeni méné nez 25 kg.

Regulatorni odkaz: UAS.OPEN.020 (5)(a) a UAS.OPEN.040 (4)(a) Césti A
Prilohy nafizeni (EU) 2019/947.

9 Mam v umyslu poskytovat sluzby (komercni a

jiné) s UAS v ,,oteviené“ kategorii

9.1 Jak urcéim, ve které kateqorii mohu provadét provoz?

., Otevrené‘ nebo ,,specifické*“?

Své sluzby muizete provozovat, at uz komeréni €i nikoli, i v ,oteviené“
kategorii provozu, pokud spliiujete vSechny pozadavky definované pro

Lotevienou“ kategorii provozu.

Viz otazky tykajici se podkategorie v ,porozuméni narizenim (EU) 2019/947
a 2019/945".

Regulatorni odkaz: Clanek 4 nafizeni (EU) 2019/947; Priloha, Cést A a Clanek
5 odst. 1) narizeni (EU) 2019/947.

9.2 Co je mysleno pozadavkem na provozni postupy?

Provozovatel UAS by mél vypracovat postupy pfizplsobé druhu provozu a s tim
souvisejicim rizikim. Tudiz pisemné postupy vypracovavat nemusi, pokud
je provozovatel UAS zaroven dalkové ridici pilot, nebo pokud zaméstnava
pouze jednoho dalkové fidiciho pilota. V takovém pfipadé muize dalkové

fidici pilot pouzivat postupy stanovené priru¢kou vyrobce.

Pokud provozovatel UAS zaméstnava vice nez jednoho dalkové fidiciho

pilota, mél by provozovatel UAS:
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(a) vypracovat postupy pro provoz UAS za ucelem koordinace Cinnosti mezi

svymi zaméstnanci; a
(b) sestavit a vést seznam svych zaméstnancu a jim pfidélenych povinnosti.

Regulatorni odkaz: UAS.OPEN.50 Casti A Prilohy nafizeni (EU) 2019/947.

10 Jsem navstévnik / provozovatel UAS ,,oteviené*

kategorie ze statu mimo EU

10.1 Jsem rezidentem statu mimo EU, ktery pri navstévé Evropy

planuje létat se svym UA v ,otevrené®“ kateqorii. Musim se

registrovat?

Veskery provoz UAS provadény v ¢lenskych statech EASA musi byt v souladu
s nafizenim pro UAS bez ohledu na statni pfisluSnost provozovatele nebo
dalkové fidiciho pilota. Jako rezident statu mimo EU jste tedy povinen se
zaregistrovat u pfislusného narodniho leteckého ufadu prvni zemé EU, kde

hodlate létat.

V ramci registrace vam bude pfidéleno ,registraéni €islo provozovatele
UAS*, které musi byt uvedeno (napf. pomoci nalepky) na vSech UA, ktera
provozujete. Upiny fetézec registrovaného provozovatele (registraéni gislo
doplnéné o ftfi pfidélené doplrikové znaky) musi provozovatel nahrat do
»Systému identifikace na dalku“, identifikacniho e-systému bezpilotniho

letadla (,e-identifikace®), pokud je jim bezpilotni letadlo vybaveno.

Jakmile se jednou zaregistrujete v hostitelské zemi, bude registrace
provozovatele UAS platna v celé Evropé a provozovatel bude muset dodrzovat

vSechna ustanoveni nafizeni pro UAS.

Pokud mate v umyslu provadét provoz ve ,specifické” kategorii, musite pozadat

0 opravnéni k provozu u narodniho leteckého ufadu ¢lenského statu (€lenskych
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statd) EU, kde jste se zaregistroval, nebo predlozit prohlaseni pro standardni

scénar.

Pokud chcete provadét provoz v jiném Clenském staté, nez ve kterém jste se
zaregistroval, musite postupovat stejnym zplsobem jako vSichni ostatni statni

prislusnici Clenského statu, kde jste se zaregistroval. Viz otazka ,Mam v umyslu

poskytovat sluzby (komeréni a jiné) s UAS®.

Regulatorni odkaz: Clének 41 odst. 1) a 2) nafizeni (EU) 2019/945.

10.2 Je, jakozto rezidenta statu mimo EU, uznavana v EU ma

odborna zpusobilost v ,,oteviené* kateqorii?

Vzhledem k tomu, Zze mezi agenturou EASA a dalSimi zemémi dosud neni
zavedeno zadné vzajemné uznavani, nebude v oblasti UAS Skoleni nebo
kvalifikace ziskané ve vasi zemi pobytu v EU pfijato. Pfedtim, nez budete moci
se svym UA létat, budete muset absolvovat pozadovany vycvik. Mezitim mohou
jiné staty vytvofit predpisy, které mohou byt povazovany Evropskou komisi za
rovnocenné predpisim v EU. Informace o budoucim uznavani budou
zvefejnény na webovych strankach Evropské komise, jakmile budou

dokonceny.
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1 Pochopeni ,specifické* kategorie

1.1 Jak uréim, zda spadam do ,,specifické‘ kategorie?

UAS je mozné provozovat ve ,specifické” nebo ,certifikované“ kategorii, pokud

nesplfiuje pozadavky stanovené pro otevienou kategorii. Viz FAQ - Jak uréim

zda spadam do ,oteviené“ kategorie?

Regulatorni odkaz: Clanek 4 a Clanek 20 nafizeni (EU) 2019/947; Pfiloha, Cést
A a Clanek 5 odst. 1 nafizeni (EU) 2019/947, Casti 1 az 5 Prilohy nafizeni (EU)
2019/945.

2 Pozadavky na vycvik ve ,,specifické* kategorii

2.1 Pozaduje se u vsech dalkové Fridicich pilotu ve ,,specifické*

kateqorii, aby absolvovali vycvik létani s UA?

V pfipadé provozu spadajiciho do ,specifické“ kategorie zavisi vycvik na
provozu, ktery planujete provadét. Proto pokud se provoz nefadi mezi
standardni scénare, bude po posouzeni bezpecnosti potfeba, abyste navrhli
pFislusnému narodnimu leteckému Gfadu mozny vycvikovy kurz. Ufad (v Ceské
republice Ufad pro civilni letectvi) v kazdém pFipadé vyhodnoti adekvatnost
vycviku, a pokud ho schvali v opravnéni k provozu, stane se tento vycvik

pfedepsanym vycvikem.
Pokud dany provoz spada mezi standardni scénare, musi dalkove fidici pilot:

e byt drzitelem osvédéeni o teoretickych znalostech dalkové fridiciho

pilota pro provoz ve standardnich scénarich,;
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e Dbyt drzitelem akreditace na zakladé absolvovani vycviku praktickych
dovednosti pro STS-01.

Za timto ucelem musi dalkové fidici pilot absolvovat vycvikovy kurz a uspésné

slozit zkousku.

Jak osvédceni, tak akreditace mohou byt vydany pfisluSnym narodnim leteckym

urfadem nebo k tomu uréenym subjektem.

Regulatorni odkaz: UAS.SPEC.050 (d) a UAS.SPEC.060 (b) nafizeni (EU)
2019/947.

2.2 Kdo vydava osvédceni zpusobilosti dalkové Fidiciho pilota pro

.Specifickou‘ kateqgorii a jak dlouho toto osvédcéeni plati?

V pfipadé standardnich scénaru je za vydavani osvéd€eni odpovédny pfislusny
narodni letecky ufad. Osvédceni zpusobilosti dalkové ridiciho pilota je

platné 5 let.

K prodlouzeni platnosti osvéd&eni, rozumi se pred vyprSenim platnosti, mize
dalkoveé fidici pilot absolvovat seminar poradany pfislusSnym narodnim leteckym
Ufadem nebo jim uznavanym subjektem, pfipadné je potieba zpulsobilost

prokazat znovu.

V pfipadé provozu ve ,specifické“ kategorii, ktery neni pokryt standardnimi
scénari, bude vycvik stanoven v opravnéni k provozu pfisluSnym narodnim

leteckym uradem.
Regulatorni odkaz: Clanek 12 nafizeni (EU) 2019/947 a UAS.STS-01.020

Pro vice informaci kontaktujte vas pfislusny narodni letecky ufad

(viz https://www.easa.europa.eu/domains/civil-drones/naa). Bliz§i informace

k postuptim uplatiovanym Ufadem pro civilni letectvi nalezete na webovych

strankach https://www.caa.cz/provoz/bezpilotni-letadla/).
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2.3 Bude osvédéeni zptisobilosti pro ,specifickou“ kateqorii

uznavano v ramci Evropy?

Ano, vycvik absolvovany v jednom ¢lenském staté EASA bude uznavan ve

vSech ostatnich ¢lenskych statech.

3 Pozadavky tykajici se opravnéni k provozu pro

,specifickou*“ kategorii

3.1 Je potreba, abych pred tim, nez budu s UA létat ve ,,specifické*

kateqorii, ziskal opravnéni?

Pfi provozu ve ,specificke” kategorii, pokud lze provoz provadét v ramci

omezeni standardniho scénare a s pomoci UA prislusné tridy, je jen
potfeba, aby provozovatel UAS predlozil pfisluSnému narodnimu leteckému
Ufadu prohlaseni a pockal na potvrzeni o jeho prijeti a uplnosti. Pro
vSechny ostatni provozy ve ,specifické” kategorii je potfreba opravnéni

k provozu vydané prislusnym narodnim leteckym uradem.

3.2 Spadam do ,,specifické‘ kateqgorie. Jak tedy ziskam opravnéni?

Nejprve zkontrolujte, zda se se svym provozem nevejdete do standardniho
scénare. Pokud je to mozné, nepotiebujete opravnéni, ale je pouze potieba,
abyste podali pFislusnému narodnimu leteckému dfadu (v Ceské republice
Ufadu pro civilni letectvi) prohlaseni. Standardni scénaf je provoz definovany
v Dodatcich k nafizeni pro UAS (nafizeni (EU) 2019/947). Standardni scénare
jsou zalozeny na pouziti UA oznaéenych stitkem s ozna€enim prislusné
tridy (C5 nebo C6). Po podani prohlaseni pfislusnému narodnimu leteckému
ufadu obdrzite od narodniho leteckého uradu potvrzeni o pfijeti a uplnosti a
budete provozovat v souladu s omezenimi standardniho scénare. Jinak existuji

jiné zpusoby, jak ziskat opravnéni k provozu pro ,specifickou® kategorii,
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v zavislosti na urovni rizika, kterou dany provoz pfedstavuje. Provozovatel UAS

muZze pozadat o:

1. Opravnéni k provozu prostiednictvim posouzeni rizik zamysleného
provozu pomoci metodiky pro posouzeni rizik; jednou z moznych metod
je SORA (specific operation risk assessment = posouzeni rizika

specifické kategorie provozu), kterou mizete nalézt jako AMC1 k Clanku

11 nafizeni (EU) 2019/947. Tato metodika pomaha identifikovat uroven

rizika daného provozu a ur€it zmirdujici opatfeni a cile provozni
bezpeénosti potifebné k zajisténi bezpecCnosti provozu. Pokud se
provozovatel UAS domniva, ze pfijal dostateCna opatieni k zajisténi
bezpeénosti provozu, zasle vSechny informace pfisluSnému narodnimu
leteckému ufadu a pozada o opravnéni k provozu. Pokud je narodni
letecky ufad pfesvédcCen, udéli provozovateli UAS opravnéni a provoz lze

zahajit.

2. Opravnéni k provozu prostrednictvim preddefinovaného posouzeni
rizika (PDRA) jako zjednoduSeni toho, Ze provozovatel UAS provede
posouzeni rizik. U provozu, které budou v Evropé nejbéznéjsi, provede
EASA posouzeni rizik a zvefejni, jako pfijatelny zpusob prukazu (AMC)
nafizeni pro UAS, seznam Cinnosti, které provozovatel UAS musi zavést,
aby provadél provoz bezpecné. Stale je zapotiebi pozadat o opravnéni
pFislusny narodni letecky ufad, avSak jak provozovatel UAS, tak i narodni
letecky ufad budou tézit ze standardizovanych opatieni definovanych
v PDRA. PDRA jsou publikovana EASA jako AMC k Clanku 11 nafizeni
(EU) 2019/947; dalSi se jiz zpracovavaji.

3. OsvédcEeni provozovatele lehkych UAS (LUC): jedna se o dobrovolnou
certifikaci, po niz maze pfislusny narodni letecky ufad udélit provozovateli

UAS urcita prava.

Po dosazeni jisté provozni praxe v ramci regulaéniho ramce EU mohou

provozovatelé UAS mohou pozadat pfislusny narodni letecky ufad, aby
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posoudil jejich organizaci a vyhodnotil, zda jsou schopni sami posoudit riziko
provozu. Pozadavky, které maiji provozovatelé UAS prokazat, jsou definovany
v Casti C nafizeni (EU) 2019/947. Pokud je narodni letecky Ufad presvédéen,
vyda osvédceni provozovatele lehkych UAS (LUC) a udéli provozovatelim UAS
prava na zakladeé jejich urovné vyzralosti. Prava mohou byt jedno nebo vice

z nasledujicich:
e provadét provoz pokryty standardnimi scénafi, aniz by podal prohlaseni;

e sam schvalovat provoz provadény provozovatelem UAS a pokryty PDRA,

aniz by zadal o povoleni;

e sam schvalovat veSkery provoz provadény provozovatelem UAS, aniz by

Zzadal o povoleni.

Regulatorni odkaz: Clanek 12 nafizeni (EU) 2012/947.

4  Povinnosti provozovatele UAS nebo dalkoveé

ridiciho pilota ve ,,specifické* kategorii provozu

4.1 Jaké jsou mé povinnosti coby provozovatele UAS ve

Specifické* kateqgorii provozu?

Jako provozovatel UAS létajiciho ve ,specifické” kategorii musite:

e Zzaijistit, Ze na UA je uvedeno registracni €islo provozovatele UAS (napf.
pomoci nhalepky) a uplny fetézec registrovaného provozovatele je nahrano
do ,systému identifikace na dalku“, identifikaéniho e-systému
bezpilotniho letadla (,e-identifikace®), pokud je jim bezpilotni letadlo

vybaveno;

e vypracovat provozni postupy (pisemné postupy se pozaduiji,

zaméstnava-li provozovatel UAS vice nez jednoho dalkové fidiciho pilota,
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jinak je dostacuijici, jestlize dalkoveé Fidici pilot dodrzuje postupy stanovené

vyrobcem v uzivatelské pfirucce);

OVéfit, Ze v dané oblasti provozu neni radiové ruseni, které by mohlo mit

vliv na spojeni C2 (command and control) UAS;

jmenovat pro kazdy jednotlivy provoz dalkové fidiciho pilota; to je

dulezité, aby bylo jasné, kdo je osobou odpovédnou za kazdy let;

zajistit, ze dalkové ridici pilot a podpurny personal provozu UAS jsou
seznameni s uzivatelskou priruékou a s postupy provozovatele UAS,
maji odpovidajici odbornou zptisobilost a maji k dispozici souvisejici

informace tykajici se jakékoli zemépisné zény publikované statem,;

zajistit, Ze mapy v systému ,,geo-awareness“ UAS jsou aktualni, pokud

nelétate v zemépisné zéné, kde se geo-awareness nepozaduje;

zajistit, Ze pokud nepouzivate soukromé zhotovené UA, ma prohlaseni
o0 shodé s oznac¢enim CE a letadlo je opatfeno Stitkem tfidy (CO az C4)
(nejde-li o letadla uvedena na trh pfed uplatfiovanim pfedmétnych nafizeni
EV);

zajistit, Ze jsou si osoby zapojené do provozu UAS védomy rizik

spojenych s provozem v podkategoriich A2 a A3;

provadét kazdy provoz v ramci omezeni stanovenych v prohlaseni

nebo opravnéni k provozu;

vytvofit postupy pro zajisténi bezpeénosti - ochrany pied

protipravnimi ¢éiny (security);

stanovit opatieni na ochranu pred protipravnimi ¢iny a

neopravnénym pristupem;
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o zajistit, Ze je chranéno soukromi osob, a rovnéz muzZe existovat
pozadavek na provedeni posouzeni vlivu na ochranu udaju, je-li

prislusnym narodnim leteckym uradem pozadovano;

e poskytnout dalkoveé fidicimu pilotovi pokyny, jak minimalizovat

obtézovani pusobené hlukem a emisemi;

o zajistit, Ze pilot provadéjici let a jiny odpovédny personal splnuji

vS§echny podminky predepsané pro provoz ve ,specifické“ kategorii;
e uchovavat zaznamy o provozu UAS; a
e udrzovat UAS ve stavu zpusobilém pro zajisténi bezpeé¢ného provozu.

Regulatorni odkaz: UAS.SPEC.050 nafizeni (EU) 2019/947.

4.2 Jaké jsou mé povinnosti coby dalkové Fridiciho pilota ve

Specifické* kateqgorii provozu?

Jako dalkové fidici pilot musite:
Pred letem:

e absolvovat vycvik a zkousku pozadované pro druh provozu, do kterého

budete zapojen;

e mit relevantni aktualni informace tykajici se zemépisnych zén

publikovanych narodnim leteckym uradem;

e zkontrolovat prekazky a pritomnost osob nezapojenych do provozu
(jisté vyjimky jsou v podkategorii provozu A1 se soukromé zhotovenym UA

nebo UA s oznacCenim tfidy CO);

e zkontrolovat, zda je UA zpusobily pro let a provoz, ktery bude

provadeét;

¢ zkontrolovat, ze dalkové ovladani pracuje spravné (je-li to pouzitelné);
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o zajistit, ze hmotnost UA je v mezich kategorie nebo podkategorie

zamysleného provozu;

e Zzajistit, Ze provozni prostredi je slucitelné s omezenimi danymi

v opravnéni nebo prohlaseni, a

e Zzajistit, Ze jsou o zamysleném provozu informovany letové provozni

sluzby (ATS), uzivatelé vzdusného prostoru a jiné dotéené subjekty.
Béhem letu ve ,,specifické‘ kategorii musite:

e nepilotovat UA, jste-li nezpuUsobily, at uz v dusledku konzumace
psychoaktivnich/halucinogennich latek nebo alkoholu, nebo se necitite

dobfe z dlvodu choroby;

e udrzovat UA ve vzdalenosti, ve které jste schopen jej jasné vidét;
muzete pouzit pozorovatele UA, ke sledovani vzdusného prostoru, pokud
chcete letét pomoci FPV (first person view). Pozorovatelé UA musi byt
vedle vas, tak aby mohli okamzité komunikovat v pfipade, ze uvidi

prekazku, a dat vam instrukce, jak mate s UA okamzité pfistat.

e pokud vy nebo pozorovatel UA uvidite letadlo s pilotem na palubé, dat
mu prednost a ujistit se, ze jste od néj daleko. V pfipadé jakychkoli

pochybnosti ohledné provozu, byste mél s UA okamZité pfistat.
e dodrzovat omezeni danych zemépisnych zén;
e provozovat UAS v souladu s uzivatelskou pFiru¢kou vyrobce,;
e dodrzovat postupy provozovatele;

¢ nelétat tam, kde probihaji zachranarské prace (napf. v pfipadé nehody
se drzet mimo oblast, protoze muze byt potfeba pouziti vrtulniku zachranné

sluzby); a

e dodrzovat omezeni uvedena v opravnéni nebo prohlaseni.
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Regulatorni odkaz: UAS.SPEC.060 nafizeni (EU) 2019/947.

5 UA bez stitku s oznacenim tridy ve ,,specifické“

kategorii provozu

5.1 Spadam do ,,specifické‘ kategorie provozu. Budu moci létat se

svym starym UA po 31. prosinci 20207

UA ve ,specifické” kategorii nemusi mit Stitek s oznacenim tfidy (s vyjimkou

provozu podle standardniho scénare).

5.2 Potrebuji ve ,,specifické‘ kateqorii provozu porad vycvik, i kdyz

jsem létal s UA, nez zacala tato pravidla platit?

Jakakoli osvédceni zpusobilosti dalkové fidiciho pilota vydana narodnim
leteckym urfadem budou platit maximalné do limitniho terminu daného
narizenim (EU) 2019/947, konkrétné do 1. ledna 2022, do kterého musi byt
vasSe narodni osvédcCeni pfevedena na nova, ktera plné odpovidaji uvedenému
nafizeni. Platnost véech narodnich povoleni, vydanych Ufadem pro civilni

letectvi, kon€i nejpozdéji k datu 1. ledna 2022.

Zda budete muset v souvislosti s pfevodem osvédcCeni absolvovat dalSi vycvik,
bude zaviset na postupu pfevodu, ktery se pfislusny narodni letecky urad
rozhodne pouzit s ohledem na dosaZenou zpuUsobilost a dokumentovanou

provozni zkusenost v ramci narodniho regula¢niho ramce.

Pokud nemate narodni osvédcéeni své zpusobilosti dalkové Fidiciho pilota,
budete urcité muset po 31. prosinci 2020 absolvovat pozadovany vycvik

odborné zpusobilosti, ktery je predepsan pro ,,otevienou“ kategorii.

Regulatorni odkaz: Clének 21 a Céast A Prilohy (UAS.OPEN.020) a
(UAS.OPEN.040) narizeni (EU) 2019/947.
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6 Zajimam se o zavodéni s UA a/nebo létani s UA

pomoci bryli (FPV) ve ,,specifické* kategorii

6.1 Jaké opravnéni potrebuji?

Bézné jsou zavody UA organizovany kluby a sdruzenimi. V takovych pfipadech
bude mozné zadat o prislusné opravnéni k provozu u svych narodnich leteckych
Uradd v souladu s Clankem 16 nafizeni (EU) 2019/947, ktery se rovnéz vztahuje

na organizaci téchto akci.

Pokud jsou zde divaci, provoz spada do ,,specifické* kategorie provozu a je

tfreba zazadat o opravnéni k provozu od narodniho leteckého ufadu.

413

6.2 Je létani s brylemi (FPV = first person view) ve ,,specifické

kateqgorii schvaleno?

Nafizeni vam umoznuje létat s UA bez udrzovani pfimého o¢niho kontaktu
s UA, pokud mate vedle sebe osobu, pozorovatele UA, udrzujici pfimy oéni
kontakt s UA, sledujici vzdusdny prostor, aby bylo jisté, Ze neohroZujete dalSi
strany (napf. letadla, stavby nebo osoby). Pozorovatelé UA musi byt vedle
vas, tak aby s vami mohli okamzité komunikovat v pfipadé, Ze uvidi
prekazku, a dat vam instrukce, jak mate s UA okamzité pfistat. V kazdém
pripadé, i béhem provozu FPV, je dalkové ridici pilot stale zodpovédny za

bezpecnost letu.

Regulatorni odkaz: Clanek 4 pism. d) nafizeni (EU) 2019/947.

6.3 Je pripustné, aby byli ve ,,specifické‘ kateqorii pritomni divaci?

Je-li akce organizovana klubem nebo sdruzenim, ktery/které ziskal/ziskalo
opravnéni k provozu od narodniho leteckého ufadu, nebo organizator ziskal
opravnéni k provozu pro provoz ve ,specifické“ kategorii, je pfitomnost divaka

povolena.
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7 Stavim sva vlastni UA (soukromé zhotovena)

,specifické" kategorie

7.1 Lze muj UAS provozovat ve ,,specifické‘ kateqorii?

Soukromé zhotovena UA jakékoli hmotnosti mohou byt provozovany ve
.Specifické“ kategorii, pokud jsou uvedeny v opravnéni k provozu vydaném

prislusSnym narodnim leteckym urfadem.

8 Mam v umyslu poskytovat sluzby (komercni a

jiné) s UAS ve ,,specifické* kategorii

8.1 Budu potrebovat, aby kazdy dalsi ¢lensky stat EASA ovéroval

platnost mého opravnéni k provozu?

PocCinaje datem 31. prosince 2020 bude jakékoli opravnéni vydané jednim
Clenskym statem platné v ostatnich ¢lenskych statech EASA. Provozovatel UAS
je povinen ziskat opravnéni k provozu od narodniho leteckého ufadu statu
zapisu do rejstfiku (registrace), pfipadné predlozit narodnimu leteckému ufadu

prohlaseni (pokud ma v umyslu provadét provoz podle standardniho scénare).

U provozu, na ktery se vztahuje standardni scénaf (STS), musi provozovatel
UAS zaslat narodnimu leteckému ufadu statu, kde ma v umyslu provadét
provoz, kopii prohlaSeni a kopii potvrzeni o pfijeti a uplnosti, které obdrzel od
narodniho leteckého ufadu statu zapisu do rejstfiku (registrace). Poté mlze
provozovatel UAS zahajit provoz v souladu s pozadavky standardniho scénare
a s ovéfenim zemépisné zony publikované narodnim leteckym ufadem, kde je
provoz provadén. Standardni scénare jsou zalozeny na pouziti UA

oznacenych stitkem s oznacenim prislusné tridy (C5 nebo C6).
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U provozu, na které se nevztahuje standardni scénar ve ,specifické” kategorii,
musi provozovatel UAS zajistit, aby zmirnujici opatreni predlozena v jeho
puvodnim posouzeni rizik byla vhodna pro nové prostredi, ve kterém

planuje provoz, nebo je nezbytné je aktualizovat.

Poté musi provozovatel UAS predat narodnimu leteckému uradu Clenského

statu zamysleného provozu zadost, ktera musi obsahovat:

a. kopii opravnéni k provozu udéleného narodnim leteckym ufadem
Clenského statu zapisu do rejstfiku (registrace); spolu s
b. mistem (misty) zamysSleného provozu, vc€etné aktualizovanych

zmirfiujicich opatfeni.

Poté, co narodni letecky ufad statu zamysSleného provozu obdrzi zadost,
pfezkouma navrhované aktualizované zmirfujici opatfeni. Potvrdi provozovateli
UAS, Ze zadost je dostaCujici. Jakmile provozovatel obdrzi potvrzeni, mize
zahajit zamyslenou €innost. Pokud bylo provozovateli UAS udéleno narodnim
leteckym ufadem statu zapisu do rejstfiku (registrace) osvédceni LUC
(osvédc&eni provozovatele lehkych UAS) s pravy ke schvalovani jeho vlastniho
provozu, musi poskytnout narodnimu leteckému ufadu statu zamysSleného

provozu:
e kopii podminek opravnéni LUC a
e misto nebo mista zamysleného provozu.

Regulatory reference: article 13 of EU regulation 2019/947.

8.2 Co se stane s opravnénim udélenym narodnim Ileteckym

uradem pred 31. prosincem 20207?

Jakakoli narodni schvaleni, osvédéeni, opravnéni, prohlaseni vydana
narodnim leteckym urfadem budou platit maximalné do limitniho terminu
daného nafizenim (EU) 2019/947, konkrétné do 1. ledna 2022, do kterého musi

byt pfevedena na nova, ktera plné odpovidaji uvedenému nafizeni. Platnost
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vSech narodnich povoleni, vydanych Ufadem pro civilni letectvi, konéi
nejpozdéji k datu 1. ledna 2022. Noveé zadosti o opravnéni, osvédCeni podané

po 1. lednu 2022 musi byt pIné v souladu s pfislusnym nafizenim EU.

9 Jsem navstévnik / provozovatel UAS ,,specifické*

kategorie ze statu mimo EU

9.1 Jsem rezidentem statu mimo EU, ktery pri navstévée Evropy

planuje létat se svym UA v ramci ,,specifické* kateqorie. Musim se

registrovat?

Veskery provoz UAS provadény v ¢lenskych statech EASA musi byt v souladu
s nafizenim pro UAS bez ohledu na statni pfisluSnost provozovatele nebo
dalkové fidiciho pilota. Jako rezident statu mimo EU jste tedy povinen se
zaregistrovat u pfislusného narodniho leteckého ufadu prvni zemé EU, kde

hodlate |état.

V ramci registrace vam bude pfidéleno ,registraéni €islo provozovatele
UAS*, které musi byt uvedeno (napf. pomoci nalepky) na vSech UA, ktera
provozujete. Upiny Fetézec registrovaného provozovatele (registraéni &islo
doplnéné o ftfi pfidélené doplrikové znaky) musi provozovatel nahrat do
»Systému identifikace na dalku“, identifikacniho e-systému bezpilotniho

letadla (,e-identifikace®), pokud je jim bezpilotni letadlo vybaveno.

Jakmile se jednou zaregistrujete v hostitelské zemi, bude registrace
provozovatele UAS platna v celé Evropé a provozovatel bude muset dodrzovat

vSechna ustanoveni nafizeni pro UAS.

Pokud mate v umyslu provadét provoz ve ,specifické“ kategorii, musite pozadat
0 opravnéni k provozu u narodniho leteckého ufadu ¢lenského statu (€lenskych
statl) EU, kde jste se zaregistroval, nebo pFedlozZit prohlaSeni pro standardni

scénar.
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Pokud chcete provadét provoz v jiném Clenském staté, nez ve kterém jste se
zaregistroval, musite postupovat stejnym zpuasobem jako vSichni ostatni statni

prislusnici Clenského statu, kde jste se zaregistroval.

Regulatorni odkaz: Clének 41 odst. 1) a 2) nafizeni (EU) 2019/945.

9.2 Je, jakozto rezidentovi statu mimo EU, uznavana v EU ma

odborna zpusobilost ve ,,specifické* kateqorii?

Vzhledem k tomu, Ze mezi agenturou EASA a dalSimi zemémi dosud neni
zavedeno zadné vzajemné uznavani, nebude v oblasti UAS Skoleni nebo
kvalifikace ziskané ve vasi zemi pobytu v EU pfijato. Pfedtim, nez budete moci
se svym UA létat, budete muset absolvovat pozadovany vycvik. Mezitim mohou
jiné staty vytvofit predpisy, které mohou byt povazovany Evropskou komisi za
rovnocenné piedpisim v EU. Informace o budoucim uznavani budou
zvefejnény na webovych strankach Evropské komise, jakmile budou

dokonceny.

10 Chtél bych vedét o osvedEeni provozovatele
lehkych UAS (LUC)

10.1 Cojeto LUC?

Osvédceni provozovatele lehkych UAS (LUC) je osvéd&eni o schvaleni
organizace. Po dosazeni jisté provozni praxe v ramci regulaéniho ramce
EU mohou provozovatelé UAS pozadat prislusny narodni letecky urad statu
zapisu do rejstfiku (registrace), aby jejich organizace byla posouzena, s cilem
prokazat, Ze jsou schopni sami posuzovat riziko provozu. PoZadavky, které maji
provozovatelé UAS prokéazat, jsou definovany v Casti C nafizeni (EU) 2019/947.
Pokud je narodni letecky ufad presveédcCen, vyda osvédCeni provozovatele
lehkych UAS (LUC) a udéli provozovotelim UAS prava na zakladé jejich
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urovné vyzralosti. Prava mohou umoziovat organizaci, aby si sama

schvalovala provoz, aniz by Zzadala o schvaleni.
Prava mohou byt jedno nebo vice z nasleduijicich:
e provadét provoz pokryty standardnimi scénafi, aniz by podal prohlaseni;

e sam schvalovat provoz provadény provozovatelem UAS a pokryty PDRA,

aniz by zadal o povoleni;

e sam schvalovat veSkery provoz provadény provozovatelem UAS, aniz by

Zzadal o povoleni.

10.2 Kdo muzZe pozadat o LUC?

Abyste mohli Zadat o LUC, musite byt organizace (pravnicka osoba), nicméné

nékteré Cinnosti mohou byt zajistovany subdodavatelsky.

Regulatorni odkaz: UAS.LUC.010.

10.3 Musim pred létanim s UA ziskat opravnéni? (LUC)

To zavisi na pravech udélenych narodnim leteckym urfadem.

Regulatorni odkaz: Clanek 5 nafizeni (EU) 2019/947.

10.4 Jaka je platnost LUC?

Platnost LUC je neomezend, dokud organizace spliiuje pozadavky LUC. LUC

muze byt zruSeno nebo se ho mize drzitel vzdat.

Regulatorni odkaz: UAS.LUC.080 nafizeni (EU) 2019/947.
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